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BULARI DEL TAXI

Eltaxi es prepara pel gran repte del 92
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Miguel Tomas, secretari del Sindicat de Treballadors Autonoms del Taxi. creu quelacreacié de més carrils especials per autobusos i taxis comportaria un augmentdelafeina

a 1nversio feta el 1987
pel sector del taxi a
celona per millorar
1 modernitzar la flota de cara
al gran repte del 1992 s’acos-
ta als 2.000 milions de pesse-
tes, segons Miguel Tomas,
secretari del Sindicat de Tre-
balladors Autonoms del Taxi
de Catalunya, que té actual-
mentamb cinc mil afiliats.

“En aquests moments po-
dem afirmar, sense por de pe-
car d’optimistes, que Barce-
lona té la flota més modernit-
zada d’Espanya 1 una de les
meés actualitzades d’Europa,
amb una mitjana d’edat de
tres anys 1 mig per taxi”,
indica Tomads. Segons fonts
d’aquest sindicat, una majo-
ria del sector veuria amb
bons ulls I’homologacié d’un
model unic de taxi perqueé
“afavoriria la reduccié de les
despeses en recanvis 1 peces,
es podria formar una gran
cooperativa 1 tots hi sorti-
riem guanyant”, puntualitza
Miguel Tomds. L'STATC
esta treballant en aquest sen-
tit 1 hi ha diverses reunions

Lainversio feta
el 1987 pel sector
a Barcelonas’acosta
als 2.000 milions

—

previstes amb ’administra-
10 per tractarel tema.

Saturacié de llicéncies
Malgrat 'optimisme res-
pecte de la millora de la flo-
ta, aquest sindicat no deixa
de questionar-se la saturacio
que suposa l’elevat nombre
de llicéncies que hi ha a Bar-
celona 1 la seva arza metro-
politana. “Hi ha massa taxis
circulant. En aquests mo-
ments doblem el percentatge
de taxis de qualsevol ciutat
europea, 1 aix0 no és bo”,
diu Tomas. Aquesta satura-
ci06 en Il'oferta és I'origen
d’un altre problema que afec-
ta els taxistes: “Els profes-
sionals del taxi han de fer

El Sindicat
- de Treballadors
Autonoms del Taxi
té cinc mil afiliats

moltes hores per tirar enda-
vant, jornades de 12, 13 i
fins 14 hores s6n habituals.
Es massa, sap?”, diu Tomas.

El secretari de I'STATC
forma part de la Comissié de
Circulaci6 de I’Ajuntament
de Barcelona en gqalitat de
representant del sector del
taxi. “Els técnics de I’Ajun-
tament diuen que amb les
grans obres d’infrastructra
previstes pel 92, la finalitza-
c10 dels cinturons 1 I’ordena-
c10 del transit incosa en el
pla Europolis, del qual Bar-
celona forma part, hi haura
un 15% o un 20% menys de
circulaciéo pels carrers de la
ciutat”, comenta.

Pero, segons Tomas, I’A-

Barcelonatélaflota
meés modernitzada
d’Espanya, segons el
secretaride ’'STATC

juntament hauria d’estimular
la instal'lacié de grans arees
d’aparcament a determina-
des zones del cinturons que
envoltaran Barcelona en el
futur. “Aquestes arees hau-
rien de disposar de conne-
xions directes amb el trans-
port public 1, per incentivar-
ne la utilitzacio, les tarifes
haurien de ser simboliques 1
podrien incloure un bitllet
gratuit de metro o d’autobuis.
Nosaltres no cobrariem la
baixada de bandera”, assegu-
sa el secretari general.

El transit

Amb tot, I'excés d’oferta
1 les jornades extenuants no
son I'unic problema. El tran-

L’STATC, partidari
de crear grans
aparcamentsen el
cinturons de la ciutat

sit d’una ciutat com Barce-
lona 1 els embolics provocats
per la circulacié son l’altre
gran enemic dels taxistes.
“Miri, hem arribat a un
moment en qué molts cops
no ens podem moure. Tot és
ple a vessar de cotxes,
motos, camions... Les obres
que es fan pertot arreu ho
compliquen tot encara més i,
creguim, €s impossible con-
tinuar aixi”, diu el secretari
generalde'STATC,

Com a possibles solu-
cions, proposa la creacio de
mes carrils especials per auto-
busos 1 taxis. “Esta compro-
vat que la implantacié de
mes carrils per autobusos i
taxis produeix automatica-

ment més demanda del ser-
vel1meéschients”, diu.

Unsindicat vetera

El Sindicat de Treballa-
dors Autdonoms del Taxi de
Catalunya (STATC) és I’orga-
nitzacid sindical més vetera-
na d’aquest sector. Tomas,
un home amb visido de futur
1 amb confianga er aquest
transport, assegura el taxi és,
sovint, la primera imatge del
visitant d’una ciutat.

“Tenim 5.000 afiliats a
tot Catalunya i la meitat,
uns 2.500, son de Barcelona
1 la seva area metropolita-
na’, explica. L’STATC fun-
ciona des de fa setze anys i
t€¢ una seu central a Barcelo-
na, delegacions a les quatre
capitals de provincia i també
a Granollers, Sabadell, Ter-
rassa 1 Vic. L'STATC, que
celebrara el proxim congrés
el 25 1 26 de novembre, esta
format “només per titulars
de llicéncies que, esclar, son
treballadorsautdonoms”.

Lluis M. Blanch
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a marca lider del mer-
cat automobilistic

Lespanyol no esta dispo-

sada a perdre aquesta situa-
c10 de privilegi. Els Renault
91 11 han encapcalat durant
molt de temps el ranquing
de vendes, encara que no es
pot dir que es tracti de
models veterans al mercat.
Pero la competéncia no dona
treva 1 els tecnics de la mar-
ca francesa ho saben. Antici-
pant-se a les marques rivals i
demostrant qui porta la ini-
ciativa, Renault ha presentat
recentment al nostre pais el
R-19, que esta cridat a subs-
tituir elsesmentats models.
Per dimensions, el R-19
se situa un esglad per
damunt dels seus germans.
Es set centimetres més
ample a I'alcada de les
espatlles, tres centimetres
mes alt. Aix0 fa que l'inte-
rior sigulr més habitable 1 el
situa al nivell dels Opel
Kadett 1 Volkswagen Golf.
També pel que fa a motors.
Des d’'una senzilla versio Die-
sel fins a un esportiu amb
culates de setze valvules.

Millora aerodinamica

LLa millora aerodinamica
€és molt notable gracies a un
acurat disseny: han desapa-
regut les canalitzacions de
I’aigua dels sostre, els retro-
visors ofereixen la meitat de
resisténcia a l’aire que els
anteriors 1, en general, no hi
ha elements que pertorbin la
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FA TEMPS QUE NO
HO FALG, NECESSITO

UN HOME /|

linta de l’aire al circular a
velocitats mitjanes-altes.

El Renault 19 estara dis-
ponible amb cinc motoritza-
cions diferents. En les ver-
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MOTOR: Renault19

Unnoumodel per afermar el liderat

sions TR es muntara el cone-
gut motor de 1.397 centime-
tres cubics de 60 cavalls de
poténcia. Les versions GTS 1
TSE equiparan per primera

vegada el nou motor Energy,
que, amb una cilindrada una
mica inferior, desenvolupa
uns 20 cavalls més de potén-
cia. El carburador és de

doble cos 1 els arbres de lle-
ves que mouen les valvules

estansituatsalaculata.
Les versions GTX 1 TXE

estan impulsats pel també

Renault vol consolidar el seu liderat amb un cotxe que haura desubstituir els coneguts R-9i R-11

NECESSITO UN

LABUSTIA DELTAXI

Lescartes destinadesalabustiadel taxinohande
superar les trenta linies mecanografiades. Han
d’estar firmadesihihade constarla poblaciodel
remitent, aixicomeldomiciliiel DNI. Podran ser

Unviatge mes
agradable

Enhorabona per la iniciativa
d’haver creat el Club dels
Amics del Taxi, que em
permet de tant en tant, quan
utilitzo aquest meravellos
servei, llegir aquest suple-
ment a queé ara em dirigeixo.
El viatge és molt més aagra-
dable. Atentament. Pere
Prats/ Barcelona.

Buscant untaxi
desesperadament

Arribo de vacances senzibi-
litzada pel tema de la con-
taminacio. Han sigut masses
dies de respirar aire pur 1
tots ens acostumen rapida-
ment a les coses bones. Aga-
fo un autobus de la linia 55,
que arriba molt rapid a la
parada. Quina meravellal
Aixi no he de caure a la
temptacio d’agafar un taxi.
Perd al cap d'un moment
d’instal-lar-me noto una ter-
rible pudor de fum 1 m’ado-
no que la culpa la tenen les
finestres obertes de la part

del darrera del vehicle, que
estan obertes, 1 tot el fum

del tub d’escapament e€s
filtra per les finestres 1
envaeix tot Il'ambient. A

mig recorregut (placa Cata-
lunya) estic pensant que no

resumides o extractades quan la llargada sigui
superioral’establerta. Noestornaran els originals
deles cartes nies mantindra correspondeéncia
postal o telefonica sobre el seu contingut.

aguantaré fins al meu desti
final (placa Catalana). Miro
a través dels vidres 1 veig
uns quants taxis en una
parada. Sis us plau, wvull

baixar, m'ogefo, Taxi!!!
Anna Ferrero/ Barcelona.

A propositde
les autopistes

En una curta noticia publi-
cada en un diar1 editat a
Barcelona llegeixo que la
patronal Sefes ha protestat
pel server 1 el preu de les
autopistes. Aquest tema )a
havia sortit a debat en una
carta enviada a La Bustia
del Taxi en relaci6 amb el
desorbitat embotallament
que es va registrar a les
autopistes per la verbena de
SantJoan.

Crec que com a usuarl
de les autopistes no m’haig
de deixar de plantejar que,
moltes vegades, el servel
(rapidesa, seguretat...) que
ofereixen és nul (recordem el
que passa cada divendres), 1
en canvi tots paguem religio-
sament les altes tarifes dels
peatges.

Per aixd crec que entre
tots els usuaris hem de crear,
de en mica en mica, la cons-
ciencia que tenim dret a pro-
testar 1 a exigir un servel
millor a les autopistes d'a-
quest pais. Joan Turé Valls/
Barcelona.

ELRODAMON

conegut motor de 1.721 cen-
timetres cubics. Amb unes
petites modificacions ofereix
una poténcia de 92 cavalls a
un régim de 5.750 revolu-
cions per minut. El motor
Diesel ha vist augmentada la
seva cilindrada a 1.870 cc 1
ara ofereix 65 cavalls de
poténcia.

Perdo, sens dubte, la
novetat estandard de la mar-
ca son les 16 valvules, que
equiparen a Renault a la
competéncia quant a models
esprtius. La familia dels
GTI, GSI... es veu ampliada.
Donada l’experiéncia de la
Régie francesa en aquest
camp, la competéncia té
motius per comengar a preo-
cupar-se.

La versio estandard

Amb un motor de 1.763
cc, la injeccio electronica
multipunt, una relacio de
compressié de 10:1 1 quatre
valvules per cilindre s'acon-
segueixen 148 cavalls. Amb
aquesta poténcia, el R-19 16
valvules es posa al capda-
vant d’aquest segment del
mercat tan competitiu.

Les suspensions son del
tipus MacPherson en totes
les versions. Tota la nova
produccio excepte les menys
potents equipen una barra
estabilitzadora  davantera.
Els preus del nou producte
Renault presentat al Salo de
Paris encara no s’han donat
a coneixer.

Els *“tuc-tucs”

de Tailandia

angkok 1 les principals
ciutats tailandeses oferei-
xen al turista un amph ventall
de mitjans de transport, pero
tots, excepte els autobusus

col:-lectius, tenen un deno-

minador comu: s’ha de rega-
tejar o, com a molt, establir
primer la tarifa amb el con-
ductor. Bangkok esta plena
de tuc-tucs. Son petits ciclo-
motors amb capacitat per
dues o tres persones que tra-
vessen la ciutat desafiant
totes les normes del codi de
circulaci6. Les llums dels
intermitents 1 frens son de
coloraines 1 els conductors
normalment nomeés parlen
thai. El meés frequent és que
per establir la tarifa s’hagin
de fer servir signes.

S1 el conductor demana
40 bahts (unes dues-centes
pessetes), el normal és que
en paguem 30 s1 som estran-
gers 1 20 s1 som dels pais.
No és infrequent veure els
tailandesos discutint amb un
o dos conductors fins que no
arriben a l'acord definitiu.,
Els turistes, normalment,
accedeixen meés facilment a
pagarel queelsdemanen.

Aquests vehicles tenen
'avantatge de la novetat.
Son rapids 1 es fiquen a
arreu, pero el viatger no s'es-
capa d’'empassar-se la terri-
ble contaminacio de la capi-
tal taillandesa. Fins 1 tot es
nota a la dutxa. L’altra
alternativa ¢és agafar un taxi
amb aire condicionat, no
gaire mes car que els tuc-tuc
pero també s’hi ha de regate-
jar. Els taxis més exotics de
Bangkok, pero, son els que
circulen pels canals de la ciu-
tat, els k/longs. Un recorregut
€n aquestes barques permet
coneixer una altra ciutat ben
diferent, la de les cases i el
mercat flotant, 1 el riu que
arrpossega les orquidies sal-
vatges corrent avall. El preu
també s’ha de fixar per
endavant 1 sempre sera rigo-
rosament respectat per totes
dues parts.

A les capitals més petites
també s’utilitzen les bicicle-
tes amb xofer, com a I’'India.
El preu és fins i tot més baix
que el dels tuc-tucs perd a
'occidental a vegades li fa

mala consciéncia  utilit-
zar-los.

il =L 2 AT T e
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es del desembre pas-
sat, I'Entitat Metropo-
litana del Transport
(EMT) aplica noves normes
a 'examen per I’'obtencié del
carnet metropolita de taxista.
Des de llavors el descens
dels aprovats és notable,
comparat amb la linia segui-
daenanysanteriors.

Durant els primers sis
mesos e€n que va estar en
VIgor la nova normativa es
van fer 621 examens i van
aprovar 180 persones. Les
xifres canten: si no millora el
nivell de preparacio, ens
situarem a finals d’any en
menys de 400 taxistes nous.

[’aplicacid d’aquestes
NOvVes Normes no va Sser un
fet puntual 1 aillat siné un
proposit conscient i objectiu
de 'EMT per millorar el ni-
vell de coneixements i la pre-
paracio dels futurs taxistes.
Ara es demanaran coneixe-
ments de ’'ambit urba de I’a-
rea metropolitana, i la ubi-
cacio de les principals vies
publiques, centres oficials,
museus, hotels, ZOones
industrials, etc. S’hauran de
contestar sense la guia. L’ob-
Jectiu que es persegueix, en-
tre d’altres, és que el taxista
no tingui només una feina,
sind que també tingui ofici.

Més esforc

Sabem que aquest nou
sistema representa un esforc
pels aspirants a taxista si ho
comparem amb el que s’exi-
gla nomeés fa uns mesos, pe-

“Els usuaris
no hande pagar

I’aprenentatge
dels aspirants”

EL MILLOR TAXI AL SEU SERVEL

‘orgull de tot un col.lectiu

Andreu Nebot, director del Servei del TAXI

ro la politica de millora del
servel de taxis requeria que
s'abordés la formacié dels
futurs professionals d’una
manera radical. El sistema
que avui apliquen és un pas
significatiu en I’aven¢ per
establir en un futur proxim

un temari complet I’aprenen-
tatge del qual requerira set-
manesde treball.

Preparacio insuficient

Avul els aspirants dedi-
quen nomes trenta o quaran-
ta hores en els centres dedi-

Tel.

3003811

—

cats a la preparaci6 per l'e-
Xxamen, que realitzen en unes
tres a quatre setmanes. Cla-
rissimament és insuficient.
Hi ha alguna professio que
s’aprengui en tan poc temps?
I no val l'argument que
s’esgrimeix sovint per defen-

sar un accés facil al carnet,
segons el qual el taxista es fa
al carrer.

D’acord: hi1 han uns
coneixements 1 unes expe-
riencies  practiques que

només s’adquireixen després
de passar moltes hores al

per UN 1 AXE miLLoR

volant, pero tot 1 aixo la pro-
fessi6 de taxista no pot con-
vertir-se en refugi passatger
de qualevol ciutada en pos-
sess10 del carnet B2, ni els
usuaris ni la resta dels pro-
fessionals que fa anys que
estan al carrer han de pagar
I'aprenentatge d’un aspirant.

No al despretigi

Quantes malapteses,
quantes carreres equivoca-
des, quantes preguntes del
novato a I'usuari! “I aixo on
para?”, pregunta el conduc-
tor al passatger fins a conéi-
xer Barcelona 1 la seva area
metroplitana! El desprestigi
entre els usuaris que aques-
tes situacions provoquen en
la professio no tenen preu.
La industria del taxi no pot
permetre’s pagar aquest cost
social. |

I menys encara quan
prop de 2.000 taxistes han
assistit als cursos de reciclat-
ge a I’Escola de Taxistes de
Cerdanyola, per apendre
matéries tan complicades
com I’anglés. Fins 1 tot s’ha
constatat Il’assisténcia d’al-
guns professionals que no
utilitzaran els coneixements
adquirits pel 92, ja que es
jubilaran abans.

Aquest exemple volunta-
r1 dels professionals ja vete-
rans ha de ser exigit als que
volen accedir de nou a la
professio de taxista, a la
qual, s1 superen I’examen,
Segur que se sentiran orgu-
llosos de pertanyer.

“Eltaxino pot
ser el refugi

de qualsevol ciutada
amb carnet B2”

M
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| taxista em va
preguntar de que
anava vestida. Jo,
sense mes explicacions, i
vaig dir que, senzillament,
anava vestida d’esdeve-
niment historic. La meva
resposta no el va com-
plaure. Pero jo sabia per-
fectamente el que feia.
Era la Nit de les Nits,
ecléctica fins al moll de
I'os, com s1 volgués reunir
en s1 mateixa totes les nits
possibles en una mena de
maionesa rapida.
L’organitzaci6 = havia
reunit una potent aporta-
ci10  estelar: Nureiev,
Montserrat Caballé, Josep
Carreras... L’unic proble-
ma era que des dels nos-
tres seients quasi no
veiem res. Quan Dionne
Warwick va sortir a fer
les presentacions a I’esce-
nari en substitucicié Bri-
gitte Nielsen, unica baixa
de les assisténcies previs-
tes 1 anunciades, ens va
semblar que Brigitte havia
pres un exces de sol 1 que
tenia el cabell molt menys
ros que el que lluia a les
revistes del cor, per6 vam
pensar que, com que la
Nielsen acostuma a sortir
en biquini, no era en
definitiva tan estrany que
no la reconeguéssim ves-
tida. La nit ens va fer tas-
tar una mica de cada sal-
sa. Va haver-hi cancons 1
aries per escoltar, frag-
mens triomfals, musica de
la que dona canya al cos,
cangons emotives 1 una
Caballe trotant roquera-

ment per l'escenari. Tota
una Nit de Nits.

Blassa d’Abadies
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CONRADBLANCH

Conrad Blanch €s un dels pocs privilegiats que han trepitjat el
sostre del mon. Va ser a I’Everest I’any 1985, amb una ascensi6
que va fer vibrar tot el pais, i ara s

1990. Veient Conrad Blanch d’executi

om ha anat I’estiu? Ha
fet vacances?

—No he pogut fer
res del que jo volia. Vaig
haver de tornar els bitllets
per sortir amb P’expedici6 al
K-2 per qiiestions de feina,
pero0 bé, he estat a Suissa
fent muntanya.

—Deu haver tingut temps
per seguir I’expedicio.

—Si, si. L’he seguit per la
radio. He parlat amb ells
molt sovint i he estat al cor-
rentde totel que passava.

—Esperava que hi arribes-
SIS |

—De debo que si. Es
donaven tots els elements per
poder fer-ho, pero a la mun-
tanya hi ha un factor que ho
capgira tot, i és el temps.
Quan no acompanya no hi ha
res a fer. L’equip era molt
bo, I’expedici6 s’havia prepa-
rat des de feia temps i jo
estava convencut que assoli-
rien el cim. Es clar que
altres també ho han provat
tres o0 quatre cops i tampoc
no han pogut... Es qiiestio de
provar-hoilluitar.

—Hianiral’any 1990? Es cert

que h1haura un altre intent?

—Si. Abans de tornar ja
es van demanar els permisos
a les autoritats del Pakistan
1 en jo soc un dels promotors
1 organitzadors. Ja estem
treballant-hi i confio que el
Banc de Sabadell ens torni a
donar suport.

—Voste va ser un dels com-

ponents de I’expedicio cata-

lana a I’Everest el 1985.
Quin és el record que té€ mes

gravat?
~L’abracada amb en
Toni Sors quan ja baixava,

‘ha promeés pujar al K-2 el
u, amb trajo 1 corbata, costa

imaginar que passi tot el temps que pot C
tanyes. Es un home que parla molt suau 1 g
molt amb la gent. Li agradari ]
no cal que manifesti que lamuntanya és la seva gran passio.

*Ja estem treballant per fer

entre 7 1 8.000 metres. Alla

dalt va ser molt emocionant,
—Com es podria definir el

que se sent quan s’esta al

Conrad Blanch

La TAXICARD és una targeta per pagar

eltaxi, que constitueix unaautentica

innovacio a nivellmundial

La TAXI CARD significa la possibilitat
de pagament net, comode isemprea

punt. Permetdotard’uninstrument
de treballmés a qui es desplaca
continuament per motius
professionals. Ajuda a controlarde

forma eficac les despeses de transport
al’empresa. | és moltadequada pera

viatges imprevistos.

La TAXI CARD té una modalitat —/a
targeta temporal—que atotsels
avantatges descrits, uneix els del
prestigiilacomodidat:amb la TAXI
CARD temporal voste podra
obsequiar convidats, congressistes,
assistents a fires i convencions, |
estalviartempsidiners.

Permesinformacio 336-00-00

ENTITAT METROPOLITANA

DEL TRANSPORT

sostredel mon?

~Et sents sobre els
nuvols, per sobre de tot. Es
una sensacio molt especial.

‘ascencio al K-2e11990”’

—Algunarelacio ambels Jocs

Olimpics?

—Els segueixo pero el

muntanyisme no hi participa
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TAXI CARD,
LA FORMA MES EFICAC

DE CIRCULAR

aoraoss Gestiona la Caixa

[ recordi, cada dijous, en el Brusi
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de I’Everest.

aminant per les mun-
ue confessa que xerra

a que els seus fills fossin alpinistes 1

com a esport. |

—Seria dificil qui hi fos pre-
sent, en unsJocs? |

—~El muntanyisme no €s
un esport de competici6 perd
hi ha una modalitat que Si
que podria ser-hi, I’escalada
esportiva i, de fet, a Suissa i
a Italia ja se’n fan campio-
nats. Només cal una paret en
un palau d’esports.

—~L1 agradaria que els seus
fills fossin alpinistes?

~M’agradaria molt i tant
jo com la meva dona els hem
ensenyat 'amor a la mun-
tanya. Ells ja hi tenen aficié
i han fet uns quants pics amb
nosaltres des de ben petits.

—Entre la seva feina 1 les
seves activitats, deu dur una
vida molt atrafegada... Afaga
algun taxi?

~Home, jo vaig caminant
a tot arreu sempre que puc,
pero viatjo molt i agafo meés
d’un taxi.

—~Com veuel servei a Barce-
lona?

~El trobo molt bé. Sobre-
tot perqué, comparant amb
altres ciutats, n’hi ha molts
al carrer. Penso que és un
servei molt digne.
—Elreconeixen els taxistes?

-Si, i a més a més he
descobert que n’hi ha molts
que son aficionats a la mun-
tanya. A mi m’agrada sem-
pre parlar amb la gent i els
taxistes son normalment gent

molt oberta. S’interessen

molt per una aventura com la
Deu ser que

passen massa hores al
volant.
Lluis Miquel Blanch
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