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Por Ia buena imagen del TAXI

Para que el ciudadano conozca mejor nuestro servicio,
entregue a cada pasajero la

Guia de l'usuari del taxi.

El cliente encontrara alli informacion,
normas y consejos que le seran utiles
tanto fuera como dentro del taxi.

Cada taxista puede
recoger las guias
necesarias en los
siguientes
puntos:
Gremi Unio de Taxistes,
Sindicat de Treballadors
Autonoms del Taxi de
Catalunya, Sindicat de
Treballadors Autonoms de Barcelona,
Associacio Empresarial del Taxi, Ciutat Groga, ITV,
Empreses de radio-telefon.

Gracias al esfuerzo de todos los taxistas ya se han
repartido en los ultimos meses mas de 500.000 ejemplares.

En catala ens entenem tots. Fem-lo servir.

[, voste, senyor taxista, trobara a la seva disposicio en els mateixos punts
la Guia de Conversa per al Taxi, acompanyada d’un cassette.
Es tracta d’'un breu inventari de frases i paraules catalanes meés
usuals del mon del taxi i dels seus equivalents més apropiats en

castella i angles.
\\\ “ Es una guia facil i a I'abast de tothom.

Els
nous
rétols
en
catala
els
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ales
L.T.V.
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Quan la crisi economica afecta al col-lectiu del taxi apareixen
iniciatives dintre del propi sector per fer-li front. Aixo és
positiu sempre i quan s’aprofundeixi amb rigor en les pro-
postes que es fan al sector i s’aconsegueixi establir les eines
que ajudaran a resoldre el problema.

No fa gaire, s’ha llangat I'eslogan de «Revonversié», amb el
qual s’han arrenglerat totes les organitzacions que existeixen
al sector del taxi, tal i com es pot veure a I'enquesta que
publica «Antena Escrita» en el seu darrer niumero.

Caldria concretar qué s’entén per reconversi6, amb 1’objectiu
d’anar en la bona direcci6. Si no es fes aixi, es correria el risc
de donar al sector solament un eslogan i no una solucié o uns
elements de soluci6. Sembla ser que la imatge predominant
que s’en treu de I’esmentat eslogan és que «Reconversio» sig-
nifica I’eliminaci6 de llicencies. Debatim una mica aquesta
actitud.

1. No és raonable pensar que les Administracions Publiques
-fins i tot les europees- posin diners per retirar la llicéncia.
Qui no vulgui entendre aix0 s’enganya.

2. El nombre de transferéncies a tercers -persones fora del
sector- és anualment d"uns 200. No es pot pensar més en una
reconversio lenta, fins i tot, si hagués centims.

"

3. En el cas de la reconversié de Montreal —I"tinic exemple

significatiu, ja que es varen llevar 1.000 llicéncies—, va supo-

sar que el preu de les mateixes es multipliqués per vuit.

Cal pensar en altres versions de reconversié que no siguin
I'eliminacié massiva de llicéncies. Es evident que Barcelona
és una ciutat amb molts taxis, pero la solucié més immediata
per aquesta situaci6 consisteix en llangar ofensives per
ampliar mercats. El taxi de Barcelona no podria atendre la
demanda si 5 de cada 100 conductors de cotxe privat agafes-
sin prioritariament un taxi.

Cal evitar perdre mercats, cal lluitar per nous mercats.
Evidentment, aix0 no és facil dins del sector del taxi a causa
de 'estructura empresarial atomitzada, pero cal intentar fer
el maxim esforg possible.

Cal incorporar totes les millores que facilitin a l'usuari I'accés
al taxi. Observem, per exemple, que I'intent d’introduir la
targeta de credit al taxi no acaba de quallar, mentre que tots
els experts estan d’accord en qué I'increment de vendes amb
targeta és com a minim del 12 per cent en els diferents sectors
econdomics.

El diari «La Vanguardia» del dia 8 d’octubre publica un arti-
cle en el qué s’exposa com els restaurants de Barcelona han
recuperat les seves vendes fent ofertes més economiques als
seus clients. Aixo és dificil dins el sector del taxi, perque no té
una estructura empresarial. De totes maneres proliferen els
petits grups de taxistes que ofereixen bon servei i aconseguei-
xen aixi incrementar ostensiblement la seva recaptacio.
D’altra banda, en aquesta conjuntura, cal pensar i potenciar
el treball de les emissores de radio taxi com a una estructura
intermedia entre el professional autonom i I’empresa, amb
I’objectiu de dinamitzar el sector i crear nous mercats.

Cal afegir que I'Institut Metropolita del Taxi és a la disposici6
del sector per potenciar totes les iniciatives que permetin
«GUANYAR MERCATS».

Cu

cen en el propio sector iniciativas para hacerle frente. Esto es

do la crisis economica afecta al colectivo del taxi apare-

positivo siempre que se profundice con seriedad en las pro-
puestas que se hacen al sector y se consiga establecer los ins-
trumentos que ayudaran a resolver el problema
Recientemente se ha lanzado el eslogan de “Reconversion”,
con el cual se han alineado todas las organizaciones que exis-
ten en el sector del taxi seguin puede verse en la encuesta que
publica «Antena Escrita» en su tltimo nimero.

Habria que concretar qué se entiende por reconversion, con
el objeto de avanzar en la direccion correcta. De no hacerse
asi se correria el riesgo de dar al sector tin e un eslo-
gan y no una solucién o unos elementos de solucion.
Parece que la imagen dominante que se saca del referido
eslogan es que “Reconversién” significa eliminacion de licen-

cias. Problematicemos un poco esta posicion:

1. No es razonable pensar que las Administraciones Publicas
—tampoco las europeas— pongan dinero para retirar la
licencias. El que no quiera entender esta realidad se engai
2. El nimero de transferencias a terceros —personas que vie-
en de fuera del sector— es de unas 200 al aio. No puede pen-
sarse mas en una reconversion lenta, incluso si hubiera dinero.
3. El caso de la reconversion de Montreal, la tinica significati-
va dado que se quitaron 1.000 licencias, supuso que el precio

e las mismas se multiplicara por ocho.

Cabe pensar en otras versiones de Reconversion distintas a la
eliminacion masiva de licencias. Es evidente que Barcelona es
una ciudad con muchos taxis, pero la solucion mas inmediata
a esta situacion consiste en lanzar ofensivas para amplia
mercados. El taxi de Barcelona no podria atender la dem:

si 5 de cada 100 conductores de coche privado pasaran a
coger, prioritariamente, taxi.

Hay que evitar perder mercados, hay que luchar por nuevos
mercados. Evidentemente, ello no es facil en el sector del taxi
por la estructura vmprcsarial atomizada, pero lm_\' que inten-
tar hacer el maximo esfuerzo posible.

Deben incorporarse todas la mejoras que faciliten al usuario
el acceso al taxi. C mos, por ejemplo, que el intento de
introducir la tarjeta de crédito en el taxi no acaba de cuajar,
cuando todos los expertos admiten que el incremento de ven-
tas con tarjeta es como minimo del 12 por ciento en los dis-
tintos sectores econOmicos.

El peri6dico “La Vanguardia” del dia 8 de octubre publicaba
en un articulo como los restaurantes de Barcelona han recu-
perado sus ventas haciendo ofertas mas baratas a sus clien-

tes. Esto es dificil en el taxi, porque no hay una estructura
empresarial. De todas formas proliferan los pequenos grupos
de taxistas que ofrecen buenos servicios y consiguen aumen-
tar ostensiblemente su recaudacion.

Por otra parte, en esta coyuntura, cabe pensar y potenciar el
trabajo de radio-taxis como una estructura intermedia entre
el auténomo y la empresa, con el fin de dinamizar el sector y

crear nuevos merca dos.

Cabe anadir, finalmente, que el Institut Metropolita del Taxi

esta a su disposicion para potenciar todas las iniciativas que
permitan GANAR MERCADOS.




“Taxi Radio Mobil” es la primera emisora de
radio-taxi de Barcelona que desde el mes de
agosto tiene instalados sus equipos de
retransmision en la Torre de Collserola. Con
esta iniciativa esta emisora ha dado un paso
importante para ampliar su cobertura a todo
el dmbito del drea metropolitana de
Barcelona, mejorar el servicio y, a medio
plazo, incrementar el niimero de moviles.

“Taxi Radio Mobil” tenia hasta hace poco sus equipos y
antenas de transmision situados en la montafia del Tibidabo, a
la altura del antiguo Hotel Florida. Ademas de estropear el
entorno natural de la zona, sus antenas y retransmisores fue-
ron a menudo objeto de manipulacion, robo y, naturalmente,
estuvieron sometidos a las inclemencias del tiempo. Como es
obvio, todo ello no s6lo repercutia en los costes de la emisora,
sino también en la calidad del servicio.

Con el objetivo de conseguir un modelo de radio-emisora
mas moderno, gil y eficiente y que a medio plazo repercutie-
ra en la mejora del servicio, sus promotores decidieron poner-
se en contacto con Torre de Collserola, S.A. para poder trasla-
dar alli todos los equipos.

Torre de Collserola, abierta a empresas con circuitos propios
de comunicaciones

La Torre de Collserola, ademas de ser un simbolo de la
nueva Barcelona, estd prestando desde junio de 1992 un
importante servicio a las telecomunicaciones y a la radiodifu-
sién de toda Catalunya.

La administracién de Torre de Collserola funciona en el
marco de una sociedad anénima en la que actualmente parti-
cipan Retevision (36%), Telefonica (42%), Entitat Metropo-
litana del Transport (5%) y la Corporacié Catalana de Radio-
Televisi6é (CCRTV) con un 17% de las acciones.

Todas estas empresas tienen instalados sus equipos de
retransmision en las distintas plantas de la Torre -13 en total-
y desde este punto alcanzan las coberturas respectivas. Cabe
decir que por primera vez en Espaiia se ha logrado concentrar

en una unica estructura los equipos de empresas dedicadas a
distintos &mbitos de las telecomunicaciones y la radiodifu-
sion. La inversion que se ha realizado en la Torre supera los
cinco mil quinientos millones de pesetas.

Ademas de ser utilizada por las empresas participes de la
sociedad, Torre de Collserola ha tenido la iniciativa de abrirse
al ambito privado y a ofrecer espacio y servicios a todas aque-
llas empresas privadas que operan con circuitos propios de
comunicaciones en Barcelona y drea de influencia (servicios
de mensajeria, radio-emisoras de taxi, ambulancias, etc.).

Para este tipo de empresas se han destinado tres plantas
de la torre con sus respecti-
vas terrazas para que éstas
puedan situar sus equipos
y antenas de una forma
comoda y segura.

La empresa interesada
en utilizar esta infraestruc-
tura debe pagar inicialmen-
te y por una sola vez una
cantidad que ronda el
medio millén de pesetas y
un alquiler medio de
60.000 pesetas mensuales.
“El importe del alquiler
—dice Santiago Ponseti,
gerente de Torre Collserola
S.A.— esta en funcion del
espacio que ocupan los
equipos, del nimero de
antenas y de la extension
delared”.

Torre de Collserola, por
su parte, pone a disposi-
cion de su cliente el espa-

Torre Collserola.
Arquitecto: Norman Foster.
Altura desde la base: 288 m.
Situacién: Turé de la Vilana
(Serra de Collserola).
Superficie total: 5.500 m?.
13 plataformas: en la 10,
mirador publico a 560 m
sobre el nivel del mar,

con ascensor al precio de
475 ptas. por persona.

En la base: recepcion y

cafeteria. Gestion a cargo
del Parc del Tibidabo.




cio, los soportes de las antenas, baterias y los armarios o racks,
asimismo garantiza el suministro eléctrico ininterrumpida-
mente, la proteccién adecuada de los equipos y la seguridad
del recinto durante las 24 horas del dia. Ademas, todos las
empresas usuarias de la torre acceden por una puerta diferen-
te a la que utiliza el publico en general para visitar el mira-
dor, cuya explotacion esta a cargo del Parc Tibidabo. Desde el
mes de marzo de este afio han pasado por el mirador 180.000
personas para poder apreciar la magnifica panoramica que
ofrece de Barcelona, y se prevé cerrar 1993 con 250.000 visi-
tantes.

Debe tenerse en cuenta también que todas aquellas empre-
sas que optan por trasladar sus equipos a Torre de Collserola
se instalan en un emplazamiento que cuenta con todos los
permisos que el municipio exige para este tipo de instalacio-
nes.

Esta infraestructura tiene una gran capacidad y en ella
caben todas las empresas que hoy por hoy utilizan en
Barcelona servicios propios de comunicaciones. La sociedad
Torre de Collserola espera que se comprenda la importancia y
el alcance del servicio que ofrece, ya que no sélo redunda en
beneficio de aquellas empresas que trabajan en el amplio
espectro de la comunicacién, sino también del conjunto de la
sociedad.

En este sentido hay que dar las gracias a quienes tuvieron
la feliz idea de construir la Torre de Collserola, S.A., ya que
finalmente ha sido posible derribar aquellas mastodé6nticas
antenas o el enjambre de multiples chapuzas que permitian
dar cobertura a alguna que otra empresa de telecomunicacion

o radiodifusién, a costa naturalmente de la agresion del
entorno y el medio natural.
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“Taxi Radio Mobil” amplia su cobertura

Desde que “Taxi Radio Mobil” ha instalado sus equipos en
Torre de Collserola funciona con una cobertura muy amplia,
practicamente el 99 por ciento del drea metropolitana. En
estos primeros dias de funcionamiento los taxistas asociados
han podido comprobar la calidad de la cobertura en toda el
area metropolitana, que tinicamente es algo mas reducida en
ciertos puntos de Torre Bar6 y Passeig Maragall, debido a las
sombras del propio terreno mas que a la calidad de la instala-
cion.

Antonio Pardina, responsable de “Taxi Radio Mobil”,
taca que para situar los equipos en la torre se utilizaron los

des-

mismos repetidores que la radio-emisora tenia en su antigua
ubicacién, asi como las mismas antenas y conexiones. Senala
que tnicamente tuvieron que adquirir un par de filtros.

A la hora de valorar la oferta que Torre de Collserola brin-
da a las empresas, Antonio Pardina subraya: “Se trata de un
servicio que ofrece a las radio-emisoras una serie de ventajas:

nuestros equipos encuentran un espacio definitivo y seguro,

no se producen averias, reducimos costes y, lo que es mas
importante, ponemos a disposicion de nuestros taxistas aso-
ciados un sistema que les permite incrementar el nimero de
servicios diarios, ya que podemos atender el Maresme, el

Valles, el Baix Llobregat, puntos a los que con nuestra ante-

rior ubicacion nos era imposible llegar”. “El cambio de situa-
cién de nuestros equipos —afiade— nos permitird, por otra
parte, potenciar la oferta de “Taxi-Amic, el taxi de uso poliva-
lente que fue presentado en Barcelona el invierno pasado”.
“Taxi Radio Mobil” parece haber apostado por la calidad

y la rapidez del servicio. Una iniciativa, sin duda, imitable.

uto Fuber

Grupo Volkswagen
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UNICO DEL MERCADO DOTADO CON EQUIPAMIENTO ADICIONAL |
ESPECIALMENTE DISENADO PARA EL SERVICIO DEL TAXI.

VERSIONES:

1.8 Gasolina Aire Acondic.
1.9 Diesel

1.9 Turbo - Diesel

1.9 Diesel - Aire Acondic.

OPORTUNIDAD UNICA
EN AUTO FUBER
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or. Taxista:
En Auto Fuber recibira un trato

profesional, por tradicion |
vocacion,

TALLER DE GUARDIA SABADO Y DOMINGO TODO EL ANO
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Julidn Delgado, jefe de la Guardia Urbana
de Barcelona, nos aproxima en esta entre-
vista a las particularidades de uno de los
cuerpos mds ligados a la vida y a la his-
toria de la ciudad coincidiendo con su 150
aniversario. Esta conversacion ha sido
también muy oportuna para abordar
algunos temas relacionados con la circu-
lacion y que son siempre de interés para
el colectivo del taxi.

¢ Cudles han sido los momentos mds significativos en
los 150 atios de la vida de la Guardia Urbana de
Barcelona?

La Guardia Urbana ha ido evolucionando con la
ciudad. Sus cambios han marcado la vida, organi-
zacion y, en definitiva, el desarrollo de nuestro
cuerpo. Uno de sus momentos claves fue, natural-
mente, su nacimiento. La Guardia Urbana de
Barcelona fue una de las primeras policias locales
que naci6 en Espafa (26 de noviembre de 1943),
viniendo a llenar un hueco importante en el tema
de la seguridad de la ciudad. Posteriormente, el
proceso de industrializaciéon de la ciudad, la expo-
sicion universal de 1888 y especialmente la del 29
incidieron en su consolidacion. Otro momento his-
toérico importante fue, sin duda, los Juegos
Olimpicos del 92 porque condicionaron la organi-
zacion y, sobre todo, la modernizacién de nuestro
cuerpo. Sin embargo, hay un hecho cualitativo
trascendental que marca nuestro desarrollo: la
democratizacién del pais.

¢Hacia donde se ha dirigido ese proceso de moderniza-
cion?

A mejorar, principalmente, su gestion, a optimizar
los recursos y a rejuvenecer la plantilla, asi como a

renovar el estilo de la direccion para conseguir la
priorizacion de la consecucion de resultados. En la
Guardia Urbana estamos buscando siempre las
férmulas y acercandonos a los limites legales sin
salirnos nunca de la ley, al objeto de conseguir
6ptimos resultados. Dos ejemplos —se podrian
encontrar mas— son una constatacion de esta
linea de trabajo: hoy podemos ver que en
Barcelona no existen practicamente coches aban-
donados; en este caso hemos ampliado un poco el
procedimiento legal para conseguir este objetivo y,
por otra parte, gracias a acogernos a un articulo de
la Ley de Seguridad Vial, que posiblemente no
estaba pensado para esto pero que encaja perfecta-
mente, inmovilizamos las motos con el fin de obli-
gar a sus conductores a utilizar los cascos.

¢ Qué aspectos definen hoy los recursos humanos de la
Guardia Urbana?

Hay dos subculturas que estan representadas por
dos generaciones como en todos los colectivos de
permanencia. Una estd formada por la gente que
ingres6 en el cuerpo en los afios 60, caracterizada
por mucho amor al oficio, mucha entrega generosa
y menos formacion técnica, porque el tiempo no
lo requeria ni la Guardia Urbana lo exigia. La otra
la compone una generaciéon nueva que aporta mas



conocimiento técnico, mas formacion, pero tam-
bién tiene generalmente un estilo menos generoso
en cuanto a dedicacion al trabajo que las anteriores
promociones. En estos tltimos diez afios la media
de edad de los agentes ha pasado de los 57 anos en
1983 a los 46 en 1993.

¢ En qué medida estd representada la mujer en este cuer-
?
po:

Es importante en el sentido cualitativo pero no
cuantitativo— s6lo el 7% del cuerpo esta compues-
to por mujeres—. La mujer esta presente en todos
nuestros servicios, desde el servicio de escoltas del
Alcalde, hasta el de motoristas, caballeria y servi-
cio de noche. En nuestro cuerpo no existe ningun
tipo de discriminacién ni por turno ni por unida-
des.

La mujer participa en todas las unidades del cuerpo

En los iiltimos arios la Guardia Urbana se ha centrado
en la formacion de sus cuadros, ;qué avances se han
experimentado en este campo?

La formacion bésica se realiza en la Escuela de la
Policia de Catalunya. Aqui realizamos anualmente
la formacién permanente y de especialidades. La
primera estd dirigida a los agentes y a las distintas
categorias de mandos. Esta formacion pretende
cambiar un cierto estilo de mando y direccion. Los
cuerpos de policia generalmente venian imbuidos
de una direccién un tanto militarista, como conse-
cuencia de traslado de culturas militares. Hoy en
dia el estilo de mando exige unas caracteristicas
diferentes para que los medios funcionen perma-
nentemente en una sociedad tan dinamica, con
organizaciones tan dispersas, con tantas responsa-
bilidades y decisiones. No puede haber una linea
jerdrquica, centralizadora y absorbente, porque ya
no podria funcionar. En la Guardia Urbana hay un
estilo de mando por delegaciones y responsabili-
dades a todos los niveles, que incluso llega al
agente porque trabaja solo en la calle y muchas
veces tiene que tomar decisiones sin necesidad de
tener contacto con un mando superior. Creo que
hemos avanzado mucho en la formacion de man-

dos y hemos llegado a niveles muy importantes. A
todo ello ha ayudado, sin duda, el rejuvenecimien-
to de la plantilla y la formacién aportada. Si en
1983 el 76 % del cuerpo no tenia titulacion supe-
rior, hoy el 53 % es titulado superior.

A finales de septiembre se dio a conocer a los medios
informativos la llamada “Operacion Cruyff”, ;qué obje-
tivos persigue la misma?

Debo decir primeramente que la llamamos asi
internamente, pero se trata de la operacion de
“priorizacion de la denuncia”. Inicialmente, los
agentes ponian denuncias universales de las situa-
ciones de infraccién que encontraban, pero desde
hace cinco afos se ha trabajado a partir de un
orden de priorizacion de denuncias. Con esta
nueva operacion se ha dado un paso cualitativo
adelante: los guardias saldran a poner estas
denuncias priorizadas, que son las que provocan
mas riesgo y mas molestias al ciudadano y, por
otra parte, en determinadas zonas, calles u hora-
rios van a poner avisos a un determinado numero
de infracciones que son causa de “escasa molestia”
para el resto de circulacién. La Guardia Urbana
entiende que el aviso pueda ser en principio sufi-
ciente. Si hay reincidencia se procedera obviamen-
te a tomar otra determinacion. Es, por tanto, un
cambio cualitativo importante. No se trata de un
plan disenado con vocacion temporal, sino que
serd la forma habitual de trabajar de todos los
agentes de Barcelona.

Las nuevas infraestructuras urbanas de la ciudad hacen
pensar en un menor nivel de infracciones

Todos los datos objetivos de que disponemos indi-
can que ha habido una gran mejora en la circula-
cion en el centro de la ciudad. Actualmente
Barcelona es una de la ciudades europeas donde
mejor se circula, los conductores son mas respe-
tuosos con las normas y es una de las ciudades
mas seguras de Europa.

;Qué opinién le merece la propuesta del Alcalde de la
ciudad de recuperar la pegatina para evidenciar que los
vehiculos se encuentran al corriente de pago del
impuesto de circulacion?

Me parecen bien todas aquellas iniciativas que
consigan que el ciudadano cumpla con sus
impuestos y el pago de las multas, porque esta
relacionado con la cultura y la evolucion de los
paises. Y si las leyes en estos momentos dificultan
su consecucion al cien por cien, comparto todas
aquellas iniciativas —legales naturalmente— que
nos lleven a conseguir que el ciudadano cumpla
con su obligacion y sea solidario con los demas.

;Cudl es el balance que puede hacer de la aplicacion en
Barcelona de las pruebas de alcoholemia y los juicios
rdpidos?



Excelente. Los accidentes en las Rondas han dismi-
nuido notablemente estos meses —si en enero-
febrero se registraron 58 accidentes, en septiembre
esta cifra ha descendido a 21—. En esta disminu-
cion han influido las pruebas de alcoholemia, la
campana de sensibilizacion de que las Rondas son
vias urbanas y no autopistas y la mayor vigilancia
que se ha establecido. La presentacion de los con-
ductores ebrios, sobre todo los fines de semana, al
juzgado ha sido un arma excelente para disuadir a
los conductores de que conduzcan bebidos.

¢Como observa el rechazo de la Audiencia de Lérida a
dos pruebas de alcoholemia?

No puede ser mas negativo. Naturalmente respeto
la justicia, pero tengo derecho a discrepar. Como la
sentencia ha sido recurrida, confio en que final-
mente sera acatada y que no tendra mas trascen-
dencia que la decision de un juez que ha tenido la
ocurrencia de dictar una sentencia tan negativa
para la seguridad del trafico. Estoy absolutamente
en contra de todo aquello que sea poner trabas a
garantizar la seguridad del tréfico siempre que
esté de acuerdo con la ley. Naturalmente el juez
habra recurrido a fundamentos legales para esta-
blecer esta sentencia, pero yo no puedo dejar de
discrepar como lo ha hecho el fiscal Manuel Jests
Dolz.

Como Jefe de la Guardia Urbana de Barcelona, ;qué
consejo transmitiria a los taxistas para que colaboren en
la mejora de la circulacion de la ciudad?

En la circulacion el taxista no infringe las normas,
porque es un profesional del volante y por movi-
miento tiene muy pocas multas, pero a veces su
trabajo y su comodidad le llevan a hacer un cam-
bio de carril para coger un cliente con peligro de
accidente, a detenerse en lugares donde interrum-
pe la circulacion y al estacionamiento abusivo en
determinados lugares, especialmente en algunos
bares a los que concurre. Por ello yo les pediria
que en esos tres puntos hicieran un esfuerzo soli-
dario para modificar su conducta y que tengan la
garantia de que la Guardia Urbana es absoluta-
mente conocedora de todos sus problemas y de
que estamos siempre dispuestos al didlogo y al
entendimiento. Nos hemos reunido muchas veces
con los representantes sindicales y estamos abier-
tos a buscar soluciones siempre que surjan proble-
mas y a encontrar la colaboracion de los taxistas
para hacer la circulacién lo mas grata posible.

Algunos taxistas opinan que a menudo las paradas de
taxis son ocupadas por coches particulares y, por otra
parte, que los coches particulares y las motos continiian
sin respetar los carriles bus-taxi. ;Qué puede decir al
respecto?

En las parada de taxis no tenemos mas arma que la
denuncia, ya que no nos esté permitido retirar el

coche con la graa sin un aviso o un requerimiento
previo. Por ello pido a los taxistas que denuncien
siempre este tipo de situacion. Respecto a la ocu-
pacion de los carriles bus-taxi por coches privados
considero que se respetan cada vez mas, los datos
de que disponemos asi lo expresan: el nimero de
denuncias por su mal uso ha disminuido conside-
rablemente en estos dos tltimos afios, en 1992 se
produjeron 14.329 denuncias, mientras que hasta
julio de 1993 ha habido tan s6lo 6.568. Creo, en
definitiva, que al respecto hay una nueva concien-
cia ciudadana.

Por trabajar en un escenario nada fdcil, los taxistas y
los agentes han tenido algunos enfrentamientos. ;Ha
mejorado esta situacion en los iiltimos tiempos?

Ha habido pequefios incidentes entre los taxistas y
los agentes, generalmente no por intransigencia de
estos ultimos, sino porque hay algunos taxistas
que no respetan el cumplimiento de algunas nor-
mas de circulacién. No obstante, tanto desde el
Ayuntamiento, como desde la Guardia Urbana y
los sindicatos representativos del taxi nos hemos
esforzado en suavizar la relacion de estos dos
colectivos, porque entendemos que tanto los agen-
tes que estan cumpliendo una obligacion de servi-
cio publico, como los taxistas que estan trabajando
en la calle, son personas que se encuentran diaria-
mente y establecen una relacion generada por el
propio trabajo. Ademas, deseo resaltar la buena
actitud de la Guardia Urbana hacia los taxistas,
porque —insisto— sabemos el esfuerzo que deben
hacer para salir adelante y las dificultades con las
que se encuentran en un trafico como el nuestro.
Por ello aprovecho esta oportunidad para pedirles
que colaboren con la Guardia Urbana, que com-
prende sus problemas, y que también entiendan
que el agente estd en la calle para aplicar la ley a
todo el mundo y no para hacer excepciones. Por
tanto, les rogaria que procuren colaborar para con-
seguir que la vida de la ciudad sea lo mas armoni-
ca posible y que no contribuyan a crear crispacion.

P. Rocio Teran

La Guardia Urbana, ademas de la vigilancia del trafi-
co, cumple otras tareas importantes para la ciudad
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Durante la dltima década hemos sido
testigos de un cambio espectacular de la
politica de varios niveles de gobierno
con respecto al tratamiento de la regula-
cién. Las industrias reguladas han expe-
rimentado rapidos cambios y algunas
han sido totalmente desreguladas mien-
tras que otras s6lo lo han sido parcial-
mente. La industria del taxi no ha esca-
pado a esa tendencia mundial. No obs-
tante, la experiencia de la desregulacion
ha resultado tan poco satisfactoria que
ha habido ciertas ciudades que han
decidido volver a establecer la regula-
cién en su industria. Québec, por su
parte, ha seguido una politica regulado-
ra mas atenuada, lo que ha redundado
en unos mejores resultados.

El presente trabajo se ocupa de la eco-
nomia de la regulacion en la industria
del taxi. Analiza los efectos de la regula-

nos beneficios de productividad
a experiencia de la desregula-
mayoria de aspectos. En
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cion en la estructura, conducta y rendi-
miento de la industria sirviéndose de
las pruebas tedricas y empiricas aporta-
das por diferentes paises. Arguye que,
aunque la regulacion tiene determina-
dos efectos negativos en la distribucion
de los escasos recursos de la sociedad y
crea problemas de equidad, siempre
que sea utilizada adecuadamente puede
ser una solucion de segunda clase para
el problema del fracaso del mercado. La
experiencia de Québec servira para
estudiar el caso.

La regulacion puede originar unos efec-
tos negativos en el rendimiento de la
industria pero “la desregulacion erré-
nea” agrava el mal rendimiento de la
industria. La cuestién crucial consiste
en concebir una regulacion 6ptima, que
sea dindmica y que evolucione junto
con la evolucion de la industria. Un

Departamentc

estudio atento de las caracteristicas
esenciales de la industria del taxi consti-
tuira la guia mejor para concebir una
regulacién 6ptima de este tipo. La expe-
riencia demuestra que, pese a ciertos
cambios ocurridos en la industria del
taxi, las caracteristicas principales de la
misma no han variado desde los afos
cincuenta. Asi pues, desde un punto de
vista econémico, no esta justificada la
desregulacion de tipo general en la
industria del taxi.

La seccion II de este trabajo se ocupa de
las exposiciones razonadas econémicas
para regular la industria del taxi. La sec-
cion IIT presenta algunas herramientas
econdmicas para evaluar los efectos de
la regulacion en el rendimiento de la
industria del taxi. La seccion IV brinda
algunas lecciones de la desregulacion
del taxi en diferentes paises. La seccion
V se ocupa de la experiencia canadiense
(Ontario y Québec) en el campo de la
regulacion, mientras que la seccion VI
sirve de cierre.

Exposicion razonada para la regulacion
de la Industria del Taxi

Tradicionalmente, los economistas han
avanzado determinadas argumentacio-
nes para justificar una intervencion del
gobierno en la economia de mercado.
Sin ser exhaustivo ni técnico, pasaré a
revisar brevemente algunas de las prin-
cipales argumentaciones poniendo
especial énfasis en la industria del taxi.
La mas importante para la intervencién
del gobierno fue el fracaso del mercado.
Los fracasos del mercado pueden obe-
decer a muchas razones: la presencia
del poder del mercado (economias de
escala); la existencia de informacién
incompleta; la naturaleza de mercancia
publica en determinadas mercancias y
servicios; la presencia de circunstancias
externas. La Tabla 1 presenta estas
exposiciones razonadas y el tipo de
regulacion requerida y sus posibles
efectos juzgados desde el punto de vista
de los consumidores.

Analizamos, por turno, cada una de
estas argumentaciones.



La argumentacion del poder del
mercado

La argumentacion del poder del merca-
do esta estrechamente relacionada con
el término de las economias de escala.’
Estas permiten que las empresas car-
guen precios mas altos que el coste mar-
ginal de produccion, lo cual tiene como
resultado ineficiencias en la distribucion
de los escasos recursos de la sociedad.
Pueden reducirse estas deficiencias res-
tringiendo el poder de mercado de la
empresa mediante la regulacion de las
tarifas que hay que cargar a los consu-
midores.

No hay pruebas empiricas en relacion
con la presencia de las economias de
escala en la industria del taxi, especial-
mente para los mercados de taxis en
marcha y taxis parados. Sin embargo,
parecen existir importantes economias
de escala en el mercado de las emisoras
de radio-taxi?, que resultan principal-
mente de las indivisibilidades de las
entradas usadas en el despacho, admi-
nistracion y publicidad.? En ausencia de
sustitutos, como un buen sistema de
transito, el poder de mercado es una
barrera potencial para la entrada con
una mala distribucion potencialmente
importante de los recursos. No obstan-
te, esto resulta posible en las zonas
pequenas y rurales, en tanto que en las
zonas urbanas y ciudades grandes la
posibilidad de una entrada de
golpe-y-salida* puede restringir a las
empresas establecidas e impedir que
ejerciten su fuerza de mercado. Asi:
Proposicion 1: desde un punto de vista eco-
ndmico, la regulacion de los techos de pre-
cios estd justificada iinicamente en el merca-
do de los taxis suministrados por radio.

Informacion incompleta

Se dice que hay informacion asimétrica
cuando una parte tiene una informacion
que no tiene la otra. En este caso, los
costes de recuperacion y absorcion de la
informacion que no se tiene son tan ele-
vados y requieren tanto tiempo que a
veces los clientes optan por prescindir
completamente del servicio (provocan-
do un efecto de caida de la demanda) o,
en otros casos, hacen la transaccion con
una informacion incompleta. En el alti-
mo caso el cliente puede resultar explo-
tado dado que los pasajeros no pueden
elegir el taxi de tarifa mas baja sin dedi-

Tabla

Exposiciones razonadas para la regulacion
de la Industria del Taxi

exposiciones razonadas tipo de regulacion efectos
1) poder de mercado entrada, tarifa +
2) informacién incompleta social +
3) mercancias publicas entrada, tarifa +
4) circunstancias externas entrada, tarifa +

car a ello un esfuerzo. En la industria
del taxi estan presentes los llamados
costes de transaccion, especialmente en
el mercado de los taxis de crucero y en
las paradas. Los pasajeros no se dan
previamente cuenta de la calidad del
servicio, de la seguridad del vehiculo ni
de la existencia de un seguro de respon-
sabilidad civil en los taxis. Estos ele-
mentos son particularmente importan-
tes y es dificil que sean identificados
efectivamente por los pasajeros. Asi
pues, pueden reducirse las deficiencias
aplicando la regulacion de las entradas,
tarifas y calidad. Ast:

Proposicion 2: Los costes de informacion y
el servicio de baja calidad pueden reducirse
aplicando una regulacion de proteccion del
usuario.

Mercancias piiblicas

El transporte publico es una mercancia
publica, dado que la acomodacion de
un pasajero extra no excluye a otro de
poderlo utilizar simultdneamente (siem-
pre que el vehiculo no esté lleno). El
transporte publico y el taxi son sustitu-
tos semejantes y el precio de uno afecta
al uso (demanda) del otro. Si uno tiene
un precio bajo sera sobreutilizado,
mientras que el otro sera infrautilizado.
Se produciran deficiencias a menos que
ocurra una reestabilizacion de tarifas.
Schreiber (1975) argumenta que las tari-
fas de trafico estan sobrevaloradas (los
precios estan por encima de los costes
marginales a corto plazo) y en conse-
cuencia el taxi esta sobreutilizado. Una
politica eficiente exige una reduccion de
las tarifas de transporte o un aumento
de las tarifas de taxi. Si ninguna de las
dos cosas es posible o factible (por razo-
nes politicas), entonces la alternativa
eficiente seria la restriccion del nimero
de taxis en la industria. Asi:
Proposicion 3: La regulacion de entrada es
la sequnda politica mejor de sustitutos de
las mercancias puiblicas. °

Circunstancias externas
Se dice que hay unas circunstancias
externas cuando las actividades de una
parte afectan positiva o negativamente
a otra parte y la primera no las tiene en
cuenta. Los taxis provocan dos efectos
negativos: congestionan las calles y cier-
tos lugares que tienen espacio limitado,
como aeropuertos y ferrocarriles; y
segundo, contaminan. Se pueden inter-
nalizar estas circunstancias externas res-
tringiendo la entrada en la industria. De
este modo se ve la regulacion de la
entrada como un medio de aumentar la
eficiencia. Parece, sin embargo, que
estas circunstancias externas pueden
internalizarse utilizando un mecanismo
de precios diferente. Es posible, por
ejemplo, que una reduccién de tarifas
permita disuadir a los taxis de concen-
trarse en los aeropuertos y estaciones
ferroviarias, en tanto que una regula-
cién mas laxa, que permitiese compartir
taxis, reduciria la congestion.

Sin embargo, hay una circunstancia
externa favorable cuando aumenta el
numero de los taxis. Consiste en reducir
el tiempo medio de espera por pasajero,
pero al mismo tiempo puede aumentar
el numero de taxis vacantes. El hecho de
que una empresa sea incapaz de perci-
bir todos los beneficios sociales resul-
tantes de sus inversiones en capacidad
extra conduciria a un servicio por deba-
jo del 6ptimo (subabastecimiento).
Como solucion de la cuestion de la
subinversion se propone el otorgamien-
to de subvencién del servicio de taxi. El
otorgamiento de subvencion llevaria a
un aumento del numero de empresas en
la industria. Esta argumentacion pesa
mas que la otra que apunta la restric-
cion del numero de taxis. Para contra-
rrestar estos dos efectos opuestos puede
ser necesaria la regulacion de entrada.
Ast:

Proposicion 4: Se hace necesaria la regula-
cion de entrada para recoger las circunstan-

' Una empresa realiza economias de escala cuando el coste de produccién medio de la empresa baja al aumentar los niveles de produccion. Cuando
se consigue el coste medio minimo a niveles altos de produccién comparados con las dimensiones del mercado, el nimero de empresas de la industria
puede ser relativamente pequeno y las empresas pueden cargar precios mas altos que sus costes marginales de produccion sin inducir entradas.

2 Las economias de escala existen también en las operaciones de contrato del mercado del taxi. (Véase Frankena y Paulter, 1984).

3 Palmer (1983, c.3, p.31) informa que las empresas de taxis de Toronto y Londres utilizaron los servicios de un empleado para despachar entre 60 y 90

taxis en las horas punta.

¢ Se dice que la entrada de golpe-y-salida se da en mercados totalmente contestables, es decir, mercados sin barreras de entrada y salida. En tales
mercados un precio mas alto que el coste de produccion invita a la entrada hasta la eliminacion de los beneficios de exceso donde se da la salida.

5 Parece, sin embargo, que los precios de transito no estan en general ni sobrevalorados ni infravalorados (teniendo en cuenta las tarifas durante los
periodos punta y minimos). Por consiguiente, la regulacién de entrada en la industria del taxi puede no estar justificada en este terreno.



cias externas positivas y reducir o eliminar
las negativas.

Efectos de la regulacion en el
rendimiento de la Industria:
Consideraciones tedricas

Los economistas han creado un nimero
de herramientas que pueden utilizarse
para evaluar el rendimiento de la indus-
tria del taxi. La Tabla 2 las enumera.

Es de suponer que el rendimiento es
inferior en el monopolio, oligopolio y
mercados monopolistas.” La industria
no regulada del taxi cae en la segunda
categoria de mercados (mercados
imperfectos).

La regulacion (entrada y tarifa) implica
llevar el resultado de un rendimiento
inferior al que resulta de la competencia
perfecta. Originariamente, ésta era la
razon principal para regular la industria
del taxi (la regulacion de la proteccion
del consumidor). La literatura tedrica de
la Escuela de Economia de Chicago ha
demostrado, sin embargo, que la regu-
lacion puede ser costosa y crear sus pro-
pias ineficiencias. Esto obedece al hecho
de que la regulacién esta designada
para proteger a los taxistas (regulacion
de proteccion del productor) o para un
resultado todavia menos deseable,
aquél en que los reguladores estan cap-
tados por las empresas reguladas (teoria
de captacion de la regulacion).

De hecho, Daughety (1984), en un
modelo tedrico, demostr6 que la impo-
sicion de las medidas reguladoras a
nivel industrial en la conducta de la
empresa (regulaciones de tarifas) y
estructura de la industria (regulaciones
de entrada) pueden provocar ineficien-
cias no solo en el uso de consumo de
una empresa individual (ineficiencias
productivas) sino también en el nimero
de empresas de la industria. Los propie-
tarios de taxis, especialmente los inefi-
caces, tienen un incentivo para elevar

Figura 1

La industria del taxi sin regulacion

Ta b | a 2 Medios para evaluar el rendimiento de la Industria

1) Precios proximos a los costes (ausencia de beneficios excedentes)
2) Uso eficiente de los factores de produccion (eficiencia productiva)
3) Produccion del servicio “adecuado” y en la cantidad “adecuada”

(eficiencia de distribucion)

4) Adopcion de nueva produccion y de técnicas de organizacion

(eficiencia dinamica) ©

costes y los reguladores fijan precios
altos a fin de que las empresas inefecti-
vas puedan permanecer en la industria.
En consecuencia, se apunta la desregu-
lacion como solucion del problema de
ineficiencia creado por la regulacion.
Podemos hacer un resumen diciendo
que la literatura de primera generacién
ha sugerido la regulacion de la indus-
tria del taxi con el objeto de aumentar
su rendimiento (regulacion de la protec-
cion del consumidor). En cambio, la lite-
ratura de segunda generacion intentd
demostrar que las ineficacias son mayo-
res con la regulacion. Se consider6, por
tanto, que la desregulacion era la mejor
alternativa para aumentar las ineficacias
de la industria. Las figuras 1 a 3 descri-
ben de manera esquematica la evolu-
cion de la literatura en relacion con la
funcién de la regulacion en la industria
del taxi.

Los partidarios de la desregulacion ale-
gan que la industria del taxi ha experi-
mentado cambios estructurales simila-
res a los que han afectado otras indus-
trias reguladas, como la de transportes
por camioén y la ferroviaria. Los cambios
tecnoldgicos y la creciente competencia,
procedente sobre todo de servicios sus-
titutorios, ha ido reduciendo los benefi-
cios de rutas lucrativas y el valor de las
licencias del taxi pese al escudo protec-
tor aportado por la regulacién.® La apa-
ricion de la competencia intermodal,
segtin la misma argumentacion, que no

conducta
mala
(P>MC)
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monopolista ————
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Figura 2
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hace sino prolongar la argumentacion,
merma la capacidad de los organismos
reguladores para intervenir eficazmente
en el rendimiento de la industria del
taxi (teorfa de captacion de la regula-
cion). Este fallo evidente de la regula-
cion fue considerado razon suficiente
por los partidarios de la desregulacion
para inclinarse por ella.

Sin embargo, soy de la opinion de que
la industria del taxi es radicalmente
diferente de las industrias del transpor-
te por carretera y del ferrocarril. Los
servicios sustitutorios y la competencia
intermodal son de desarrollo lento (el
sistema de transito eficiente es caro de
instalacion y requiere tiempo). Al mar-
gen de la industria surgen cambios tec-
noldgicos y los taxistas tienen el incenti-
vo de adoptarlos con o sin regulacion.
Por consiguiente, no se garantiza la des-
regulacion de la industria del taxi de
acuerdo con las argumentaciones men-
cionadas anteriormente.

Proximo numero: La experiencia de la
desregulacion: algunas comparaciones
internacionales.

® Se dice que hay eficiencia estatica cuando
los precios estan proximos a los costes de pro-
duccion y las empresas producen el servicio
“adecuado” y la cantidad “adecuada” usando
eficazmente (sin desperdiciarlos) los factores de
produccion. Si la industria genera o adopta las
técnicas generadas externamente que mejoran
tanto su produccion como la satisfaccion de los
clientes se dice que se ha conseguido la eficien-
cia dinamica. Estos criterios de buen rendimien-
to quedan satisfechos en mercados llamados
perfectamente competitivos en que los gustos
no cambian y donde los consumidores y los
productores estan perfectamente informados.
En estos mercados los precios equivalen al
coste marginal y las combinaciones de produc-
cion y precio satisfacen tanto los criterios pro-
ductivos como de eficiencia distributiva.

7 En estos mercados puede conseguirse la
eficiencia productiva pero no es probable que se
llegue a la eficiencia distributiva. Esto se da por-
que las empresas de estos mercados poseen un
grado de poder de mercado que les permite
establecer un precio mas alto que el coste de
produccion.

% En Nueva York, por ejemplo, los servicios
de ruta libre y de limusina ya han adquirido un
nivel casi legitimo y van sustituyendo gradual-
mente los taxis con licencia. Se observa el
mismo fenémeno en el Canada a pesar de la
existencia de unas severas restricciones de
entrada.



El taxi gana nuevos mercados

Barcelona ha sido durante los tltimos meses escenario de numerosos acon-
tecimientos ludicos y artisticos que han coincidido con las tradicionales
actuaciones de verano, el aniversario de la celebracion de los Juegos
Olimpicos y la celebracion de numerosos congresos y encuentros profesio-
nales, algo que estd siendo muy habitual en esta ciudad.

A pesar de la recesion econémica, el taxi se esta convirtiendo también en un
medio de transporte muy solicitado en estos acontecimientos. En los tlti-
mos numeros de nuestra revista se puso de manifiesto la necesidad de
“ganar nuevos mercados” y, sin animo de ningtn triunfalismo, se puede
decir que ello se esta consiguiendo poco a poco y en la medida que la actual
coyuntura lo permite.

Durante los ultimos meses las distintas emisoras de radio-taxi de la ciudad
han sido informadas puntualmente desde el Institut Metropolita del Taxi
sobre todas las actuaciones que tuvieron como escenario los equipamientos
del parc de Montjuic, asi como la hora de finalizacion de las mismas con el
fin de que los taxistas encontraran nuevos mercados y los usuarios tuvieran
un mejor y mas rapido servicio. Las actividades en las que el sector encon-
tr6 un mayor numero de usuarios fueron las siguientes:

Acontecimiento Espacio Dia Publico
Gastroenterologia Palau de Congressos 19 al 23 de julio  10.000
Miting de atletismo Estadi Olimpic 19 de julio 15.000
1er. Aniversari dels JJ.00. Parc de Montjuic 24-25 de julio 20.000
Concierto de Sting Palau Sant Jordi 28 de julio 17.000
Futbol Americano Estadi Olimpic 1 agosto 35.000
Concierto de Prince Palau Sant Jordi 22 agosto 12.000
Congreso IFLA Palau de Congressos 22 al 28 agosto 3.000
Concierto Miguel Bosé Palau Sant Jordi 17 de septiembre 17.000

¢ Ocupacion media de taxis: 1.500 servicios por concierto.

e En los actos celebrados en los equipamientos del Anillo Olimpico, el taxi
tuvo una parada en la recta del Estadi Olimpic y en las proximidades de la
Fundacié Miro.

Previsiones para del 19 al 23 d’octubre

Ne d’expositors: 784 directes i 1.500
los meses de octubre P oRab
y noviembre N° de visitants: 54.000 (estimacio)

Equiplast 93
IV Super Cross Chesterfield de mggﬁér}ecséui?(z{ps B R A
Barcelona del 19 al 23 d’octubre
20 -21 de noviembre Ne d’expositors: 240 directes i 204
Palau Sant Jordi indirectes.

Ne de visitants: 28.000 (estimacio)

Concert de Lluis Llach

26 de noviembre_: Mostra de Teixits
Palau Sant Jordi del 16 al 19 d’octubre
N de visitants: 15.000 (estimacio)

Fires de la tardor Expominer

Recint Firal Borsa d’exposicié de minerals i fossils
5,617 de novembre

N© de visitants: 17.000 (estimacio)

Expoquimia
X edici6 de la Fira Tecnica de la Sizoo
Quimica Aplicada Salo Internacional de la Zootecnia

del 9 al 12 de novembre
N® de visitants: 20.000 (estimacio)

ExpoAviga

X edicio del Salé Internacional de la
Tecnica Avicola i Ramadera

del 9 al 12 de novembre

N¢ de visitants: 40.000 (estimacio)

Tecnocarnica

Salo Internacional per a la industria
carnica i afins

del 10 al 14 de novembre

N¢ de visitants: 45.000

Nivalia

Ocio en la nieve

del 25 al 28 de novembre

N® de visitants: 50.000 (estimacio)

37 2 Salé Nautic Internacional de
Barcelona

del 27 de novembre al 5 de desembre
N¢ de visitants: 170.000 (estimacio)

Palau Sant Jordi
Sign Espanya’93
del 21 al 23 d’octubre

Mercat del Born
Fira del disc de col.leccionistes
del 22 al 24 d’octubre

Congressos

European Assoc. Evolutionary
Political Economy

29 i 30 d’octubre

Palau de Congressos de Montjuic

Dona, Salut i Treball

1112 de novembre

Palau de Congressos de Montjuic
Organitza: Dona, salut i qualitat de
vida

2on. Congrés de Gent Gran de
Barcelona

24 i 25 de novembre

Palau de Congressos de Montjuic

Seiior taxista: “es tarea del
colectivo acostumbrar al
usuario, una vez finalizado
cualquier festival, muestra
o exposicion, encontrar un
taxi en las paradas ubica-
das en la recta del Estadi
Olimpic o en la Av. Maria
Cristina”.



REUNION ADMINISTRACION - ASOCIACIONES DEL TAXI

En Barcelona, a 15 de septiembre de 1993, en la sede del Institut Metropolita
del Taxi se reiinen D. Joan Laporta Argelich, Ingeniero Director; D. Andreu
Nebot Mula, Director de Servicios Técnicos; D. Francisco Galvdn Martin, en
representacion del Gremio Union de Taxistas (GUT), D. Miguel Tomds Romero
y D. Luis Berbel, en representacion del Sindicat del Taxi de Catalunya (STAC);
D. Dionisio Gracia Fajardo, en representacion del Sindicato de Taxistas
Autonomos de Barcelona (STAB) y D. Juan Fuentes Bergada, en representacion
de la Associacié Empresarial del Taxi (AET).

Se abre la sesion a las doce horas veinte minutos,
pasandose a tratar el primer punto del orden de dia:
Aeropuerto de El Prat.

Proyecto de modificacién de la parada de taxis del
puente aéreo

El sefior Nebot ensefia a los asistentes un plano del
proyecto de modificacién de la parada de taxis del
Puente Aéreo realizado por la Direccién del
Aeropuerto y remitido al Institut Metropolita del
Taxi el jueves 9 de septiembre.

Anade el sefior Nebot que, segiin informaciones del
aeropuerto, las obras empezaran el préximo primero
de octubre. Contintia su intervencién manifestando
que el proyecto recoge aspectos importantes que se
habian reclamado, pero se contintian sin solucionar
graves problemas, puesto que no hay una parrilla y
el encochamiento de los taxis sera en dos hileras.
Tras comentar el plano brevemente y las necesidades
del servicio de taxis se acuerda que el Institut formu-
le una propuesta alternativa.

El sefior Galvan sugiere que se proponga al aero-
puerto la creacién de dos carriles cerrados desde la
parrilla hasta el Puente Aéreo, instalando a la entra-
da del Puente Aéreo un semaforo verde para anun-
ciar a los taxis estacionados en la parada de vuelos
nacionales que se necesitan taxis en la otra parada.
También pide que el autobus circule fuera del carril
del taxi.

Finalmente los representantes de las cuatro asocia-
ciones deciden enviar una carta al Director del aero-

negociaciones con el fin de buscar soluciones mas
convenientes, y al mismo tiempo que manifiesten a
la referida direccion su extrafieza por la recepcién de
dicho proyecto, después de la reunién que mantu-
vieron el pasado 30 de julio en la que se acordé un
principio de autogestion.

Antes de pasar al siguiente punto del orden del dia
se comenta el tema de los lavabos.

Tarifas del servicio de autotaxis para 1994

El sefior Laporta manifiesta que ya fueron pactadas
hace dos afos, pero pregunta si dada la situacion
actual de crisis los sindicatos creen conveniente no
subir tarifas, o bien que el incremento sea menor.

El sefior Galvan considera que siguiendo, el acuer-
do, no se estin aumentando las tarifas sino que es
una reestructuracion de las coronas tarifarias.

El sefior Laporta propone que esta reestructuracion
se aplace un tiempo.

En esta misma linea, el sefior Nebot anade que
muchos taxistas no desean incrementar tarifas, lo
cual deberia ser objeto de reflexién por los cuatro
sindicatos.

El sefior Tomés manifiesta que el tema ya se trat6 en
la ultima reunién de la Comision el pasado mes de
junio. En las propuestas que se hicieron ya se renun-
cia a una parte del incremento pactado. Se elimina
una tarifa y lo que se pide es aplicar el porcentaje de
incremento de la carrera minima y hora de espera,
no en la tarifa mas barata , sino en la tarifa uno. Ello
comporta que el aumento repercuta menos en los

puerto para que suspendan las obras, se inicien usuarios del taxi.
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Insiste en la conveniencia de diferenciar dos tarifas y
dos bajadas de bandera.

El sefior Laporta propone que los sindicatos hagan
una encuesta entre los taxistas y planteen una pro-
puesta alternativa. Si representa un aumento inferior
al pactado, se aceptara.

La Comisién se compromete a hacer llegar su pro-
puesta la semana préxima. Asimismo solicitan que el
Institut promocione mas el taxi.

El sefior Laporta reitera que su posicion es contraria
al aumento de tarifas en una situacion en la que el
nivel de encochamiento es s6lo del 50 por ciento.
Respecto al tema ‘de la promocién indica que el
Institut esta realizando multiples actuaciones a nivel
de busqueda de mercados, prueba de ello son las
operaciones que se estan llevando a cabo coincidien-
do con las actuaciones y conciertos que se celebran
en el Parc de Montjuic. También hace referencia al
tema de las ambulancias, que se estd tratando con el
Institut Catala de la Salut, y a las negociaciones con
el Puerto de Barcelona para que desde los mismos
barcos se puedan contratar servicios de taxi, etc.

Empresas, regulacion de las soluciones de “facto”

Dando por concluido el punto anterior se pasa a tra-
tar el tema de empresas, regulacién de las soluciones
de facto.

El sefior Nebot informa que el Institut ya dispone de
informes técnicos y de las licencias que pretenden
regularizarse y cuyo niimero podria ser de mas unas
250, y son cifras publicas recogidas en el expediente
que esta a disposicién de las asociaciones y sindica-
tos representativos.

Se propone una regularizaciéon por una sola vez,
interpretando el articulo 1° del Reglamento Nacional
del Taxi a la luz de la Ley de Transportes.

El plazo de regularizacién seria desde noviembre de
1993 a febrero de 1994. Se ha observado que en
muchas ocasiones las personas con mas de una licen-
cia, las han ido transfiriendo, pues el tema fiscal es
realmente riguroso en la legalizacion de estas situa-
ciones.

El sefior Gracia manifiesta que el volumen de licen-
cias a regularizar es mucho mayor.

El sefior Tomas interviene para aclarar que para tra-
tar el tema se deberia de conocer exactamente a las
personas que se van a acoger y saber si con esta
medida se va a solucionar el problema. También se
han de arbitrar los mecanismos necesarios para san-
cionar a las personas que no regularicen su situacion.
El sefior Galvan expone que su sindicato habia apo-
yado la creacién de empresas, pero controladas.
Actualmente se opone a ellas por las irregularidades
que se estan observando: conductores sin asegurar,
arrendamientos de licencias, vehiculos particulares

prestando servicio de taxis. Entiende que la solucién
que se pretende dar consiste en parchear una situa-
cién irregular.

El sefior Berbel se pregunta si con esta medida desa-
pareceran todas las irregularidades, qué ocurrira si
aparecen nuevas licencias en situacién ilegal y si
estas empresas podran adquirir mas licencias.

El sefior Tomds opina que con esta regularizacion no
se conseguira nada y lo que se debe estudiar es una
solucién definitiva.

El sefior Fuentes expone que los empresarios tienen
la voluntad de resolver el problema. Propone que se
permita legalizar la situacion a aquellas personas
que estan dispuestas a hacerlo y sancionar a las que
continden en una situacion irregular. Ademas, a su
entender sera mas fécil controlar dichas empresas
una vez legalizadas.

El sefior Gracia pregunta si se se va a dejar a los titu-
lares de una licencia que adquieran més en un futu-
ro.

El sefior Nebot responde afirmando que no se admi-
tird, en espera de la nueva reglamentaciéon que se
estd discutiendo en Madrid a nivel nacional. En
dichas negociaciones estan participando la UNAL y
la Confederacién del Taxi.

Ante ello, el sefior Gracia expresa su disconformi-
dad.

Pasando al apartado de sugerencias, el sefor
Laporta introduce el tema de las elecciones y pre-
gunta a los sindicatos si creen conveniente adelan-
tarlas, o bien convocarlas en el primer semestre de
1994.

El sefior Tomds opina que es mejor convocarlas en la
fecha prevista de 1994.

El sefior Gracia solicita que se considere el costo que
representan.

El sefior Laporta pregunta a la Comisién si han ela-
borado alguna propuesta de modificaciéon a la nor-
mativa de la anterior consulta.

La Comision responde que la estan estudiando y que
facilitaran en breve el documento que redacten.

El sefior Berbel pide que se convoque una proxima
reunién monogréfica para hablar de la crisis del sec-
tor. También solicita que se solucione la peticién de
los sindicatos de unificar la tarifa del Impuesto de
Circulacion.

En tal sentido, la Comisién solicita al sefior Laporta
que proponga al Presidente del Institut Metropolita
del taxi para que exponga este tema a los grupos
politicos representados en los municipios del area.

No habiendo mas asuntos que tratar, se levanta la
sesion a las quince horas cuarenta y cinco minutos,
extendiéndose la presente acta.




Consulta electoral 1994

En Barcelona, a veintiuno de septiembre de 1993

Reunidos:
D. Francisco Galvan, presidente del Grupo Uni6n Taxista (GUT).

D. Miguel Tomas, presidente del Sindicat del Taxi de Catalunya
(STAQ).

D. Dionisio Gracia, presidente del Sindicato de Taxistas
Auténomos de Barcelona (STAB).

y D. Juan Fuentes Bergueda, en representaciéon de la Asociacién
Empresarial del Taxi.

en la representacién que ostentan de sus respectivos Sindicatos,
Gremios y Asociaciones.

Manifiestan:

Primero: que han sido reconocidos por el Institut Metropolita del
Taxi de Barcelona como las més representativas del sector a tenor
de los resultados de la consulta celebrada en 1990 por la
Administracién entre los titulares de licencia del ambito metropo-
litano.

Segundo: que valoran positivamente, en términos generales, el
sistema de colaboracion establecido entre la administracion y las
asociaciones, gremios y sindicatos mds representativos a partir de
la celebracién de la mencionada consulta.

Tercero: que, habida cuenta de la representacién ante la adminis-
tracion competente de una propuesta de reglamento de 4 de
marzo de 1993 por cuatro sindicatos (C.G.T., Sector Auténomos
de U.G.T., AP.T. y ASTAC-Espaia), tendente a establecer nuevas
normas respecto de la institucionalizacién de un organismo con-
sultivo y del procedimiento para determinar la representatividad
de las distintas y numerosas manifestaciones del asociacionismo
profesional en el sector, han desarrollado un proceso de estudio y
valoracién tanto de las propuestas contenidas en el mismo como
de la experiencia acumulada a partir de la consulta de 1990, lle-
gando hasta este momento a los siguientes:

Acuerdos

Primero: Consideran que, tanto del espiritu como de la letra de la
legalidad democratica vigente, el criterio de representatividad
libremente expresado entre los profesionales del sector es el que
clarifica de manera més transparente la correlacién de fuerzas
entre las distintas y variadas opciones del asociacionismo en el
sector y, por lo tanto, garantiza una mayor eficacia en las relacio-
nes de colaboracién y presentacion de reivindicaciones ante la
administracion competente, dotando a las entidades més repre-
sentativas de un poder negociador y una legitimidad renovada
para expresar y defender los intereses de los profesionales del sec-
tor.

Segundo: La base juridica para la celebracion de este tipo de con-
sulta directa se apoya en el principio de la colaboracién entre la
administracién y las asociaciones de transportistas y de activida-
des auxiliares y complementarias del transporte por carretera que
queda establecido de manera general en la Ley 16/1987, de 30 de
julio, sobre Ordenacién de los Transportes (Capitulo II, Seccién
Primera, articulos 57-59, ambos inclusive). Se trata de una aplica-
ci6én al ambito de los transportes del principio mas amplio de par-
ticipacién institucional, recogido en la Constitucién Espafola de

1978, de presencia de sindicatos y asociaciones de empresarios
(articulo 7) ante “Las Administraciones Ptblicas u otras entidades
u organizaciones de caracter estatal o de Comunidad Auténoma
que la tengan prevista”, como la facultad de los mas representati-
vos (articulo 6, parrafo 3 a) LOLS).

El Real Decreto 12111/1990 de 28 de septiembre, adoptado en
desarrollo de la LOT, establece nuevamente en su Capitulo V, arti-
culo 54 la exigencia de representatividad, reservando “la colabo-
racién del sector empresarial” a aquellas Asociaciones que “osten-
ten una representacion significativa”.

Dadas las peculiaridades del sector del taxi, la consulta directa
sobre la representatividad facilita el cuamplimiento de los dos obje-
tivos establecidos genéricamente en la Ley, puesto que la elabora-
ciéon de candidaturas de cada Asociacién respetando sus cauces
estatutarios y la celebracion de la consulta garantiza la designa-
cién democratica y la representatividad.

Tercero: Afirmando el acuerdo sobre el principio de la celebracién
de una consulta general y directa a los titulares de licencia y ase-
gurada su base juridica, declaran su acuerdo para la celebracion
de una consulta de estas caracteristicas en el proximo mes de
mayo de 1994, coincidiendo con la periodicidad de 4 afios usual
en nuestro pais para la eleccién o designacion de cargos represen-
tativos.

Dicha consulta deberia celebrarse partiendo de la normativa de
base de la consulta anterior y adaptando algunos de sus extremos
a tenor de la experiencia obtenida. Se reafirma, asimismo, el prin-
cipio de que cada licencia tenga un voto y de que no haya consul-
tas separadas para titulares de mas de una licencia. Se establece la
necesidad de que los representantes de las listas mas votadas
obtengan una credencial de la administracion y reciban de ésta
mayores facilidades al efecto de realizar sus gestiones ante los
organismos publicos.

A tal efecto se estdn estudiando por los firmantes una serie de
puntos como son la fijacién de la fecha, el establecimiento de un
porcentaje minimo para la consideracion de Sindicato o
Asociaciéon o Gremio “mas representativo”, de caracteristicas del
organismo consultivo, habiéndose avanzado suficientemente en
dichos temas como para vaticinar un acuerdo detallado préximo.

Cuarto: Para alcanzar dicho acuerdo detallado en todos sus extre-
mos establecen que proseguirdn e intensificardn las reuniones y
consultas entre ellos y con otras partes interesadas, notificindose-
lo a la Administracién en cuanto se haya logrado.

Quinto: A tal efecto quieren sefialar su disconformidad con las
lineas maestras de la propuesta de reglamento de 4 de marzo de
1993 presentada por los cuatro sindicatos mencionados (C.G.T.,
Sector Auténomo de U.G.T., AP.T.y ASTAC-ESPANA), aunque
consideran positivo que estas asociaciones minoritarias hayan
planteado dicha iniciativa, optando y apostando por este proceso
de clarificacién y transparencia de la representatividad en un sec-
tor como el taxi tan necesitado de ella, como demuestra una expe-
riencia anterior caracterizada por la proliferacién de entidades y
siglas que trataban de arrogarse un papel de portavoz ante la
administracion y la opinién publica del que se ha demostrado que
careclan.

Declaran, asimismo, que tratardn de incorporar a su propuesta
definitiva aquellos puntos que puedan significar una mejora del
sistema existente en cualquiera de sus aspectos.

Y, para que conste, a los efectos oportunos firman al pie en el
lugar y fecha arriba indicados.

Sr. GALVAN Sr. TOMAS
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Solicitud presentada por el Sindicato de Taxistas
Autonomos de Barcelona al Delegado Regional de la
Agencia Estatal de Administracion Tributaria de
Barcelona

Ilmo. Sefior:

Por imperativo legal deberan actualizarse y publicarse en el
B.O.E., antes del 1 de diciembre de 1993, “en funcién de la evolu-
ci6én experimentada por los factores econémicos o de otro tipo
que intervengan en la formacién del rendimiento neto o cuota e
ingresar de las actividades o sectores a que resulta aplicable esta
orden”, como se dice en el apartado quinto de la Orden del 26 de
noviembre de 1992 (B.O.E. n® 287, del 30 de noviembre), los
modulos vigentes en estimacién objetiva del LR.P.F. y en régimen
especial simplificado de I.V.A. para nuestra actividad de trans-
porte por auto-taxis.

Es importante, por tanto, que el Excmo. Sr. Ministro de Hacienda
conozca a través de V.I. la verdadera situacion de crisis aguda por
la que atraviesa el Sector del Taxi al que representamos ante esa
Delegacion Regional, a cuyo efecto me permito significar a V.I. lo
siguiente:

1.- Toda actividad productiva, como es la nuestra, esta sufriendo
los efectos de la grave crisis econémica generalizada del pais.

2.- Las medidas econémicas adoptadas para combatir la crisis
(subida del precio de combustible) inciden directamente en los
costes que determinan nuestros rendimientos, ya que no han sido
compensados sus aumentos en forma alguna.

3.- Otras medidas econémicas que disminuyen la capacidad
adquisitiva de nuestros usuarios (congelacion de sueldos de fun-
cionarios y restricciones a la elevacién de rentas salariales) nece-
sariamente merman la utilizaciéon de nuestros servicios.

4.- La pérdida de poder adquisitivo de los ciudadanos desvia la
demanda de transporte hacia otras opciones de transporte ptblico
mas econdmico que el taxi, como son los transportes colectivos
(autobuses, tren, etc.).

5.- La devaluacién de la peseta también ha elevado el precio de
algunos productos de importacion que precisamos adquirir y que
reducen nuestros beneficios, como son repuestos, lubricantes,
neumaticos, etc.

6.- El capitulo de la suscripcién de las correspondientes pélizas de
seguros merece una especial consideracién puesto que se trata de
un servicio inexcusable, cuyo costo ha subido frecuentemente en
un 100% y, aun asi, los taxistas encuentran dificultades para con-
tratar con las diversas companias al considerar éstas -bien erréne-
amente- que el porcentaje de siniestralidad en los vehiculos auto-
taxis aumenta muy notablemente el riesgo asumido por la asegu-
radora.

7.- El régimen vigente de médulos en estimacion objetiva del
LR.P.F. se cimenta y apoya, en cuanto a normalizaciones cuantita-
tivas, en comprobaciones que la Administracién verific6 -via ins-
pecciones- en los afios 88, 89 y 90; las cuales, en lo concerniente a
la rentabilidad del taxi, no guardan ninguna relacién con los afos
1992, 1993 y el inminente 1994. A juzgar, por lo que atafie a este
altimo, a como se presenta la actual coyuntura.

8.- La industria del taxi resulta victima ademas de una serie de
circunstancias adversas que hacen atin mas negro su futuro inme-
diato, entre ellas destacan: el intrusismo profesional -nunca efi-
cazmente perseguido por la Administracién a pesar de las quejas
que afloran de continuo desde el mundo del taxi-; las enormes
dificultades con que tropiezan las entidades del sector a la hora
de consensuar aumentos de tarifas, que resultan siempre insufi-
cientes; la privacién de pequefios beneficios administrativos de
los que venian gozando -por ejemplo, el 25% de bonificacién en el
Impuesto de Circulacién de sus vehiculos, etc, etc.-.

Por todo ello es evidente que el aumento de nuestros costes y la
caida de la demanda de nuestros servicios supone una pérdida de
ingresos y de beneficio neto no inferior al 30% que obliga, al
actualizar los médulos aplicables en el afio 1994, a reducirlos en
igual cuantia.

Por todo ello se solicita a V.I. que previa comprobacién de la evi-
dente realidad de todo lo expuesto, informe urgentemente al
Excmo. Ministro de Hacienda sobre la necesidad, en justicia, de
reducir los médulos vigentes para el Taxi, con efectos para 1994,
enun 30%..

Otrosi: respetuosamente solicitamos a V.I. someta a la considera-
cién del Excmo. Sr. Ministro las siguientes consideraciones:

a) Las entidades de la industria del taxi hicieron ver en su dia a
sus asociados la conveniencia de que optaran por el sistema de
modulos fijos. Esto se hizo con animo de colaborar con al
Administracion y ésta lo agradeci6. Justo resulta, pues, que ante
la grave crisis que hoy aflige al sector se atiendan nuestras justas
peticiones; quizas ahora resultaria muy adecuado levantar a los
industriales del taxi la obligacién de seguir abonando los médu-
los atin en el supuesto de encontrarse de baja por enfermedad en
el ejercicio de su profesion.

b) Los asociados de esta Entidad son trabajadores auténomos ,
pequefios empresarios que tienen su licencia y su vehiculo y la
explotan personalmente. Este es realmente el caso de la inmensa
mayoria de nuestros asociados. Sin falsas demagogias, sin dema-
gogia alguna, debemos afirmar en su nombre que, a la hora de los
sacrificios, el que mds tiene es quien tiene que aportar mas, por-
que si planteamos la ecuacién al revés, entonces -amén de crear
situaciones tremendamente injustas- dafamos irreparablemente
la infraestructura econémica del pais.

©) No debe olvidarse que el Taxi es un poco el espejo de nuestros
capitales, la imagen que ofrece es en cierta forma el espejo del
pais entero y es evidente que a todos nos interese ofrecer -de cara
al interior y al exterior- una buena imagen. Ello tiene connotacio-
nes econdmicas generales dificiles de establecer, pero evidente-
mente reales y tangibles.

d) Parece obligado por parte de la Administracién escuchar a las
Asociaciones del Taxi que, por lo general, tan receptivas se han
mostrado siempre a la hora de acoger las sugerencias de la propia
Administracién en orden a las exigencias del “bien comtin”, por-
que si la posibilidad de este didlogo se fustrara las Asociaciones
del Sector podrian verse compelidas a usar medidas de presion,
siempre desde la legalidad mas estricta y exigente, que evidente-
mente siempre dificultan la fluidez y eficacia del dialogo social.
Barcelona, a treinta de septiembre de mil novecientas noventa y
tres.

Dionisio Gracia Fajardo
Presidente del Sindicato de Taxistas Auténomos de Barcelona.




Repintat de parades de taxi a I’area metropolitana de Barcelona

Badalona

Av. del Doctor Bassols
H. Germans Trias i Pujol
Pca. de la Medicina

Pca. Pep Ventura

C/ Sant Lluc

Via Augusta

Germa Juli

Castelldefels
Apeadero

C/ Doctor Trueta
Pca. Estacio

Cerdanyola
Estaci6 Bellaterra
Av. Primavera

Cornella

C/ Abeto

Pca. Mercat

Av. Sant lldefons

Gava
Rambla Lluch

L'Hospitalet de Llobregat
C/ Francesc Layret

En pleno funcionamiento
la estacion GAS-Auto
de Badalona

Como ya informabamos en la revis-
ta n® 81, desde finales de agosto
funciona una nueva estacion de
G.L.P. ubicada en los terrenos que
la empresa Tubsal tiene en el Cami
de Can Ruti, Badalona.

El colectivo del taxi del area metro-
politana ha recibido con satisfaccion
esta noticia, ya que ahora dispone
de dos puntos para respostar: Zona
Franca y Badalona.

La entrada a la nueva estacion esta
situada en la Av. Cerdanya y el
horario de atencion a los taxistas es
de 8:00 a 22:00 horas de lunes a
viernes sin interrupcion y de 8:00 a
14:00 horas sabados, domingos y
festivos.

Atencio al carrer Ferran

Recordem a tots els taxistes que
I’horari de I'illa de vianants al
carrer Ferran i a la resta de carrers

C/ Florida

Amapola - Severo Ochoa
Alpes (Estacio Renfe)
Pca. Mossen Homarc

Molins de Rei
Pca. de I'Estacio

Montcada i Reixac
C/ Generalitat

Montgat
Pca. de la Vila

Palleja
Pca. Major

Papiol
Pca. Gaudi-c/ Major

El Prat de Llobregat
Pca. de I'Església

Av. Verge de Montserrat
Ctra. de I’Aviacio

Ripollet
¢/ Rizal - Rbla. Sant Jordi

Sant Adria del Besos
Pca. de la Vila

Sant Boi de Llobregat
Pca. Catalunya
Torres i Bages (estacio)

Sant Feliu de Llobregat
Ctra. Joan Batllori

Sant Joan Despi
Pca. de Sant Joan

Sant Just Desvern
C/ Font
Hotel Sant Just

Sant Vicencg dels Horts
Pca. de la Vila

Santa Coloma de Gramenet
Av. Anselmo Rius

C/Jacint Verdaguer

Av. Lorenzo Serra

Viladecans
Pca. del Mercat

PLANOL GENERAL DE SITUACIO

GAS-AUTO

BADALONA
Av.  Cerdanya SN

del centre de Barcelona és d'11 a 14

hores i de 17 a 20 hores. Per tant, els
taxis poden circular per aquesta illa
sense restriccio durant les hores que
no estan incloses dins de la referida

franja horaria.

t A Cotae | m W

_ GAS-AUTO

Reponga las bombillas

La luz verde que indica al usuario
que el taxi esta libre debe funcionar
siempre. Si se funde la bombilla,
repongala inmediatamente.

IH



El taximetro debe llevar la
constante “k”

El “Reglamento para la aprobacion
de taximetros” (R.D. 1598/82) esta-
blece en el articulo que cada taxime-
tro debera llevar en la plaquita su
constante “K”. Asimismo, el Art. 22
b. del Reglamento de 1934 determi-
na que este dato debera figurar en
la tarjeta del taximetro.

Por todo ello, a partir del 1 de enero
de 1994 los vehiculos que pasen la
revision metropolitana deberdn
cumplir la referida Norma.

Se recuerda también que desde el
pasado 28 de junio no se procede al
pintado de calcas en los vehiculos
que efecttian un cambio de material
si falta alguna de las disposiciones
antes mencionadas.

A Orlando es debat sobre el
sector del taxi

Del 13 al 18 d’octubre es va celebrar
a Orlando, Estats Units, la segona
edici6 de la Conferéncia
Internacional sobre regulacié del
transport (North American
Transportation Regulators) a la qual
van assistir representants
d’Espanya, Canada, Franca, Japo,
Suecia, Russia, Gran Bretanya,
Mexic i altres paisos llatinoameri-

cans. En el marc d’aquesta con-
ferencia es van presentar diverses
ponencies relatives al transport per
taxi. Aixi, el Director de I’ Oficina
del Taxi de Montreal, Richard
Boyer, va abordar el tema
“Monitoring Brokers, Dispatchers,
Operating Companies”
(Companyies d’Agents, Expedidors
i Operadors de verificacions);
Stephen Hansen, coordinador del
Special Service Transportation
(Servicio especial de Transporte ) de
Calgary, Alberta, va tractar el tema
de les necessitats especials del ser-
vei del Taxi (Special Needs Taxi
Service) en relacié amb el transport
de les persones afectades per alguna
deficiencia fisica. A I'apartat dedicat
a la regulacio dels vehicles de llo-
guer, Bruce Shaller, director dela
Politica de desenvolupament i ava-
luacié del servei de taxi i limousine
de la ciutat de Nova York (Policy
development and evaluation New
York City), després de fer una des-
cripci6 de les caracteristiques dels
vehicles de lloguer, va parlar sobre
la competéncia destructiva
(Destructive Competition). Entre
altres temes es va plantejar també el
de la formacio i reciclatge de les
persones que treballen al sector del
transport. En aquests sentit,
Barcelona, en nom d’Espanya, va
presentar una ponencia sobre

I'experiencia de I’Escola del Taxi de
Ciutat Groga.

Atesa la importancia d’aquesta con-
feréncia internacional, la Revista del
Taxi oferira en els seus propers
numeros les ponencies de major
interes per al col-lectiu.

De particular a particular

Borsa de Llicéncies - Bolsa de
Licencias

Consuelo Cérdoba Torres
Llicéncia n® 4438

Telefon: 692 97 80

Per jubilaci6 - Por jubilacion.

Juan del Pozo Barbadillo
Llicencia n® 486

Telefon: 388 93 78

(de 14 a 17 hores)

Per jubilaci6 -Por jubilacion.

Antonio Roldan Losada

Llicencia n® 10317

Telefon: 674 42 30

Telefon taxi: 908 69 32 75

(Aquests telefons rectifiquen els que
es van publicar a la Revista n® 81)

Victorino Castalgo Benito
Llicencia: 6720

Telefon: 379 68 99

Per jubilaci6

0Q.OOQ......DC..OQ..*Q'.....0....O.I.'.O.....O.Q..........0....0

electronic

la E.M.T.

incluso bajo luz solar directa.

entre otros.

El MCT-04 esta preparado para controlar equipos auxiliares,
como son la impresora, el lector de banda magnética para
tarjetas de crédito y la tarjeta de aimacenamiento de datos,

El MCT-04, construido con la mas avanzada tecnologia, cumple con las normativas europeas mas estrictas, incluida la de

Su teclado de contacto Clicktouch® permite una operacién segura y comoda del equipo, y al estar integrado sin juntas en
el panel frontal, resulta imposible que penetren particulas de polvo o suciedad, asegurando un uso continuado y sin fallos.

La combinacién de LED de alta luminosidad con un filtro especial de contraste permite una perfecta lectura de sus digitos,

Nuevo taximetro en el mercado espanol

Haslauer U. Leitner Ges. M.B.H., empresa austriaca especializada en
el disefo y fabricacion de equipos electronicos para taxi desde 1978
y con una gran implantacién en el sector del taxi europeo, inicia en
Espafia la comercializacion de sus productos marca HALE con su
nuevo taximetro: el MCT-04, el mas plano del mercado.

[] FORCAB SYSTEMS, S.L.

Distribuidor exclusivo para Espana
Balmes, 161, 42 2°B tel. 2181858 08008 - BARCELONA




Arribades a Barcelona

Companyia Procedéncia

AGET
ARATESA

A Syal
BACOMA

BCN-BUS

ECAVISA

ENATCAR

Zafra
Molina de Aragon
Zaragoza

Cuenca
Algeciras

Almeria

Cartagena
Jaén

Sevilla

Blanes N-II

Blanes autop.
Figueres

Girona autop.

Macanet
Badajoz
Freg. Sierra
Lugo

Sant. Compostela
Madrid

P |
BARCELONA -
NORD

ESTACIO D’AUTOBUSOS

Dies d’arribada
de dl a dg i fest.
dedlads

de dl a dg i fest.
de dl adgi fest.
de dl a dg i fest.
dedladjids
dv, dg i fest.

dc i fest.
dedladjids
dlids

de dl ads

de dl adgi fest.
de dl a dg i fest.
de dl adg i fest.
de dl adg i fest.
de dl adg i fest.
de dl adgi fest.
de dl a dg i fest.
de dl a dg i fest.
de dl adg i fest.
de dl a dg i fest.
de dl adcifest.
de dl a dg i fest.
ds, dg i fest.

de dl a dv

ds, dg i fest.

de dl a dv

de dl adgifest.
de dl adv

ds

de dl a dv

de dl a dg i fest.
de dl a dg i fest.
de dl a dv

de dl a dv

de dl a dv

de dl adg

de dl adgifest..
de dl adgi fest.
dl, dcidv

de dl adg i fest.
de dl adg i fest.
de dl a dg i fest.
de dl adg i fest.
de dl a dg i fest.
de dl a dg i fest.
de dl a dg i fest.
de dl a dg i fest.

Planol de les parades de Taxi de la zona circumdant

a Barcelona Nord

Companyia Procedéncia
ENATCAR Valéncia

IRBARSA Irdn

Pamplona
RENFE- Salamanca
-INIGO

Coria
SARFA Cadaqués

La Bisbal
Lloret de Mar

Palafrugell

Torroella de M.

Tossa de Mar

UBESA Caravaca
Elche

VIBASA Vigo

VIACARSA  Bilbao

ZATRANS Zamora

Burgos

ESTACIO
DEL NORD
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Dies d’arribada

de dl adg i fest.
dedlads

de dl adg i fest.
de dl ads

de dl adg i fest.
de dl adg i fest.
de dl adg

de dl adg i fest.
de dl adgi fest.
dv

dv, dg i fest.

de dl adg i fest.
de dl adg i fest.
de dl a dg i fest.
de dl adg i fest.

de dl ad dv/ dg i fest.
de dl a dv, dg i fest.

ds

de dl adg i fest.
de dl a dg i fest.
de dl a dv

ds, dg i fest.

de dl a dg i fest.
de dl a dg i fest.
de dl ads

de dl ads
dedlads

de dl a sds
dedlads
dedlads
dedlads

de dg i festiu
de dl adg i fest.
de dl ads

de dl a dg i fest.
de dl a dg i fest.
de dl a dg i fest.
dedlads

dg i festiu

de dl adg i fest.
de dl adg i fest.
de dl a dg i fest.
de dl adg i fest.
de dlads

de dl a dg i fest.
de dl a dg i fest.
dedlads

de dl a dg i fest.
de dl a dv

e

T
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Barcelona Informacio

Ajumamem%de Barcelona

Previsio d'obres a la via
publica

Durant els mesos d’octubre i
novembre es faran diverses obres a
la via publica, moltes de les quals
estan relacionades amb els treballs
de la linia II del metro. Algunes
d’aquestes obres encara no tenen
data de comengament, perd molt
probablement s’iniciaran durant els
primers mesos de la tardor.
Prengui nota:
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Remodelacié i ampliaci6 d’illes,
amb passos per a minusvalids, de
les segtients cruilles de la zona del
Paral-lel: Borrell/ Aldana, Marques
Campo Sagrado/Viladomat,
Calabria/Parlament,
Entenca/Tamarit i
Vilamari/Floridablanca.

Els treballs de remodelaci6 s"inicia-
ran el 13 de setembre i és previst
que es perllonguin durant el termini
de dos mesos.

Interrupcié del transit al barri
d’Horta, de la Placa Eivissa al carrer
Tajo, a causa de les obres de remo-
delaci6 del sector que es van iniciar
el proppassat 15 de setembre.
Desviament pel carrer Fulton. La
finalitzaci6 de les obres estan pre-
vistes per al 15 de novembre.
Interrupcid de transit a la zona del
carrer Marina, entre Diputacio i
Consell de Cent per diferents obres
de la linia IT del metro.
Remodelacio del carrer Pallars, de
Treball a Josep Pla, en sentit descen-
dent, per realitzar un entroncament
amb el col.lector. Properament hi
haura una interrupcié de transit que
durara al voltant de 20 dies.

Obres a la Gran Via, entre Placa
d’Espanya i carrer Moianes, amb
una probable interrupcié de transit
del lateral de mar.

Remodelaci6 de la Plaga
Universitat.

Malgrat tot, cal afegir que quan es
redactava aquesta informacio s’esta-
va concretant el caracter de les
obres que cal realitzar-hi, per la
qual cosa algunes dades que reflec-
tim en aquestes linies poden experi-
mentar alguna variacio.

Pas a nivell al carrer
d’Espronceda

El carrer d’Espronceda, des del
barri del Congrés al de la Sagrera,
esta obert a banda i banda de la
Meridiana des del passat 13 de
setembre. L’obertura del carrer s’ha
fet després de treure el pas elevat
per a vianants que hi havia sobre la
Meridiana a l’algada de la placa
Ferran Reyes. A més, s’ha hagut de
rebaixar el nivell de la calcada cen-
tral de la Meridiana en una superfi-
cie de 4.100 metres quadrats i, final-
ment, s’ha procedit a I'enjardina-
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ment de 2.240 metres quadrats
d’una plaga adjacent. El pas de via-
nants esta regulat amb semafors.
Actualment només queda un pont
per damunt les calcades de la
Meridiana, el del carrer Mallorca
que l'ajuntament de Barcelona té
previst enderrocar en un futur pro-

per.

Inauguracio del carrer
Josep Samitier

Josep Samitier, una legendaria figu-
ra del futbol catala dels anys 20-30,
té des del passat dia 16 de setembre

un carrer dedicat a la seva memoria.

La feli¢ iniciativa va ser promoguda
pel Forum Samitier i es va concretar
en un acte presidit per I'alcalde de
Barcelona.

L’esmentat carrer es troba a la zona
de Les Corts, molt proper al Camp
Nou, més concretament en la con-
fluéncia dels carrers Aristides
Maillol i I'avinguda doctor
Maranon.

Tres nous aparcaments a
Sant Gervasi, Poble Sec
i la Guineueta

L’ajuntament de Barcelona apro-
vara properament la construcci6 de
tres nous aparcaments subterranis
als districtes de Sarria-Sant Gervasi,
Sants-Montjuic i Horta- Guinardo,
concretament a la confluéncia dels
carrers Hurtado i Espinol, Blasco de
Garay i al subsol del camp de futbol
de la Guineueta, respectivament.
Amb la construccié d’aquests nous
equipaments, la ciutat comptara
amb 630 noves places d’aparcament
i es posa de manifest la voluntat de

I'ajuntament de seguir millorant el
deficit de places que pateix la ciutat.

Tancades les Fonts del
Parc de Montjuic

L’espectacle ludic que ofereixen les
fonts de Montjuic restara tancat fins
a la primavera vinent per tal de pro-
cedir a les habituals tasques de
manteniment. Recordem que
enguany es va posar en funciona-
ment per primera vegada el sistema
laser.

MAD

Horari d’hivern de les
escales mecaniques de
Montjuic

Durant els propers mesos canvia
I'horari de funcionament de les
escales mecaniques de Montjuic.
Des de Il d’octubre i fins al proper
mes de marg, I'horari sera de 7:30
del mati fins a les 8 del vespre.
Aquest horari pot ser modificat amb
motiu de les celebracions esportives
o culturals que hi hagi a I'Estadi
Olimpic o al Palau Sant Jordi.

No regrese de vacio a Barcelona

El Puente Aéreo ha normalizado su funcionamiento después de la pausa
veraniega, observandose los mismos niveles de demanda de taxis.

Un vuelo cada 38 minutos

Movimiento de pasajeros del 27 de septiembre al 1 de octubre de 1993
Franja horaria: de las 7:40 a las 24:00 horas

Uso del puente aéreo

27/9 28/9 29/9 30/9 1/10 Total
Pasajeros 2.490 3.510 4.070 3.697 3.374 17.141
Taxis 1.147 1.239 1.418 1.340 1.168 6.312
Vuelos 27 27 27 30 26 137
% pasajeros 82% 63% 62% 65% 62% 66%

Durante la semana analizada, el 66% de los pasajeros del Puente Aéreo eli-
gieron el taxi como medio de transporte, es decir, se mantiene el mismo
indice de ocupacion que se reflejo en el estudio publicado en el numero 63
de esta misma revista —septiembre de 1991—, ya que cada 2,7 pasajeros
que llegan de Madrid a Barcelona utilizan el servicio de taxi.

Con el esfuerzo de todos puede ser posible disminuir este indice y, por con-
siguiente, atraer un porcentaje superior al 66% actual.

DISTRIBUIDOR EXCLUSIVO:

laximelros Barcino®

Lepanto, 217-219

(entre Aragén y Enamorados)

Tel. 447 15 61
08013 BARCELONA

zz‘tax TAXITRONIC

ABONO POR SU VIEJO TAXIMETRO
MONTAJES: TAXIMETROS - RADIO TELEFONOS - TELEFONOS - RADIOCASSETTE - ALARMAS
ELECTRICIDAD AUTOMOVIL. INSTALACION MAMPARAS SEGURIDAD

NO CERRAMOS AL MEDIODIA

Horario:

Laborables de 7 a 19.30
Sabados de 8 a 19.30
Domingo y Festivos de 9 a 13
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