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En vigor la norma que limita I'explotacio
de llicencies amh més d’un conductor

Maribel Silva i Julio Lopez, responsables de la Seccio
de Transferéncies i Serveis Técnics, s'acomiaden del
taxi després de 33 anys de treball a I'lMT

stitut Metropolita
1 Taxi

Propostes dels partits politics per al taxi
davant un nou mandat municipal




BON VIATGE PER A ELLS. BON VIATGE PERATU.
NOU SEAT ALHAMBRA TAXI.

Perqué el confort dels teus passatgers és clau per oferir un bon servei. Perqué el seu benestar és la teva tranquil-litat. Et presentem un
nou concepte de taxi, un vehicle preparat per oferir-vos la maxima comoditat, a tu i als teus passatgers, amb una amplitud excepcional i
Paltima tecnologia per convertir cada viatge en una experiéncia agradable per a tots. | &s que si els teus passatgers estan bé, tu estasbé. -
Encara no coneixes el nou SEAT Alhambra Taxi?

Gran maleter de 2.430 litres * Motor TDI Common Rail » Climatitzador 3 zones ¢ Portes del darrere laterals corredisses *
Combinacié perfecta entre disseny i funcionalitat  Confort i habitabilitat maxims ¢ Alta rendibilitat * Transmissio DSG
Seient per a nens integrat * 2 anys de garantia, sense limit de quilometratge

0% TAE - 0% COMISSIO D’OBERTURA
A 36 MESOS - FINS A 10.000 € - IMPORT RESTANT, AL COMPTAT

SEAT EMPRESES.

Consum mitja de 5,5 a 6,2 1 / 100 km. Emissions de CO2 de 143 a 162 g/km.
TIN: 0%. Comissio d’obertura: 0%. Oferta Volkswagen Finance SA EFC valida només per a vehicles matriculats abans del 31/05/2011. Interessos subvencionats per SEAT.
Imatge de l’acabat Alhambra Taxi.

informacié: 902 402 602 GRUP VOLKSWAGEN
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La bustia del taxi

Agraiments telefonics i/o escrits per diferents usuaris/es de taxi i que van ser atesos i/o rebuts per la revista 7axi.
Les persones al-ludides en aguestes cartes poden trucar al telefon 935 069 346 per a més informacio.

Profesionales honestos y honrados
Usuaria Barcelona

»El 7 de abril pasado tomé un taxi para desplazarme al
Hospital de Sant Pau, donde llegué a las 12:10 horas. En el
momento de acceder al hospital me di cuenta de que me
habia olvidado el bolso en el taxi porque me distraje al coger
mi baston.

El joven de la recepcién se puso en contacto, muy amable-
mente, con varios teléfonos del IMT, Objetos Perdidos, etc. Alli
nos dieron el nimero de incidencia.

El sefior taxista Domingo Maranjo, con licencia 1542, pudo
ver mi direccion en el billetero y tuvo la amabilidad de traér-
melo con todo el contenido a mi domicilio.

Quisiera que este hecho tuviera eco en vuestra publicacion
para que el publico sepa que existen muchos profesionales

honestos y honrados.

Saludo cordialmente,
AA.

Un exemple en la societat actual
Usuari Barcelona

» Prego que li facin arribar el meu agraiment al Sr. Bernaus,
llicéncia 1361, per la seva honestedat en retornar-me la car-
tera perduda en el seu taxi amb documentacio i diners.

Un exemple per a la societat actual.

Moltes gracies.

Ajuda exemplar d’un taxista

Gracies a I'ajuda del taxista Ken Albert Goudjo, treballador
en la llicencia 11015, una turista i els seus acompanyants
van poder arribar a les dependéncies de la comissaria de
Sant Marti per posar dentncia de l'agressio fisica que
aquesta turista va rebre d'una persona en un carrer de
Barcelona el 14 d’abril passat. El referit taxista va ser testi-
moni d’aquest fet i de 'agressivitat de la persona implicada
i, en tot moment, va ajudar a la turista fins al moment de
concretar la dentincia en les dependencies policials.

Gracias al taxista recuperé el monedero
Usuari Barcelona

» Mi més sincero agradecimiento al taxista que el sdbado 23
de enero me trajo personalmente mi monedero extraviado a
mi domicilio de la calle de Loreto. Le agradeceria que se
pusiera en contacto conmigo.

El taxista aludido debe ponerse en contacto con la Revista
Taxi (935 069 646).

El gest exemplar d’una taxista
V. S. Barcelona

» Fa dues setmanes que em van prendre la cartera per la zona
del Paral-lel i sembla ser que una professional del taxi la va
trobar. Voldria agrair aquest fet, ja que crec que a dia d'avui
poques persones es molestarien a fer el que aquesta persona
ha fet. No he tingut la sort de necessitar el seu servei, pero
crec que com a persona ja m'ha demostrat suficient. La con-
ductora del taxi es diu Margarita Viudes (K.61 de Barnataxi).

(Maria Viudes va trobar la cartera al carrer i va tenir la idea de
cercar el nom de |'usuari a través del Facebook; el va trobar i,
d'aquesta manera, va poder lliurar la cartera a la persona pro-
pietaria.)

INSTALACIONES A GLP EN TOYOTA PRIUS (26 Y 3G) PARA TAXIS

Equipo + Instalacidn por 1.900€ + IVA (Disponemos de financiacion para la instalacién del equipo)

AUTOSPORT S8 e ===
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Editorial

La disposicié Transitoria Sisena del Reglament Metropolita del Taxi va entrar en
vigor el 12 d’abril passat després d’un periode d’al-legacions que han estat deses-
timades per raons diverses. A partir d'aquest moment, I'explotacié de llicencies
8s d'un conductor queda limitada. La nova norma és de caracter temporal
posar limit al fort creixement de les llicencies a doble torn que, a finals d'a-
e 2011, ja superaven les 2.200, moltes d’aquestes explotades per treballadors
autonoms.

Per una altra banda, I'lMT ha determinat la manera de gestionar les transferéncies
de llicéncies després que s'arribés el juliol de 2010 al limit del percentatge del 10%
establert per les normes reguladores respecte al nombre de llicéncies de taxi de las
persones que n'exploten més d’'una. Amb aquesta mesura I'MT posa també ordre
a un buit normatiu existent per garantir basicament la seguretat juridica del con-
junt del sector.

Noves normes, noves parades

Els detalls d’ambdues informacions els trobareu en el niimero que avui teniu a les
mans.

L'IMT ha decidit ampliar també la subvencié per a 'adaptacié d’una targeta a dues
dels equips de seguretat adquirits entre el desembre de 2008 i el 21 d’abril de
2009. Recordem als taxistes afectats que no deixin passar aquesta nova oportuni-
tat i passin al més aviat possible per I'lMT per concretar la seva sol-licitud.

El taxi va guanyant espai a Barcelona i a I'area metropolitana amb la concessio de
noves parades. En aquest nimero també hi trobareu aquesta informacié que s’ha
pogut concretar gracies al treball de dialeg i consens entre els diferents municipis
implicats i les associacions de taxistes.

Eleccions municipals 2011

Davant la perspectiva d’'unes noves eleccions municipals, la revista ha invitat a tots
els grups politics metropolitans (PSC, CiU, PP, ICV i ERC) a formular les seves pro-
postes per al sector del taxi que també trobareu en aquestes pagines. El taxi és un
transport basic de les ciutats metropolitanes i la seva preséncia és important en
totes les politiques de mobilitat, sobretot quan es plantegen des de diferents fronts
noves formules de transport més sostenibles, més ecologiques i més responsables
amb el medi ambient. Cada quatre anys tenim una cita que ens convida a expres-
sar el nostre parer a través del vot, no hem de perdre’n I'oportunitat: Participeu-hi!




Taxi-IMT

En vigor la Disposicio que limita
I'explotaci6 de llicencies amb més

d’un conductor

A finals d’abril de 2011, 2.663 llicencies treballen amb més d’un conductor

Revista Taxi
| revista-taxi@amb.cat ) _

El 12 d'abril va entrar en vigor la Disposici6 Transitoria
Sisena del Reglament Metropolita del Taxi després
d’haver estat aprovat pel Ple de 'EMT el dia 7 del
mateix mes amb els vots favorables del PSC i d’ICV, i
amb els vots negatius de CiU, PP i ERC.

La Disposicio Transitoria va ser aprovada definitivament
després d’un periode reglamentari d’exposicio publica
en que els interessats van poder examinar I'expedient i
presentar les al-legacions o suggeriments que van esti-
mar convenients. S'hi van presentar al-legacions d’as-
sociacions professionals del taxi, de persones fisiques i
del Departament General de Transports i Mobilitat de la
Generalitat de Catalunya, aixi com dels Grups de CiU i
PP a I'Entitat Metropolitana del Transport (EMT).

Les al-legacions es poden classificar al voltant de tres
grups. El primer es va concretar en critiques cap a la
mesura i en interpretacions personals sense cap base
juridica. Aquestes al-legacions van ser rebutjades per-
qué no van reparar en el fet que la intervencio d’aques-
ta administracié ha estat determinada pel fort creixe-
ment de llicéncies que treballen a doble torn i per I'obli-
gatorietat de I'lMT d'intervenir-hi com a organisme com-
petent a preservar I'equilibri economic de I'activitat del
taxi i la suficiencia i la qualitat del servei. El segon grup
d’al-legacions van tenir una orientaci6 de caracter mes
politic. Els arguments es van centrar en l'arbitrarietat de
la mesura en un moment de crisi economica en qué la
creaci6 de llocs de treball és una necessitat. LIMT va
considerar aquests plantejaments fora de lloc, ja que al
sector del taxi no se li pot atribuir I'assumpcioé d'una
crisi estructural conseqiéncia d'una crisi economica
generalitzada i menys quan el sector es troba immers
en una crisi interna i particular derivada precisament de



la contractacié desmesurada de conductors. El tercer DISPOSICIO TRANSITORIA SISENA
grup de reclamacions es va centrar basicament a DEL REGLAMENT METROPOLITA DEL TAXI

al-legar la manca de cobertura legal de la mesura i a APROVADA PEL PLE DE L'EMT | PUBLICADA EN EL BOP D11 D'ABRIL DE 2011
ressaltar la vulneracié de les competéncies de la

Generalitat de Catalunya. En aquest sentit, I'|MT acla- 1. El titular d’una llicencia d'autotaxi haura de prestar el servei
reix que la normativa aprovada el 12 d’abril només afec- personalment o, si no, amb un sol conductor, llevat del cas que
ta les llicencies de taxi del seu ambit de competéncia el segon conductor sigui familiar fins a segon grau del titular.
territorial: I'area metropolitana de Barcelona, i recorda

que aquesta competéncia ha estat atorgada per la Llei 2. Sera respectat el dret de les llicencies que en la data d’aplica-
del Taxi de 2003. Respecte a les al-legacions relaciona- ci6 d’aquesta norma, tinguin mes d'un conductor,

des amb l'acusacié de manca de cobertura legal de la

normativa, I'lMT sosté que la decisio de portar endavant 3. Latransferéncia d'una llicencia comportara I'aplicacio a la Ili-
la Disposici¢ Transitoria Sisena va estar precedida per cencia del regim de conductor tnic. També tindran la conside-
dos informes juridics externs i un informe de la racio de llicencies de régim de conductor tnic aquelles que,
Secretaria General de [I'Entitat Metropolitana de havent donat de baixa un conductor, no en donin d’alta un altre
Barcelona i que, per una altra banda, la mateixa Llei del en el termini d’'un mes.

Taxi en I'art. 18 apartat 2 determina que “els ens com-

petents en la materia (en aquest cas I'TMT) s6n compe- 4. Aquesta Disposicid Transitoria restara en vigor per un termi-
tents en fixar les condicions necessaries per garantir ni de dotze mesos prorrogables per iguals terminis succes-
que el regim d’explotacié de les llicencies és el que sius de dotze mesos, mentre no hi hagi acord exprés en sen-
requereix el servei per atendre adequadament les tit contrari.

necessitats dels usuaris en les condicions establertes

per aquesta llei”. 5. Durant el periode de vigéncia d’aquesta Disposici6, quedara en

suspens l'apartat primer de l'article 17.2 del Reglament
Metropolita del Taxi.
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Taxi-Gestio

—
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Gestid de les transferencies

L

Revista Taxi
revista-taxi@amb.cat

El juliol de 2010 es va assolir el per-
centatge del 10% determinat pel
Reglament Metropolita del Taxi (*) i
la Llei del Taxi de 2003 respecte al
nombre total de llicencies de taxi de
les persones titulars que n’exploten
més d'una. Aixo vol dir que en
aquests moments a I'area metropoli-
tana de Barcelona, on hi ha 10.480
llicéncies actives, 1.048 pertanyen a
persones fisiques i juridiques amb
més d’una llicencia.

No obstant aixo, i tot i haver fixat
aquest percentatge, la Llei del Taxi
no desenvolupa cap normativa que
especifiqui la manera de gestionar
aquest limit i el Reglament Me-
tropolita del Taxi només especifica
en larticle 16 h) que no es podra
ser titular d’'una altra llicéncia en el
moment en qué s’hagi arribat al
limit del percentatge del 10%.

Ara bé, tots sabem que la gestio de
la transferéncia de llicencies és un
fet dinamic que també afecta el
10% de les llicencies explotades per
titulars de més d’una, ja que si avui
s’ha arribat al 10%, dema aquest
percentatge pot disminuir —fet que
ja s'esta donant— i, en aquesta cir-
cumstancia, s'obre la possibilitat
d’una nova transferencia.

Com gestionar les transferencies
d’aquestes llicéncies no esta regulat
ni per la Llei del Taxi ni pel

Reglament Metropolita. Davant d'a-
quest buit normatiu, i mentre no es
desenvolupi la reglamentacio opor-
tuna, I'IMT ha considerat necessari
establir uns criteris d’actuacio que
permetin aquesta gesti6 de la
manera més transparent i eficag.

L'IMT, en aquest moment i per tal de
garantir la seguretat juridica de
tothom, aplicara taxativament I'arti-
cle 18.2 del Reglament Metropolita
del Taxi. Quan el limit del 10% dis-
minueixi, aquest organisme no
acceptara la sol-licitud de peticid
d’'una nova llicencia a les persones
fisiques o juridiques que ja en tenen
més d’una i que formen part de la

de llicencies de la quota del l()%J

quota del 10%, sin6 que ho fara
public per tal que qualsevol titular
de llicéncia que tingui una llicéncia
o més d’'una pugui adquirir-ne una
altra respectant sempre el limit del
10%.

Aquesta mecanica de gestio imple-
mentada admetra Unicament dues
excepcions: s'acceptara la peticio
d’una nova llicéncia en cas de regu-
laritzacié de situacions entre perso-
nes fisiques i juridiques i quan el
titular recaigui en la mateixa persona
i, en segon lloc, quan la persona juri-
dica amb més d’una llicéncia vengui
la totalitat de 'empresa amb totes les
llicencies a una altra persona.

(*) Art 8.2 de la Llei del Taxi 19/2003: “el nombre total de llicéncies de les persones titulars de més d’una no pot superar mai el 15% del total vigent en un mateix muni-
cipi 0 una mateixa entitat local competent per a atorgar-les”. El Reglament Metropolita del Taxi de I'area metropolitana de Barcelona situa aquest percentatge en un 10%;
la modificacio del percentatge va ser acceptada pel Tribunal de Justicia de Catalunya.






Eleccions municipals
22 de maig 2011

Propostes
per al sector
del taxi

dels partits
politics que hi
participen

PROGRAMA MUNICIPAL TAXI

L'accié de govern del socialisme municipalista ha de ser capag de
respondre a la complexitat dels reptes socials de I'entorn, i a la
vegada liderar els procés des de la nostra forca i els nostres princi-
pis. Aquest ha de ser el nostre compromis com a principal forca de
I'esquerra del pais, compromis que parteix de la nostra conviccié
municipalista, catalanista, progressista i federalista. Aquests quatre
components sén claus en la nostra forma d’entendre i de fer politi-
ca. Defensem un projecte que se sosté en els seglients valors:la
qualitat democratica, la igualtat d’oportunitats, I'equitat, la solidari-
tat, la sostenibilitat, la participacio, la cooperacié, la convivencia, la
llibertat, la dignitat, la proximitat, la transparéncia, la innovacio i
emprenedoria social. Tenint presents aquests valors, les prioritats
del nostre projecte es concreten en:

- Superacid de la crisi, reactivacio economica i creacié d'ocupacio estable.

- Defensa de la cohesid social, amb i per les persones.

- Enfortir la convivéncia des del respecte a la diversitat, drets i deures iguals per a tothom.
- Sostenibilitat i cohesid territorial com a factors de progrés.

- Coneixement, cultura, educacio, esport, innovacid i creativitat.

- Governs locals que lideren des de |'eficacia, I'eficiéncia, la transparéncia, la proximitat i el rigor.
- Catalunya construida des dels municipis.

Aixi les nostres principals mesures per al sector del taxi son les seglients:

Continuarem millorant i ampliant la xarxa de parades de taxi i
carrils bus-taxi, incrementarem especialment les parades en llocs
especialment turistics aixi com en els hotels de la ciutat. Millorarem
la informacio als usuaris a les principals parades de la ciutat.

Establiment d’'un Calendari Laboral (repartiment equitatiu dels fes-
tius intersetmanals entre parells i senars)

Demanarem a la Generalitat de Catalunya i altres administracions
que incloguin en els projectes d'infraestructures del transport estu-
dis sobre I'impacte que té I'increment de I'oferta dels diferents
mitjans de transport col-lectiu (bus, metro, rodalies, etc..) sobre el
taxi a fi d’establir mesures per adequar I'oferta de taxis a la deman-
da real existent.

Revisarem I'actual sistema d'examens a fi de millorar la qualitat
de la formaci6 als aspirants a taxista potenciant els continguts d'a-
tencio al client i el coneixement de la llengua anglesa, entre d'altres.
Seguirem potenciant I'accés de la dona al servei, garantint en tot
moment la qualitat i la quantitat dels professionals per cobrir les
necessitats del servei del taxi.

Fomentarem la formacié permanent del taxista en especial en els nostres idio-
mes oficials aixi com en anglés, també en el coneixement del nostre territori.

Fomentarem la renovacié de la flota de taxis amb vehicles més efi-
cients ambientalment i energeticament. Promourem que I'admi-
nistracio general de I'Estat i 'autonomica incloguin en els seus plans
d'eficiencia energetica la renovacio de la flota de taxis amb ajuts per
impulsar el canvi. Treballarem perqué els municipis metropolitans
harmonitzin I'impost de circulacié amb bonificacions a aquells taxis
menys contaminants.

Impulsarem un procés de revisié i modificacié de la Llei del
Taxi de Catalunya, aixi com del Reglament Metropolita, per tal
d'establir entre d’altres, un percentatge maxim de vehicles
explotats per més d’un conductor a fi de garantir la rendibilitat
suficient de I'explotacio del sector.

Ampliarem el nombre de vehicles adaptats per a persones amb
mobilitat reduida, demanarem a la Generalitat de Catalunya que
estableixi noves linies de subvencio6 per tal d'ampliar els ajuts per a
la transformacié dels vehicles a adaptats.

Continuarem adaptant els tramits administratius a les noves tec-
nologies fent una administracié més eficient i que doni millor servei
als taxistes i als nostres ciutadans en general, reconvertint part de
I'actual administracié en incentivadora del servei, promovent els
estudis adients que cerquin la millora del nostre espai en el mercat
del transport, de manera que es faci més rendible el servei.




RESUM DE LES PROPOSTES

DE CiU PER AL SECTOR DEL TAXI

1.- El taxi com a transport public

Des de CiU defensem que el taxi sigui considerat un transport
public. En aquest sentit, entenem que és absolutament necessari
que les administracions, juntament amb el sector, en planifiquin el
servei.

2.- Capgirar I'IMET

Actualment, els taxistes veuen I'lMET com una administracio cara
i llunyana. Cal modificar radicalment aquesta percepcio. Aquest
ha de ser una eina més de suport i d'ajuda als taxistes que no pas
un adversari. Treballarem perque el servei sigui assequible i més
eficag per als usuaris i perqué hi hagi un nombre de llicéncies
equilibrat entre oferta i demanda.

3.- Reduccié dels costos de produccié

Per tal de poder aconseguir rebaixar els costos d’explotacio i obte-
nir descomptes, impulsarem la construccio d’una ciutat del taxi
gestionada des del col-lectiu mateix.

4.- Noves formules d’explotacié de la llicéncia

Els canvis introduits amb I'aprovaci6 de la Llei del Taxi permeten
unir esforcos pel que fa al sistema amb el qual volen explotar la lli-
céncia. Tanmateix, en materia de contractacio laboral, taxes i
explotacio de les llicencies, incidirem en la necessitat de respec-
tar el marc juridic establert i, especialment, en la Llei del Taxi.

5.- Lluitarem contra el frau

Aquest perjudica I'usuari habitual, el turista i la imatge del sector.
Impulsarem tots aquells mecanismes necessaris amb I'objectiu
d'eradicar definitivament qualsevol activitat fraudulenta en el sec-
tor.

6.- Intrusisme

Lactivitat dels parataxis esta fora de control, situacié que genera
competencia deslleial, intrusisme i una perdua de qualitat del ser-
vei. Cal de manera urgent posar fi a aquesta situacio.

7.- Accés a la professio

Posarem en marxa un nou pla d'accés a la professio, adaptarem
el temari dels examens a les necessitats reals de la societat i farem
un seguiment i un control dels examens.

8.- Formaci6

Fomentarem i articularem les mesures adients i els instruments
necessaris per garantir la formacié continuada dels professionals
del sector.

9.- Nou model de mobilitat
Impulsarem un nou model de mobilitat per al taxi que eviti els viat-
ges en buit que es produeixen amb el sistema actual.

10.- Radioemissores

Treballarem per aconseguir que aquestes assoleixin el nivell
maxim de qualitat i de gesti6 eficag. Considerem del tot necessa-
ri unificar les nombroses companyies que existeixen actualment
amb l'objectiu d’oferir un millor servei als usuaris.

PROPOSTES DEL PP

PER AL TAXI

Ens trobem en una situacié de crisi econdmica que posa en
perill el sector del taxi, per aixd des del Grup del Partit Popular
considerem necessaria la promoci6 del taxi com a transport
public complementari i alternatiu i per aixd presentem propos-
tes per millorar el sector:

Desenvoluparem una politica consensuada amb els sectors
afectats d'equilibri entre les llicéncies d’autonoms i les llicén-
cies a nom d’empreses.

Treballarem per reduir I'asseguranca que paguen els taxistes
pel seu vehicle.

Agilitarem les gestions amb I'’Administracié publica amb els
mitjans telematics necessaris.

Promourem que tots els professionals del taxi acreditin un ade-
quat nivell de coneixement de la ciutat, aixi com, almenys, el
coneixement d’una de les llengties cooficials a Catalunya.

Elaborarem un Pla de parades de taxi a la ciutat de Barcelona,
en especial a I'Eixample i Sant Marti, evitant fer voltes sense
passatge per la ciutat.

Incrementarem la dotaci6 de recursos humans i técnics per
eradicar situacions d'il-legalitat manifesta i competéncia des-
lleial.

Vetllarem per la seguretat del taxista a través de la instal-lacié
de sistemes d'alarma connectats directament amb la Guardia
Urbana o els Mossos d’Esquadra.

Posarem en marxa el Bono-Taxi per al col-lectiu de persones
amb disminucio.

Instarem totes les administracions a col-laborar en la generacié
de nous mercats per al sector (Taxi sanitari, taxi turistic, taxi
compartit etc.).

Estudiarem la possibilitat de nous mercats i finangament per al
sector del taxi, per tal d'evitar increments desmesurats de tari-
fes que afecten al conjunt dels ciutadans.

Incrementarem la plantilla d'inspectors, coordinats amb la
Guardia Urbana i els Mossos d’Esquadra per eradicar les prac-
tiques irregulars de I'Aeroport de Barcelona.

Cercarem una soluci6 per a la utilitzacié, amb finalitats publici-
taries, del taxi.

Millorarem la velocitat comercial incrementant el nombre de
carrils taxi i utilitzant els carrils VAO.

Incrementarem el nombre d'inspectors, amb horaris ditirns,
nocturns i festius, per frenar els fraus i sancionar els infractors.

Eliminarem les traves a 'nomologacié de vehicles de gama mit-
jana i alta, en compliment de la Llei Organica de Transport
Terrestre.

Financarem la pintura groga dels vehicles de taxi, considerant
que els colors groc i negre so6n patrimoni de la ciutat.
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Degut a la crisi economica, el sector del taxi ha entrat en reces-
si6. Com passa amb totes les crisis, aguestes no s'han de veure
com una amenaga siné com una oportunitat per innovar, per
adaptar-se a les noves realitats i les noves dinamiques. Aquesta
crisi és de fons i de recursos, pero també dels habits i costums
de la gent. El sector de taxi mai no podra funcionar com ho feia
abans, amb l'antic el model del segle XX. Avui hi ha un nou
marc que esta caracteritzat per tres nous grans elements.

Primer, una alca del preu dels combustibles que no té marxa
enrere. De fet, aquesta alca no expressa sind que ens estem
acostant al peak-oil, o punt a partir del qual no sera possible
subministrar tot el petroli que es demanda. Quan es produeixi,
els preus encara pujaran més, a menys que el consum baixi, la
qual cosa es bastant improbable. Aixo vol dir que hem de tro-
bar en el taxi un nou model operatiu perque normalment els
vehicles només circulin quan portin passatgers. L'alca del com-
bustible pesa, i cada cop pesara més, en el compte d'explota-
ci6, i cal disminuir-lo. De la mateixa manera, caldria aconseguir
que la totalitat de taxistes fessin el curs de conduccio6 eficient i
cal continuar empenyent en la introduccié dels vehicles hibrids
a la flota, ja que és el vehicle ecologicament ideal per circular
especialment en ambits urbans, pero també interubans.

Segon, la irrupcié de les noves tecnologies de comunicacio.
Avui el sector del taxi pot saber on es troben els seus clients
perque tots porten a sobre un telefon mobil que d'aqui a poc
temps sera, amb caracter general, un teléfon intel-ligent. Aixo
facilita molt la reduccié de circulacions de buit. Com que els
clients poden estar georeferenciats, se sap on s'han d'anar a
buscar prement un simple bot i fins i tot pot haver-hi una fac-
turaci6 i pagament automatic

Tercer, el canvi que poc a poc es va produint en el concepte de
vehicle privat / vehicle public i les diferéncies entre transport
public col-lectiu i transport public individual. El canvi és degut
a la modificacio en les percepcions de la gent i també a la intro-
duccié de les noves tecnologies de la comunicacio, la qual cosa
permet:

Incorporar el taxi a I'oferta de transport public actuant com a
prolongaci6 de determinats serveis regulars, quan aguests no
poden fer arribar el client al seu punt final de destinacio, (fer
en taxi el que coneix com la Ultima milla, encara que és clar
que poden ser moltes milles) amb un preu taxat i integrat en el
del transport public.

Compartir un viatge en taxi a través dels sistemes intel-ligents.
Aixo vol dir abaratir I'oferta del taxi, fent-la per tant, més atrac-
tiva, incrementant els ingressos, tot mantenint els costos.

Aquest és el nostre diagnostic com a coalicié. Ara bé, I'aplica-
ci6 de les mesures que cal portar a terme s'ha de fer, com sem-
pre succeeix, d'una forma concertada i negociada, amb el sec-
tor del taxi, i amb els altres sectors de la ciutat que son clients
d'aquest servei. Estem segurs que el taxi, com a vehicle de
transport public que és, té un gran futur, ha de ser un gran
generador de llocs de treball i de riquesa, pero per arribar-hi
cal saber introduir els canvis necessaris.

Després de trenta anys de governs del PSC i ICV, les eleccions
a Barcelona s6n més obertes que mai. Esquerra va ser al
govern de I'Ajuntament, perd el 2007 no va reeditar el tripartit
i va anar a l'oposici6. Ara Esquerra, Reagrupament i De-
mocracia Catalana ens hem posat d'acord per anar junts a les
eleccions amb el nom d’Unitat per Barcelona. Proposem una
nova manera de fer politica basada en I'entesa, la suma i la
regeneracio politica, adrecada a totes aquelles persones que
no veuen en els projectes de sempre la sortida a la crisi.

La sortida de la crisi economica és la nostra prioritat. El sector
del taxi de Barcelona, que també en pateix les consequéncies,
necessita introduir reformes importants i encarar problemes
estructurals com el sobredimensionament de la flota o l'incre-
ment de l'intrusisme.

Pensem que el servei del taxi es pot modernitzar a partir de les
seglients propostes:

1) introduir les noves tecnologies; 2) modificar les estructures
tarifaries; 3) fomentar la cultura del coneixement, oferir cursos
d’idiomes per a taxistes per donar un servei de qualitat als turis-
tes; 4) eficiencia energética, promoure els vehicles hibrids i
eléctrics, augmentar el nombre de parades de taxi limitant la
circulacié en buit; 5) obrir nous mercats, facilitar I'entrada del
taxi al Port de Barcelona per recollir els passatgers dels
creuers; 6) adaptar I'oferta a la demanda; 7) evitar la sobreex-
plotaci6 de llicencies existents; 8) promocionar el servei de taxi
com a transport public; i 9) disminuir les despeses d'explota-
ci6. Complementariament, el sector ha d’incorporar vehicles de
set i nou places i oferir un servei de qualitat per ser més com-
petitius i rendibles.

D’altra banda, I'Ajuntament ha de prendre mesures per aug-
mentar la velocitat comercial del taxi, ha d'incrementar el nom-
bre de quildometres de carril-bus i ha d’habilitar nous girs, espe-
cialment al centre de Barcelona.

Per dltim, com que amb la Llei Omnibus I'activitat de lloguer de
vehicles amb conductor (VTC) ha quedat vinculada al sector
del taxi, és necessari que aquestes empreses estiguin subjec-
tes a les mateixes regles de mercat. Per aix0, des d'Unitat per
Barcelona (ERC+RCat+DC) apostem per impedir que una
autoritzaci6 de VTC concedida fora de Catalunya pugui prestar
servei a l'area metropolitana de Barcelona i perque sigui la
Generalitat qui reguli I'activitat d'aquestes empreses.
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Entrevista

Maribel Silva,  Julio Lopez,

responsable del Departamento jefe de la Secciéon Técnica del IMT
de Transferencias

Maribel Silva, responsable del Departamento de Transferencias, y Julio Lopez,
jefe de la Oficina Técnica, acaban de jubilarse después de haber trabajado mas
de treinta afios en el Institut Metropolita del Taxi (IMT). Ambos han mante-
nido durante este tiempo una relacién constante y directa con los profesio-
nales del sector y con los responsables de empresas vinculadas a la actividad
del taxi y relacionadas con su area de actuacion. Por ello, su partida cobra una
significacion especial. Con ellos se va una parte de la memoria historica de
este Instituto y, sin duda, todos y todas echaremos en falta su trabajo, su ener-
gia, su profesionalidad y su amistad. Nos permitimos la licencia de hablar con
ellos para conocer cémo han vivido de cerca y desde su trabajo la evolucion
de este Institut, del sector..., pero no sin antes desearles todo lo mejor para

enfrentarse a esta nueva situacion que ahora se les presenta.



Entrevista Maribel Silva,

responsable del Departamento de Transferencias

P. Rocio Teran
revista-taxi@amb.cat

¢Como te enfrentas a una jubilacién
que, aunque prevista, no esperabas
que llegara antes de tiempo?

Es dificil asumirla. A mi me gusta
todo lo que hago y la decision de
jubilarme la he tomado de un dia
para el otro, y naturalmente cuesta.
Pero se ha presentado asi. He inten-
tado aceptarlo y hay que seguir ade-
lante.

¢Cuantos anos has dedicado al taxi?
En el taxi llevo treinta y tres o treinta
y cuatro anos.

¢Fuiste una de las primeras que es-
tuvo en las oficinas del taxi de
Lesseps?

Cuando entré a trabajar en el taxi, las
oficinas de la plaza de Lesseps ya
estaban en funcionamiento. Luego
pasamos a las de la calle Princep
d'Astlries y mas adelante nos vini-
mos a la Zona Franca.

T has sido testigo de diversas eta-
pas y de grandes cambios...

Sin duda, las cosas han cambiado
muchisimo desde el momento en
que yo entré en el taxi. Antes hacia-
mos las cosas a maquina... Con el
avance de la informatica, el cambio a
nivel administrativo ha sido bestial y,
a nivel del sector, también. Antes
parecia un colectivo mas pequerio, la
gente se conocia casi toda, y ahora
es todo lo contrario.

Tu conocimiento del sector es muy
amplio porque estuviste trabajando
mucho tiempo en el servicio de
atencion al publico y hasta ahora
tuviste a tu cargo el Departamento
de Transferencias, un lugar de
mucha actividad y de relacion
intensa con el taxista que se va del
sector y con aquel que llega o que
adquiere por primera vez una licen-
cia.

En este departamento hablas y cono-
ces a mucha gente. El acto de trans-

“Agradezco a todo el mundo el trato que me ha dado, lo
bien que se han portado conmigo y lo arropada que me

he sentido siempre”

ferir la licencia es muy importante
para el taxista. Para el jubilado que
lleva muchos afios en el taxi ceder la
licencia es un momento de mucha
tristeza porque generalmente no
quieren marchar porque saben que
echaran en falta un trabajo que les
permite ser muy libres. EI que com-
pra la licencia viene, por el contrario,
con muchas ganas e impetu. El jubi-
lado suele dejar un consejo al com-
prador que se repite a menudo:
‘Espero que te vaya tan bien como a
mi’. Esto da esperanza al que aterri-
za en el taxi por primera vez.

Un trabajo donde también cuenta el
factor humano.

En este despacho he visto llorar de
alegria por tener una licencia y de
tristeza por transferirla. Si, el trabajo
es basicamente humano; la técnica,
la aprendes, es rutinaria; lo que cam-
bia es que cada persona viene con
un problema distinto y con cada uno
tienes respuestas y vivencias diferen-
tes.

¢Una anécdota en el recuerdo?
Recuerdo a un sefor muy mayor,
que pasaba de los 70, que vendio la
licencia con lagrimas en los ojos.
Solo atiné a decirle: “Hombre, ya le
toca descansar, son muchos afos”.
A las personas que se jubilan les
cuesta dejar el taxi... Se habittan a
hablar con el compafiero en las para-
das, a compartir con el usuario, a
realizar un trabajo con unos marge-
nes de libertad envidiables...

Tendras una sustituta. ;Qué conse-
jos le dejas?

Basicamente que tenga paciencia
con la gente y que intente ayudar lo
mas posible porque el taxista que
viene a transferir su licencia desco-
noce a menudo las cuestiones admi-
nistrativas y todo lo que implica ven-
der su licencia. Que intente responder
a todas las preguntas que se le plan-

teen. Es importante que el taxista
esté informado. Cuando asi lo haces
agradecen la ayuda y también es
muy reconfortante para una misma.

Tu larga relacion con el taxi te ha
permitido ser muy conocida, seguro
que incluso recibes algtin saludo en
la calle.

A veces, aunque no soy muy usua-
ria del taxi. Pero en la calle muchos
me han reconocido y algunos me
recuerdan por mi colaboracion con
la revista.

Tu colaboracion en la revista Taxi,
“la Hoja de Maribel”, ha tenido
muy buena acogida entre los lec-
tores y lectoras. Mas de uno o de
una nos ha preguntado de donde
sacabas todas aquellas historias.
Te traslado la misma pregunta:
;de donde?

Algunas me las explicaron taxistas en
este mismo despacho a la hora de
transferir su licencia. Otras historias
estan totalmente inventadas. Mu-
chos taxistas me han hecho esa mis-
ma pregunta y mas de uno me ha
acotado: “en el taxi puede pasar de
todo”.

Con ese conocimiento profundo del
taxi, ;como observas la evolucién
del sector?

Creo que estos momentos son muy
malos para el sector; la cosa esta mal
en todos los sitios y también en el
taxi. Lo que pasa es que en este sec-
tor la gente sabe que tiene libertad,
que puede hacer todas las horas
posibles para trabajar y sacar lo que
necesitan para vivir. Esa es una tran-
quilidad y la gente que viene al taxi lo
hace con esa esperanza cuando
adquiere una licencia.

¢Qué recuerdo te llevas en la mochi-
lla?

Muchos. Siempre he estado bien en
mi trabajo, he venido con gusto a tra-
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bajar y he disfrutado de él. El
momento que recuerdo con mucha
ilusion es cuando en un aniversario
me regalaron el libro con las historias
que habia escrito en la Revista Taxi.

A ti te gusta escribir, ;continuaras
haciéndolo?

Si, me buscaré algo donde me ense-
fien a hacerlo mejor, a tener una téc-
nica y donde me orienten para avan-
zar.

Dejas aqui a muy buenas amigas y
amigos... ;No pasaras pagina?

Yo soy fiel a mis amigos. De hecho
conservo a todos los amigos y amigas
con las que trabajé desde cuando
tenia 16 afos y nos vemos de vez en
cuando. Los amigos y amigas que
hice aqui los conservaré con mayor
razbn porque son personas muy
importantes para mi, han vivido con-
migo los buenos y los malos momen-
tos. Y eso no se puede olvidar.

Tu adiés al trabajo, aunque previsto
para mas adelante, ha sorprendido a
todos con los que has compartido

“Siempre he estado hien en el trabajo, he venido con gusto a
trabajar y he disfrutado de él”

estos anos, desde taxistas hasta
gestores del taxi...

Si, he recibido expresiones de carifo
de mucha gente, de los gestores del
taxi, de taxistas hombres y mujeres.
De hecho ya he quedado con una
para comer cuando esté ya jubilada.

También has sido testigo de las pri-
meras mujeres que adquirieron una
licencia.

Cuando yo entré en el Departamento
de Transferencias no habia tantas,
las podias contar con los dedos de la
mano. Ahora, por suerte, ya no es
asi. Las mujeres que llegan al taxi
vienen con muchas ganas de traba-
jar, son personas muy emprendedo-
ras y tienen mucha paciencia, inclu-
so mas que los hombres. Debo decir
también que son muy buenas con-
ductoras, yo he ido alguna vez con
alguna y he podido comprobar que
es asi.

Los proyectos mas inmediatos.

Sé que me tengo que poner en mar-
cha enseguida porque uno se adap-
ta a lo mas facil. Quiero ir al gimna-
sio, hacer un cursillo que me intere-
se. En este sentido no creo que vaya
a tener problemas, a mi me interesan
muchas cosas... la cocina, cocer y
me encanta leer.

Lo dltimo para tus companeros y
companeras...

Ya me ha llegado el momento de
marchar y agradezco a todo el
mundo el trato que me ha dado, lo
bien que se han portado conmigo y
lo arropada que me he sentido siem-
pre.

;Alguna asignatura pendiente?

Yo creo que no hay que mirar asigna-
turas pendientes. Lo que tienes que
ver es si lo que has hecho lo has
hecho con gusto, con ilusion y si te
has enriquecido.
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“Agradezco a todo el mundo la colaboracion que me ha
prestado porque yo he aprendido mucho y cada dia: el
taxi me ha aportado siempre algo nuevo”

¢Como afrontas esta nueva etapa
vital?

Bien, con mucha ilusién y espero
que la salud me responda para
poder seguir haciendo muchas co-
sas que me han ido quedando en el
camino.

¢Algin hobby en espera?
Dedicarme a la fotografia, porque
después de haber hecho un cursillo
no la he puesto en préactica.
También quiero profundizar en el
manejo del ordenador y me gustan
las manualidades.

Para la familia también es un cam-
bio.

La familia estaba preparada porque
yo llevo varios afos diciendo que me
queria jubilar.

(Cuantos afios de dedicacion al
taxi?
Treinta y tres afos.

¢Cual es la radiografia que haces
del sector desde la perspectiva de
esos treinta y tres afos de trabajo?
Un cambio como de la noche al dia.
Cuando entramos en el servicio del
taxi nos encontramos al principio
con un servicio que nadie sabia
como funcionaba. Estructurarlo cos-
t6 mucho esfuerzo y trabajo. Al final
se ha ido modelando con las distin-

tas actuaciones de los politicos y
funcionarios que han gestionado
este organismo y que fueron crean-
do un nuevo sistema para un servi-
cio que era obsoleto en el Ayun-
tamiento de Barcelona.

(Siempre estuviste en la seccién
técnica?

Si, cuando se creo la Unitat del Taxi
éramos solo cinco personas; se tuvo
que contratar personal ajeno para
poder hacer el cambio del Ayun-
tamiento de Barcelona a la Corpo-
racion Metropolitana, que con el
paso del tiempo ha pasado a deno-
minarse IMT.

¢(Fuisteis los primeros artifices de la
transformacion de las licencias
municipales a metropolitanas?

Si. La transformaciéon se hizo en
principio con las licencias de los
municipios que no pertenecian a
Barcelona y a su convenio. Se trans-
formaron esas licencias municipales
en metropolitanas. Al cabo de seis
meses se empez6 con las 10.198
licencias que tenia el Ajuntament de
Barcelona. El trabajo nos llevd un
ano. Todos aprendimos a marchas
forzadas porque ninguno de los que
trabajabamos entonces, como dije
anteriormente, conociamos el fun-
cionamiento del taxi.

.Y como ha evolucionado el vehicu-
lo taxi en estos anos?

Hay que reconocer que los vehiculos
han evolucionado notablemente con
la incorporacién de las nuevas tec-
nologias. En aquella época la flota de
taxis era bastante antigua porque no
habia ninguna ordenanza que obli-
gara a cambiar el vehiculo y el taxis-
ta lo cambiaba cuando queria o po-
dia. En aquel tiempo lo que mas se
usaba era el butano; en el afo 1977,
el 95% de la flota funcionaba con
ese combustible; muy pocos lo
hacian con diésel. A partir de 1982,
se paso al diésel ya que la utilizacion
del butano tuvo problemas por la
normativa de instalacién de deposi-
tos sin existir butaneras.

Te llevas la memoria histérica de la
Seccién Técnica.

En el IMT hay personas que, a pesar
de que no llevan tanto tiempo como
yo en el sector, han vivido todas
estas experiencias. Aunque, de la
parte técnica, quizas si.
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;Cual es el tipo de vehiculo a tu jui-
cio que hoy por hoy cumple con las
exigencias del servicio?

Todos las cumplen porque a partir
de 1989 aprobamos una nueva nor-
ma de autorizacion de vehiculos con
el asesoramiento de la Escuela de
Ingenieros Industriales. A partir de
aquel momento se puso especial
acento en la accesibilidad y la con-
fortabilidad del usuario, pero tam-
bién se cuidd la conduccion ergono-
mica del taxista. Todos los coches
que estaban interesadas en entrar
en el servicio de taxi, tenian que
cumplir esta normativa. Ahora bien,
dado que los fabricantes de vehicu-
los tienen tendencia principal hacia
el sector privado, han sido varios los
inconvenientes que hemos tenido
antes de poder autorizar algun vehi-
culo para el servicio de taxi.

;Cuadl es el futuro del vehiculo taxi?
El futuro del taxi esta en el vehiculo
eléctrico, especialmente para la ciu-
dad. Si es para salir de la ciudad ya
hay otras alternativas. Por consumo
y para evitar la contaminacion seria
el coche ideal.

El departamento que ahora dejas
también se encarga del tema de
las tarifas, médulos, etc. ;Como
se han vivido sus cambios y evolu-
ciones?

Los maédulos han evolucionado bas-
tante. En el afio 2002 hubo que
hacer un cambio radical de todos los
modelos antiguos que existian por-
que se regulé la compatibilidad elec-
tromagnética con los vehiculos y con
todos los elementos que en €l se ins-
talaran. Los modelos antiguos se
habian regularizado bajo el Real
Decreto del afio 1978. En 1981, de-
bido a que no habia forma de cono-
cer las tarifas que se aplicaban en el
taxi, se adopto6 el médulo para incor-
porar las tarifas 1, 2 y 3 famosas.
Ese cambio fue subvencionado por
la Administracion al taxista. A partir
de 2002, con la normativa sobre la
compatibilidad electromagnética, los
maédulos tuvieron que adaptarse
poco a poco a las nuevas tecnolo-
gias que habia.

“El futuro del taxi esta en vehiculo eléctrico para ciudad”

También viviste la adaptacion de
los taximetros al euro. ;Como fue
esta etapa historica?

Fue bonita y también se produjo en
el 2002. Estadbamos acostumbra-
dos a que el taximetro saltara cada
cinco pesetas, aunque primero lo
hizo a peseta. Se trataba de un
salto muy constante. Después tam-
bién hubo otra etapa la transforma-
cién del taximetro electromecanico
a eléctrico.

;Es comparable hoy el modelo de
taxi de Barcelona con el del resto
de ciudades de Espana?

Barcelona tiene el mejor parque de
vehiculos por el volumen de taxis
que hay. Posiblemente en algunas
ciudades méas pequenas con 100
taxis la flota sea mas nueva o mas
cuidada que donde hay 10.500,
pero en relacién con las ciudades
importantes de Espafa la flota de

taxis de Barcelona es la mas nueva,
y la prueba es que estamos sobre
una vida media de vehiculos de cua-
tro aflos y medio.

;Se conserva mejor el vehiculo taxi
ahora que hace unos anos?

Si ya que ha experimentado un
cambio. Cuando nosotros entramos
en este servicio todas las inspeccio-
nes que se hacian eran manuales y
visuales. A partir del afio 1981, la
Corporacion Metropolitana de Bar-
celona cred una mini estacion ITV
aqui en Zona Franca y las revisio-
nes que se hacian de taximetros y
frenos era a través de velocimetros
y frendmetros lo que conllevo a una
mejora de la comprobacion de tari-
fas y de la seguridad. A partir de
1984 se cred la primera ITV en
Badalona, y luego en Sant Just. De
esta manera dividimos la flota del
area metropolitana.



¢Cual es el balance que haces del
papel y funcionamiento de las ITV?
Al principio pasaba la revision un
60% de la flota y ahora lo hace el
95%. De ese porcentaje hay un
rechazo minimo, de un 1 0 2%, vy
hay mas rechazo por la documenta-
cién que por las deficiencias de la
propia estructura del vehiculo.

Con tu jubilacion llega también la
sustitucion. ;Qué consejos trasla-
das a la persona o personas que
ocuparan tu lugar?

En principio que sigan manteniendo
lo que se ha logrado y si pueden
mejorarlo que lo hagan porque creo
que queda camino. En cuanto a las
ITV se debe seguir avanzando en la
revision metropolitana, en mejorar el
funcionamiento del taximetro, en
estudiar la ubicacion de los equipos
porque cada vez hay mas y mas
nuevos que se montan en el vehicu-
lo. Hay que intentar renegociar con
los fabricantes para que, igual que
colocan una serie de equipos en los
vehiculos privados, vean como pue-
den hacerlo cuando se trata de un
vehiculo para taxi. Hoy las cadenas
lo tienen mas facil para adaptarse
que antiguamente.

;Cual es el balance que haces del
interés de los fabricantes por el
vehiculo taxi?

Es positivo. Antiguamente, aunque
se vendian taxis, el fabricante no
estaba muy por la labor, excepto
una marca que después desapare-
Cio, que era la Renault. Esta marca
si que tenia un sistema preparado

“Barcelona tiene el mejor parque de vehiculos por el volumen

de taxis que hay”

para taxis porque como los coches
iban con butano, los ejes traseros iban
reforzados para evitar que hubiera
algun problema. Después, poco a
poco todas las marcas han ido
mejorando e incorporando nuevas
tecnologias y, aunque los coches
siguen siendo para particulares,
también se tiene mas en cuenta al
taxi. Hoy hay marcas que, cuando
se hace la peticion, tienen un codi-
g0 especial para cuando el vehicu-
lo esta destinado para taxis.

Algunos taxistas apuestan por un
coche unico para el taxi. ;Podria
ser viable?

Eso se ha hablado siempre. Tene-
mos la experiencia de Londres,
aunque parece que ahora también
se lo esta cuestionando. Un coche
(nico aqui puede ser bueno para
el empresario del taxi pero no para
el autbnomo, porque no olvidemos
que el autonomo utiliza su vehicu-
lo para sus desplazamientos no
profesionales. Podria plantearse
un coche unico para abaratar cos-
tes de mantenimiento, pero nada
mas.

¢Una opiniéon sobre como dejas al
sector?

El sector esta en crisis como esta-
mos todos y, probablemente, ahora
tengan que trabajar mas horas que
antes, pero creo que poco a poco
podremos salir a flote de todo esto.

;Qué te llevas en la mochilla?
Treinta y tres afos de trabajo en esta
casa y un recuerdo de muy buenos
companeros.

También has hecho muchos ami-
gos en el taxi.

Siempre. Tengo amigos tanto dentro
como fuera del taxi.

iIntentaras mantenerlos?

Como pueda; intentaré verlos. Lo
que pasa es que a veces las distan-
cias no te ayudan...

Alguien me ha dicho que eres un
fan del 600 y que tienes uno.
(Formas parte del club?

No, no formo parte del club, pero
ahora posiblemente me dedique a
él. Lo que pasa es que mantener un
600 en condiciones adecuadas
cuesta mucho dinero. Aungue el
mio esta bien, mantenerlo cuesta y
ahora para un jubilado, aun mas...

Las ultimas palabras para tanta gente
que ha tratado contigo y te conoce
desde hace treinta y tres anos...
Agradezco a todo el mundo la cola-
boracion que me han prestado por-
que yo he aprendido mucho y cada
dia el taxi me ha aportado siempre
algo nuevo. Deseo dar las gracias a
todas aquellas personas que han
estado conmigo. Estoy muy agrade-
cido. Han sido treinta y tres afios
buenos en esta casa.

ASSEGURANCES TAXI - & 934 920 361

Nueva opcion de seguro para el industrial taxista en compaiiias de primera linea (de terceros a todo riesgo)

Terceros desde 600€ - Todo riesgo desde 755€*

(*dependiendo del uso y bonificacién acumulada)

Passeig de Gracia, 12, 1° (Barcelona) Tel. 934 920 361. = =
Correduria: Segurmdvil Centro de Correduria de Seguros S.L. - desde 1986 DGS N° J-730 . ‘ .

Parking GRATUIT carrer de Casp, 11 (Parking Novedades). Horario de atencion: de 9:00 a 14:00y de 16:00 a 18:00 h.
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Dionisio Gracia Fajardo / presidente del STAB

Debemos arrimar el hombro todos,

con ganas y esfuerzo constante

Inicio este escrito volviendo a mencionar
la dichosa crisis. Crisis que, como repe-
tidamente vengo declarando en esta
revista, debe afrontarse siempre desde
el optimismo e intentando aportar cada
uno nuestro granito de arena para ven-
cerla. Debemos arrimar el hombro
todos, con ganas y con esfuerzo cons-
tante. Por ello, ante los nubarrones que
oscurecen la economia, debemos ser
cada dia més amables y apoyarnos cada
vez mas con las nuevas tecnologias.
Sélo con la suma de los esfuerzos indivi-
duales podemos ver un rayo de luzy un
mejor futuro para todos.

Esto no evita la consideracion de
que no sirven para superar la crisis
medidas como la recientemente adop-
tada por el IMT respecto a la limitacion
en la contratacién de asalariados. Me-
dida no igualitaria, ya que soélo afecta a
algunos titulares. En concreto, no es
aplicable a los que ya contaban con
asalariados en nomina. Ya dejamos
clara nuestra posicién en articulos an-
teriores. Postura que hemos reafirmado
con la presentacion de las correspon-
dientes alegaciones. Creemos, en todo
caso, que es una norma que va en con-
tra de los mas débiles. El 95% de los
autonomos no esta por la labor de con-
tratar asalariados, y solo algunos lo
pueden llegar a hacer por ajustes eco-
noémicos en su. negocio. Lo podrian
hacer para salir adelante, por ejemplo,
en el pago de las cuotas para pagar la
financiacion por la compra de la licen-
cia cuando baja la recaudacion.

En realidad, se trata de luchar
todos juntos con el consenso y dialogo
maximos, apoyando soluciones que lle-
ven el maximo acuerdo para afrontar
con fuerza la superacion de la crisis y
que, a la vez, no sirvan para dividir al
sector. No debe olvidarse que en situa-
ciones de penuria econémica general

somos un sector refugio donde se bus-
can puestos de trabajo (y actualmente
somos ya mas de cuatro millones de
parados). Ahora bien, esto no puede
ser Obice para deslindar estas situacio-
nes del peligroso intrusismo.

Asi, debemos dedicarnos a ganar
mercados en relacion a carriles, para-
das, giros, paradas deficitarias o mani-
fiestamente mejorables como la Esta-
cion de Sants, el Aeropuerto y el Muelle
Adosado, sin olvidar otro destino turisti-
co basico dentro de la ciudad: la Sa-
grada Familia; la elaboracion definitiva
del Reglamento de emisoras, la nece-
saria entrada de taxis adaptados y de
siete y nueve plazas, las paradas en los
hoteles, apoyar la celebracion de ferias
y congresos o luchar contra el intrusis-
mo... Debemos, en definitiva, evitar
que otros coman de lo nuestro, aumen-
tando el espectro de mercados posibles
y con ello diversificar y aumentar nues-
tras fuentes de riqueza.

Precisamente, en una reciente reu-
nién mantenida con el gerente del
Instituto en la que hicimos un repaso
general al sector, me ha pedido pacien-
cia en temas como el irresoluble pro-
blema de la parada de la Estacion de
Sants (que no podra solventarse hasta
que se acaben de una vez por todas las
interminables obras); o la aprobacion
de los coches de siete y nueve plazas
(se requiere una fuerte inversion y la
fijacion de una tarifa especial justa,
atendiendo a la inversion especial que
requieren, pero a la vez consensuada).

Respecto al Muelle Adosado del
Puerto, es lamentable que no se solu-
cionen los problemas que tenemos a la
hora de encochar, ya que la llegada de
turistas por el puerto supone servicios
que no pueden perderse y se estan
perdiendo en buen nimero: hemos de
buscar una solucién inmediata.

Por otro lado, y sin entrar en deba-
tes de otro calado, considero que la
Plaza Monumental no debe cerrarse,
ya que son muchas las carreras que se
realizan los dias que hay corrida.

Se trata, en definitiva, de buscar
nuevos nichos de mercado y consolidar
los existentes a través de la especializa-
cién y el uso de las nuevas tecnologias.
Hay que dar un servicio cada dia de
mayor calidad y llegando a todos los
sectores de la sociedad que nos
demanden. Asi, junto a la preparacion
tecnologica, debemos preocuparnos
por dar la mejor base de conocimiento
y actitud frente a los usuarios. De-
bemos lograr una plantilla de profesio-
nales cada dia méas preparados y cuali-
ficados y asi dignificar cada dia un
escalén mas nuestra honrosa profe-
sion. Igualmente hemos de exigir a las
autoridades los carriles y giros necesa-
rios para aumentar nuestra velocidad
comercial y bajar costes, sin olvidar el
papel fundamental que deben realizar
las radioemisoras para lograr un servi-
cio cada dia mas eficiente y mejor valo-
rado por nuestros clientes.

Respecto de los vehiculos especia-
les, se trata de fomentar los adaptados
con el fin de atender adecuadamente a
los enfermos y discapacitados que
reclaman un servicio de calidad: los
taxis sanitarios. Creo que seria necesa-
rio triplicar su numero y mas si tene-
mos presente que muchas localidades
del area no pueden aportar este vital
servicio. Asimismo, el apoyo a los vehi-
culos de siete y nueve plazas supone
que, si no realizamos nosotros este ser-
vicio, acabe llevandolo a cabo la com-
petencia. Es un asunto complicado,
pero debemos hacerle frente y me
consta que se esta en esta linea de tra-
bajo, aunque hemos de ponernos las
pilas.

CONTINUA A LA PAGINA 22
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Volviendo a la lacra del intrusismo,
debemos apoyarnos en las fuerzas del
orden para luchar con mano dura, ya
que en la mayoria de casos esta locali-
zado en éareas concretas. Respecto a la
Guardia Urbana tengo que volver a
insistir en que ademas de colaborar en
el respeto de carriles bus taxi, de para-
das, giros,... que me consta que lo
hacen, los agentes del orden en zonas
de ocio y, especialmente nocturno,
deberian discernir cuando realmente se
comete una infraccién, ya que nos lle-
gan sanciones que parecen meramen-

te recaudatorias en momentos en que
se esta a la espera de encochar o de-
jando a un cliente a altas horas de la
noche, prestando un servicio fomenta-
do por las autoridades. Tampoco quiero
olvidar la situacion de plaza de Ca-
talunya, que causa mas de un conflicto
y acaba innecesariamente muchas
veces en denuncias que podrian evitar-
se con mas colaboracion por parte de
todos.

Para acabar con algo positivo de lo
que debemos enorgullecernos los taxis-
tas de Barcelona, debo remarcar la

posibilidad que tienen los nuevos profe-
sionales de acceder a créditos banca-
rios, pese a la situacion restrictiva, a tra-
vés de la pignoracion de las licencias.
Es un tema que solo se ha logrado aqui
y con el apoyo incondicional del IMT,
que colabor6 en todo el proceso y por lo
que no me cansaré de agradecer su
labor. No todo se hace mal, y como he
declarado a lo largo del presente articu-
lo, se trata de actuar todos juntos para
luchar y superar las situaciones dificiles
como sin duda es la actual.

El Sindicat del Taxi de Catalunya
(STAC) esta trabajando para dar cada
dia més servicios a sus afiliados y a
todos los taxistas en general. El pasa-
do mes de diciembre, el STAC realizd
una asamblea de los socios de su
Fondo Asistencial y se decidio, a pro-
puesta de su Ejecutiva, ampliar los
beneficios del mismo a todos los afi-
liados del STAC del area metropolita-
na de Barcelona. Hasta la fecha era
necesario (nicamente estar inscrito
en la emisora Barnataxi.

;Qué es el FONDO ASISTENCIAL?
El Fondo Asistencial es un fondo de
solidaridad entre los comparieros para
cubrir los costes de los golpes que
tenemos con los coches, y es comple-
mentario a la péliza normal del segu-
ro. Por alrededor de 200€ al afo, te
cubre los golpes, tanto si son culpa
tuya como si no. Es un fondo con mas
de quince afos de existencia y ahora
queremos ampliarlo para que se be-
neficie el mayor nimero posible de
taxistas. La Unica condicién es estar
afiliado al STAC.

Lluis Berbel / president del Sindicat del Taxi de Catalunya (STAC)

El Fondo Social del STAC
se abre a todos sus afiliados

Este cambio obedece en gran medida
a dos cuestiones: la primera, a una
demanda de muchos afiliados, y la
segunda, a nuevas expectativas de
crecimiento tanto del STAC como de la
emisora Barnataxi.

Barnataxi (y, como nos imaginamos,
la gran mayoria de radioemisoras de
los alrededores de Barcelona) ha visto
mermada su demanda de servicios de
particulares por las circunstancias
actuales, pero no asi en su ampliacion
de abonados empresas. Gracias a la
incorporacion en nuestra estructura
organizativa de un responsable co-
mercial hemos ampliado nuestra car-
tera de clientes, al estar integrado en
el centro de llamadas de Radio Taxi
Central Catalunya. Fruto de esta nue-
va gestion ha sido que no solo hemos
crecido en Barcelona, sino que ade-
mas hemos establecido nuevos con-
tratos de servicio con filiales de nues-
tros clientes en Barcelona, en toda
Catalunya.

El Fondo Asistencial que ahora am-
pliamos a los afiliados del area metro-
politana, tenemos previsto ampliarlo a
medio plazo a toda Catalunya, y dare-
mos el pistoletazo de salida una vez
establezcamos contratos de colabora-
cién con talleres y sociedades de peri-
taje en los principales nucleos urba-
nos del pais.

En esta nueva etapa contamos con la
colaboracién de todas nuestras ra-
dioemisoras asociadas, y de afiliados
repartidos por toda Catalunya alla
donde no existan radioemisoras para
cubrir los servicios de fuera del area
metropolitana de Barcelona.

Hablar en los tiempos actuales de
crecimiento o mantenimiento de volu-
men de trabajo, solo es posible si una
organizacion ha trabajado con teson y
entusiasmo, estas variables mas otras
maés es lo que ofrecemos hoy a todos
los afiliados del area metropolitana y
proximamente al resto de Catalunya.




Taxi-servei

Devolul VA: el nuevo servicio
para el taxi que permite fidelizar

~ y aumentar el numero de clientes

Revista Taxi
revista-taxi@amb.cat

Al finalizar un servicio de taxi, mu-
chos son los clientes que, por ser
empleados, profesionales o autono-
mos, solicitan un tique para poder
deducir dicho gasto en su empresa.
Lo mismo sucede con los servicios
ofrecidos por parkings, bares, res-
taurantes, peajes, etc.

No obstante, al no existir factura y solo
un tique, dichas empresas no pueden
deducirse el IVA incluido en el gasto,
lo que origina una pérdida econémica
que en algunos casos puede llegar a
ser significativa. De hecho, de acuerdo
a la Ley, ni siquiera el gasto en si
mismo puede declararse como fiscal-
mente deducible a efectos del
impuesto de sociedades o del IRPF si
no existe una factura que lo acompa-
ne. Se calcula que el importe de IVA
no recuperado en Espafa por las
empresas en concepto de taxis, res-
taurantes, parkings, gasolina y otros
servicios profesionales asciende a mas
de 1.000 millones de euros anuales.

DevolulVA es un innovador servicio
de emision de facturas electronicas
recapitulativas de los tiques de gas-

tos que los clientes reciben cada vez
que utilizan un servicio profesional.
En el caso del taxi, el servicio esta
plenamente integrado con el taxime-
tro y su gestion es totalmente auto-
matizada, no restando tiempo de tra-
bajo al taxista y proporcionandole un
claro valor afadido. Ahora, DevolulVA
ofrece gratuitamente sus servicios a
todos los taxistas de Barcelona que
estén agrupados en una emisora de
radio teléfono. Radio Teléfono Taxi
de Madrid, Servitaxi en Barcelona y
Radiotaxi Aragon han sido algunas
de las primeras emisoras en implan-
tar DevolulVA en Espafa, con lo que
miles de taxistas disfrutan ya gratuita-
mente de este servicio.

Para los clientes del servicio de taxi el
funcionamiento todavia es mas senci-
llo pueden darse de alta en DevolulVA
a través de Internet, recibir las factu-
ras en formato electrénico e integrarlas
automaticamente en su sistema de
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gestion. Ademas, DevolulVA guarda
todos los tiques y facturas recapitula-
tivas en soporte electronico durante
un periodo de diez afnos, cumpliendo
por tanto con los requerimientos lega-
les en materia de facturacion electro-
nica.

Los clientes podran identificar los
taxis adheridos al servicio DevolulVA a
través de los distintivos en las venta-
nillas, de la pagina web www.devolui-
va.com y de un buscador operativo
desde el teléfono movil. Ademas, los
clientes también podran solicitar un
taxi a través de su teléfono movil, gra-
cias a una aplicacion GPS especial-
mente desarrollada por DevolulVA.

Esta previsto que a muy corto plazo, y
por las ventajas que hemos enumerado
que DevolulVA ofrece a sus usuarios,
los taxis que ofrezcan este servicio se
conviertan en la opcion preferente de
profesionales, auténomos y empresas
que requeriran que sus empleados
acudan exclusivamente a estableci-
mientos adscritos a DevolulVA. En este
contexto, DevolulVA se configura como
una herramienta de futuro e imprescin-
dible en el taxi para incrementar el
grado de fidelizacion y el nimero de
clientes.

Para més informacidn, visite www.devoluiva.com
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Balang¢ del primer semestre de
col-laboraci6 entre Avalis de Catalunya,

- SGR 1 I'Institut Metropolita del Taxi

Revista Taxi

revista-taxi@amb.cat

Fa uns mesos es va publicar en
aquesta revista una entrevista amb

el conseller delegat d’Avalis de
Catalunya, SGR, Joan Cervera.

En aquesta entrevista, Cervera ex-
plicava qui era Avalis de Catalu-
nya, a qué es dedicava, els avan-
tatges que podia oferir a les pimes i
autonoms, i especialment en el sec-
tor del taxi.

Ara que han passat ja sis mesos
des que vam iniciar aquesta cam-
panya d’ajuda al financament per a
la compra de llicencies de taxi,
quin balang podem fer?

Com tots els nous productes, el nos-
tre aval per facilitar el financament de
la compra d'una llicencia de taxi va
tenir un inici lent, al voltant de I'octu-
bre de I'any passat. Perd a mesura
que van anar passant els mesos, es
van incrementar i es van anar acce-
lerant les sol-licituds per a operacions
d’aquest tipus i, en finalitzar el mes
de marc d'aquest any, el balang és
de 67 operacions estudiades per un
import global de 7.476.200€, de les
quals se'n van aprovar 64 per un im-
port de 7.091.200€.

Quina es la causa d’aquest volum
d’operacions?

El fet de ser un producte a mida,
que garanteix el financament per a
la compra de la llicencia amb unes
condicions preferents i competiti-
ves, pero especialment la repercus-
si6 que ha tingut amb els beneficia-
ris que han obtingut el finangament
gracies a l'aval d’Avalis, i la publici-
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Avalis de Catalunya, SGR és una Societat de Garantia Reciproca que va ser creada el maig de
2003 per la Generalitat de Catalunya a proposta del Departament d'Economia i Finances.

tat que aquests han fet entre els
companys del sector.

Segueix aquest ritme de creixe-
ment?

Durant aquest mes d’abril el nom-
bre de sol-licituds ha seguit incre-
mentant-se de forma continuada i
creiem que encara passara un
temps fins que arribi a una estabilit-
zacio natural.

Podem dir, per tant, que I'aval d’A-
valis per a la compra d’una llicen-
cia de taxi és un producte de-
mandat?

A la vista d’aquests resultats, i de la
demanda actual, creiem que el nos-
tre aval, per tal d’obtenir el finanga-

e

ment necessari en la compra de les
llicencies de taxi és un producte en-
certat i que té I'acceptacio del sec-
tor, en tota la seva amplitud, des
dels emprenedors, a les gestories
especialitzades i a I'Institut Metro-
polita del Taxi que han dipositat en
Avalis de Catalunya, SGR, la seva
confianca i col-laboracio.

AVALIS DE CATALUNYA, SGR

Gran Via 129-131 (Placa de Cerda)
08014 Barcelona

902 302 032

932 980 260

informacio@avalis.cat
www.avalis.cat
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L'IMT amplia la subvencio per a ’adaptacio
d’una targeta a dues dels equips de seguretat

adquirits entre el 13 de desembre de 2008 i

el 21 d’abril de 2009

»El desembre de 2008, la Direccié General d'Emer-
gencies i Seguretat Civil 112 va informar a [I'Institut
Metropolita del Taxi que a partir d'aquell moment deixa-
ven de validar els equips de seguretat d'una targeta per-
qué no oferien garanties de seguretat.

Davant d'aquesta situacio, I'lMT va establir contactes
amb els fabricants d'aquests equips per tal que estu-
diessin I'alternativa de poder fer-ne la conversio a dues
targetes. Arran d'aquestes conversacions es va arribar a
I'acord que I'lMT es faria carrec del cost de la conversid

de I'equip d'una targeta a dues dels equips existents en
aquell moment, mentre que el fabricant assumia el
compromis d'encarregar-se de la conversio dels equips
que a partir d'aquell moment venguessin.

Atés que DIGITAX no ha complert el compromis i per tal
de no perjudicar els taxistes afectats, I'lMT ha pres la
decisié d'ampliar la subvencid per a la conversio dels
equips d'una targeta a dues a tots aquells taxistes que
hagin adquirit els seus equips en el periode comprés
entre el 13 de desembre de 2008 i el 21 d'abril de 2009.

Preguem que eviteu interferéncies
en la parada del Parc Giiell!

»La parada de taxis situada en el Parc Guell és potser
on hi ha una activitat constant durant practicament tot
I'any. Ates que el carrer d’'Olot on es troba és estret i, a
totes hores rep una afluéncia de gent important, es
recomana a tots els taxistes que acostumen a prestar
servei en aquest punt turistic de la ciutat que prenguin
totes les precaucions possibles per no interferir 'accés

ni la circulacio dels veins de la zona i que respectin I'es-
tructura i la capacitat de la parada.

L'Institut Metropolita del Taxi (IMT) esta treballant amb els
responsable del Districte de Gracia i el representants del
mon associatiu per tal de trobar solucions a aquesta pro-
blematica d'acord amb els projectes futurs del Parc.
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Nova parada de taxis a la Rambla, sentit ascendent,
per donar servei al Gran Teatre del Liceu

Parada que ddna servei al Gran Teatre del Liceu, operativa
a partir de les 20:00 fins a les 08:00 h.

» L'Ajuntament de Barcelona ha habilitat des del marg
una parada de taxis a La Rambla, just davant del Gran
Teatre del Liceu, en sentit ascendent. Aquesta zona és
de carrega i descarrega de 08:00 a 20:00h i funciona
com a parada de taxis des de les 20:00 fins a les 8:00h.
Recordeu que, després de cada funcio, hi ha una
demanda de taxis important.

Per a més informacio de la programacié del Gran Tea-
tre, consulteu el portal web: www.liceubarcelona.cat

Preneu nota del canvi
0 autoritzacio de diverses
parades a Barcelona i Badalona!

HOSPITAL DE SANT PAU

S’ha habilitat una nova parada per prestar servei als
usuaris de les consultes externes de I'Hospital de Sant
Pau, al carrer de Mascasanova i amb capacitat per a
cinc vehicles. Aguesta parada té horari de dilluns a di-
vendres de 10:00 a 20:00 h (horari en qué estan ober-
tes les consultes).

La parada del carrer de Sant Quinti ara té l'inici just
abans de I'entrada principal de I'Hospital, evitant aixi el
perill que suposava que l'inici estigués passat aquest
pas.

ESTACIO DE L'ARC DEL TRIOMF

Pel canvi d’ubicaci6 de I'entrada i la sortida d’aquesta
estacio, s’ha habilitat una parada de taxi a la mateixa
Avinguda de Vilanova, costat mar, i amb l'inici al sema-
for del carrer de Roger de Flor.

BINGO BILLARES
S’ha ampliat la parada de la Gran Via de les Corts
Catalanes, 724 .

BADALONA
Ampliacio en tres places més de la parada del carrer de
Marti Julia (Via Augusta).

Per una altra banda, s’ha autoritzat al servei del taxi I'is
del vial per a autobusos existent al Tanatori municipal i
s'ha autoritzat al taxi els girs seguients:

- Esquerra:
Al carrer de Pius Xll cap a Solidaritat
Al carrer d’Alfons XIII cap a Tortosa

- Dreta:
A la Riera Canyaddé cap a Almogavers

Sod!
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Els taxistes que re-
cullin passatge pre-
viament contractat
a l'aeroport estan
obligats a portar la
declaracio de con-
tractacio reglamen-
tada per la Genera-
litat de Catalunya

» Es recorda a tots els taxistes que
hagin de dirigir-se a l'aeroport a
recollir passatge contractat prévia-
ment que se'ls exigira la declaracio
escrita segons estableix I'Ordre del
Departament de Politica Territorial i
Obres Publiques d'l1 d'agost de
1986 de la Generalitat de Catalunya
(veure document annex). Aquesta
exigencia es fa extensiva tambg¢ a
les emissores de radiotaxi, encara
que el document de contractacio de
I'emissora ja especifiqui aquesta cir-
cumstancia.

S'informa, per una altra banda,
que els taximetres s'hauran de
posar en marxa en el moment en
que el client estigui dins del vehicle
i es doni per iniciada la carrera.
Esta, per tant, totalment prohibit
tenir el taximetre encés quan s'es-
ta en espera del client a la terminal.

Generalitat de Catalunya
(fh e Poli
i Obres Publiques

Direccié General del Transport Terrestre

)i Departamerii de Puliitiva Tenitorial - -

00635

Declaracié de contractacié prévia d’un servei d’autotaxi amb origen en un port o

aeroport de Catalunya (1)

Dades d'identificacio del servei

Nom i cognoms del titular del vehicle

NIF

Nom i cognoms del conductor del vehicle

Matricula del vehicle

Classe d'autoritzacié

Nam. d'autoritzacié

Llicéncia municipal num

Poblacié on esta domiciliada la liicéncia

Contractant del servei

Forma de contractacié del servei (teléfon, fax, etc.)

Nom i cognoms dels viatgers transportats

Procedéncia

Data d'arribada Hora

Punt de recollida dels viatgers

Lloc de destinaci6

Condicions

a) Aquesta declaracié haura de ser presentada, degudament formalitzada, als agents de l'autoritat que la

reclamin

b) Els vehicles hauran d'estacionar-se en els llocs destinats a I'efecte en el port/I'aeroport on s'efectui Ia~;\

recollida

¢) Quan [l'entitat contractant sigui una agéncia de viatges, establiment hoteler o qualsevol empresa en
general, en la present declaracié haura de constar el segell de I'establiment corresponent

d) Lincompliment d'aquestes condicions podra ésser sancionat, de conformitat amb el previst a la
normativa reguladora del transport de viatgers per carretera

Localitat i data

Slgnalura

SERVEI TERRITORIAL DE PORTS | TRANSPORTS DE Escolliu una opcié

(1) La present declaracié acredita la contractacié prévia del servei amb recollida de viatgers fora de I'ambit territorial de
I'entitat local que atorga la llicéncia corresponent, en els termes previstos a I'Ordre del Departament de Politica
Territorial | Obres Publiques d'1 d'agost de 1986 (DOGC num. 740, de 15 de setembre).

(*) DOGC nim. 740, de 15 de desembre 1986

Los taxistas que recojan pasaje previamente contratado del aeropuerto
deben llevar la declaracion de contratacion reglamentada por la

Generalitat de Catalunya

» Se recuerda a todos los taxistas que
se dirijan al aeropuerto a recoger
pasaje contratado previamente que se
les exigira la declaracion escrita regla-
mentada en la Ordre del Departament
de Politica Territorial i Obres Publi-
ques d'l d'agost de 1986 de la Ge-

neralitat de Catalunya (ver documento
anexo). Esta exigencia se hace exten-
siva a las emisoras de radiotaxi, aun-
que el documento de contratacion de
la emisora refleje esta circunstancia.

Asimismo se informa de que los taxi-

metros se deben poner en marcha
cuando el cliente esté dentro del vehi-
culo y se dé por iniciada la carrera.

Esta, por tanto, totalmente prohibido
tener el taximetro encendido cuando
se esta en espera en la terminal.
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SEAT ALTEA XL
Present i futur del TAXI

Eotem al Centre de Barcelona
El millor prew ¢ senve el trabara a Auto Fuber

® Finangament a la seva mida venicle, Taximetre, Asseguranca, etc.

e Maxima taxacio del seu Taxi usat
e Tramite da matricinlacia Gratuite




OFERTES  Auto Fube

Maig - Juny ”

Gran Oferta en (ft3l\%
Pneumatics (@

Totes les MARQUES, muntatge i equilibrat inclos

LA MILLOR SOLUCIO PER A UN BON MANTENIMENT DEL SEU TAX| rores es no

OFERTES 2011
SEAT ALTEA XL
seaT toledo seaT alhambra
TOTS ELS MODELS TOTS ELS MODELS
Inspecci6 15.000 Km * + Filtre Oli + Revisié amb Maquina Diagnosi 62,80 € 62,80 €
Inspeccié 30.000 Km * + F. Oli + F. Pol.len + Revisi6 amb Maquina Diagnosi 125,00 € 127,30 €
Substitucio Pastilles Frens Davanters 71,10 € 86,60 €
Substitucio Pastilles Frens Posteriors 52,20 € 67,50 €
*Motors sense f|1tre de parﬁcules Aquests preus no inclouen I'lV.A.
I A MES A MES... ’OLI GRATUIT AL TERCER CANVI
v’ Servei Integral de "Automabil
 Area d’Atenci6 al Client v Recanvis i Accessoris v Electronica v’ Alineat, Equilibrat i Pneumatics
v Area de Vendes v’ Mecanica v Planxa i Pintura v’ Servei ITV

22 1
21 1
20 1
19 1817

Horari: de Dilluns a Divendr
de7a20h.
| tam!?é els Dissabtes
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El equipo Jasil TSD 52 esta debidamente homologado

y es valido para la Tarifa 4

»La empresa Jasil comunica que
esta recibiendo de los taxistas de
Barcelona diversas llamadas vy
correos electronicos solicitando
aclaraciones sobre las informacio-
nes que estan recibiendo de algu-
nos talleres en los cuales se les
comunica que el equipo de Jasil no
es valido para la tarifa 4 y, por lo
cual, se les indica y aconseja quitar-
lo y optar por otra marca.

Jasil afirma que esta informacion es

debidamente homologado en varios
paises de la Unién Europea, entre
ellos Espafia, con el numero
e9*72/245*95754*024180*00.
Asimismo subraya que el equipo es
compatible con todos los taximetros
previa la instalacién de un software
en la interface.

En este sentido, Jasil recomienda a
los taxistas que acudan a los
siguientes talleres para evitar ser
engafiados y confundidos:

Barcino Telecom, SL
Poligono Industrial Pla
C/ El Pla, num. 5
Molins de Rei
Teléfono: 938 492 955

Mastertaxi, SL

Carrer d'Acer, 28 nave 1
08038 Barcelona
Teléfono: 932 432 169

Interfacon, SA
Carrer de Peru, 104

totalmente incierta y falsa, y aclara
que el modelo Jasil TSD 52 esta

08018 Barcelona
Teléfono: 932 662 030

Barnataxi celebra el seu 22é aniversari

en un moment d’estabilitat i creixement

» | 'Hotel Palas de la Pineda de Vilaseca va ser seu de
la celebracio del 22& aniversari de Barnataxi i del 39¢
de I'STAC, a la qual van assistir 300 invitats i nombro-
ses persones vinculades a institucions i empreses que
treballen amb el sector del taxi.

Llufs Berbel, president de Barnataxi, va destacar en la
seva intervencio |'estabilitat que ha aconseguit I'emisso-
ra els darrers anys en el camp economic i la millora en
la seva quota de mercat que ha fet possible el treball
dels taxistes associats en Barcelona i en els municipis
metropolitans. Ressalta que aquest cami ha estat possi-
ble gracies al treball realitzat i al fet que Barnataxi per-
tany al Sindicat del Taxi de Catalunya (STAC).

Durant la celebracio es van lliurar plaques d'agraiment a
diverses autoritats i, particularment, a Francesc Narvaez,
president de I'lMT, qui, en haver anunciat que deixaria la
primera linia politica quan finalitzi I'actual mandat muni-
cipal, es va acomiadar del sector reconeixent especial-
ment el caracter reivindicatiu de I'STAC. També va rebre
l'agraiment de I'emissora Ricard Font, director general de
Transports de la Generalitat de Catalunya, qui es va com-
prometre a col-laborar amb el taxi malgrat el moment
economic actual. José Artemio Orduna, president de la

Francesc Narvaez, president de I'lMT, va rebre de mans del presi-
dent de Barnataxi, Lluis Berbel, una placa d'agraiment per la
tasca desenvolupada en el sector durant els darrers anys.

Confederacion del Taxi de Espana, i Jean Claude Fran-
con, president de la Federation Nationale des Taxis Inde-
pendents de Franca van rebre també I'agraiment espe-
cial de I'emissora. Com cada any, Barnataxi va voler aco-
miadar els taxistes associats que darrerament han deixat
el sector amb motiu de la seva jubilacio.

Francesc Narvéez, president de I'|MT, va agrair a Barna-
taxi, a I'STAC i va aprofitar per traslladar el seu primer
acomiadament del sector.
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Canvis en el transit amb motiu de la ubicacio

provisional del Mercat Dominical del Llibre de Sant Antoni

C. DE SEPULVEDA

Ajuntament de Barcelona

DE COMTE URGELL

C. DE COMTE BORRELL

C. DE VILADOMAT

2] C. DE CALABRIA

Construccio provisional del Mereat 3
[ d L ] [ d 3 E]
Dominical del Llibre de Sant Antoni | -
C.DE TAMARIT 3

Us comuniquem que, a partir del dia 18 d'abril, s'iniciara la 2 -

construccid provisional del Mercat Dominical del Llibre al carrer ",":‘

del Comte d’Urgell, entre Tamarit i Floridablanca. La nova estructura v‘V

acollira els comerciants d’aquest mercat mentre durin les obres @

de remodelacié del Mercat de Sant Antoni.

Lestructura provisional consistira en una marquesina oberta,

que permetra el pas normal dels vianants, amb una coberta mébil

que es replegara de dilluns a dissabte i s'estendra només els dies

de mercat. La instal-lacié permetra que els vehicles puguin circular

per aquest tram del carrer d’Urgell, de dilluns a dissabte

Eldiumenge al mati sera l'Gnic dia que es tancara a la circulaci6

per al funcionament del mercat dominical. Es preveu que la

construcci6 finalitzi el mes de juliol de 2011.

;vv;l\;:.i).cn.cat/obres .
» Des del dia 18 d'abril fins a la fina- Mercat Dominical del Llibre de Sant vehicles puguin circular per aquest
litzacio de la reforma del Mercat de Antoni mentre en durin les obres de tram del carrer d'Urgell de dilluns a
Sant Antoni, els diumenges, a partir la remodelacié és una marquesina dissabte.
del dia 22 de maig, entre les 8 i les oberta, que permet el pas normal
20 h, es desvia el transit dels vehi- dels vianants. Se I'ha dotat d'una El diumenge al mati és I'Unic dia
cles de la zona afectada cap al coberta mobil que es replega de que es tanca a la circulacio per al
carrer de Manso. dilluns a dissabte i s'estén només funcionament del mercat dominical.

els dies de mercat. La instal-lacio Es preveu que la construccio finalit-

L'estructura provisional que acull el permet d'aquesta manera que els zara el mes de juliol de 2011.

CONGRESSOS 2011 A BARCELONA AMB MES DE 1.000 DELEGATS
INICI FI NOM CONGRES NOM SEU DELEGATS
24/05/11 28/05/11 25th International Symposium on Cerebral Blood Flow Centre de Convencions Internacionals 1.000
and Metabolism - BRAIN11 de Barcelona (CCIB)
25/05/11 26/05/11 | Glassmann Europe Parc Cientific de Barcelona (PCB) 1.500
13/06/11 14/06/11 Snackex Europe 2011. XIV International Savoury Snack Fira Gran Via 1.500
and Nut Trade Show & Conference
17/06/11 21/06/11 6th International Symposium on Emerging PCC 2.000
| and Re-emerging Pig Diseases
22/06/11 25/06/11 13th World Congress on Gastrointestinal Cancer Centre de Convencions Internacionals 2.500
de Barcelona (CCIB)
02/07/11 06/07/11 1st Congress of Ce-Orl-Hns Centre de Convencions Internacionals 2.500
_ de Barcelona (CCIB)
16/07/11 22/07/11 Twenty-Second International Joint Conference Centre de Convencions Internacionals 2.000
. On Artificial Intelligence - ljcai de Barcelona (CCIB)
12/08/11 15/08/11 Jornada Mundial De La Joventut 2011 Barcelona 10.000
30/08/11 02/09/11 | Ersa 2011 - European Regional Science Association 2011 Universitat de Barcelona - Facultat d’Economiques 1.000
07/09/11 10/09/11 41st Annual Meeting of the European Society Centre de Convencions Internacionals 1.000
for Dermatological Research - ESDR 2011 de Barcelona (CCIB)
22/09/11 29/09/11 International Exhibition of Textile Machinery -Itma 2011 Fira Gran Via 100.000
29/09/11 02/10/11 | V Southern European Veterinary Conference Fira Montjuic 3.000
03/10/11 06/10/11 Tth European Congress on Tropical Medicine Centre de Convencions Internacionals 1.000
and International Health - FESTMIH de Barcelona (CCIB)




Revisions

172 taxistes tenen

la revisi6 metropolitana pendent

»Fins al 15 d’abril de 2011, els taxistes relacionats en
aquesta pagina no havien complert amb I'obligacio de pas-
sar la revisi6 metropolitana. En conseqencia, I''/MT ha ini-
ciat I'expedient sancionador corresponent.

La revisi6 metropolitana és una de les obligacions de tot
taxista (Art. 32 del Reglament Metropolita del Taxi, de juliol
de 2004). Amb aquesta, el client té la garantia que el vehi-
cle demanat per prestar el servei és apte per fer-ho, i que, a

la vegada, té en vigor I'asseguranca i la documentacio que
I'acredita per treballar en el sector del taxi de I'area metro-
politana de Barcelona.

Les persones que son transportades en un vehicle taxi tenen
el dret de ser ateses pel conductor de la millor manera, amb
un vehicle en les millors condicions técniques i amb totes les
garanties de seguretat i de cobertura en cas de produir-se un
accident (Art. 9 del Reglament Metropolita del Taxi).

Llicéncies pendents de la revisié metropolitana

23 1131 2506 3139 4543
25 1194 2558 3177 4659
92 1281 2603 3380 4805
228 1316 2625 3387 4805
240 1346 2635 3534 4810
303 1485 2645 3586 4991
316 1508 2701 3604 5013
364 1510 2132 3833 5076
446 1521 2151 3887 5251
492 1558 2805 4071 5285
537 1742 2846 4094 5332
646 1794 2883 4183 5343
698 1847 2928 4355 5348
M 1952 2954 4364 5415
790 2038 2989 4371 5492
951 2061 3021 4381 5513
1060 2061 3068 4428 5550
1084 2159 3107 4540 5581

Denuncies 1 sancions

5678 1076 8107 9254 10216
5688 1077 8145 9388 10241
5187 7160 8158 9441 10575
6005 1315 8166 9585 10590
6030 1322 8225 9634 10611
6297 7409 8258 9639 10659
6350 1416 8354 9679 10675
6402 1433 8434 9746 10725
6406 1574 8457 9747 10800
6407 1578 84897 9835 10832
6447 1629 8530 9877
6536 7659 8583 9978
6544 1126 8583 9996
6599 1819 8749 10050
6607 1841 8710 10060
6729 7950 8867 10134
6937 1978 9042 10136
1067 8025 9137 10144

Edictes de notificacié d’iniciacio d’expedients sancionadors i plecs de carrecs

Nim. exp. Llicéncia/credencial Data notificacio Sancid proposada
2010/630 L: 4813 11.02.2011 100,00
2011/36 C: 48081 11.02.2011 60,00
2011/29 C: 49043 14.02.2011 60,00
2011/18 C: 46908 17.02.2011 750,00
2010/836 L: 8514 21.02.2011 251,00
2010/837 C: 53295 21.02.2011 251,00
2011/26 C: 45160 21.02.2011 60,00
2011/27 C: 45160 21.02.2011 150,00
2011/30 C: 44742 21.02.2011 60,00
2011/33 C: 53719 21.02.2011 60,00
2011/47 C: 53513 21.02.2011 60,00
2011/42 L: 1852 28.02.2011 1.875,00
2011/43 L: 1852 28.02.2011 251,00
2010/828 L: 1852 03.03.2011 60,00
2010/866 L: 9672 03.03.2011 100,00
2011/53 L: 1945 08.03.2011 60,00
2010/807 L: 9672 10.03.2011 251,00
2011/64 C: 44742 10.03.2011 150,00
2011/68 L: 3993 10.03.2011 60,00
2011/123 L: 10216 10.03.2011 750,00
2010/477 C: 22958 14.03.2011 60,00

Article i motiu

54 10 i del RMT
54 10 d del RMT
54 10 d del RMT

Promoure discussions amb els usuaris, inspectors o agents.
Admetre passatge a menys de 50 m d'una parada.
Admetre passatge a menys de 50 m d'una parada.

53 2 k del RMT Buscar o captar passatge mitjancant ofertes.
53 4 del RMT No atendre una sol-licitud de servei.
53 2 j del RMT Prestar servei per trajectes o itineraris innecessaris.
54 10 d del RMT Admetre passatge a menys de 50 m d'una parada.
54 10 d del RMT Admetre passatge a menys de 50 m d'una parada.

54 10 d del RMT
54 10 d del RMT
54 10 d del RMT

Admetre passatge a menys de 50 m d'una parada.
Admetre passatge a menys de 50 m d'una parada.
Admetre passatge a menys de 50 m d'una parada.

52 7 del RMT Prestar servei en condicions que puguin afectar la seguretat.
53 2 ¢ del RMT Prestar servei sense asseguranca obligatoria.
54 10 d del RMT Admetre passatge a menys de 50 m d'una parada.
54 10 del RMT Qualsevol infraccid de I'article 53.
54 10 ¢ del RMT Abandonar el vehicle en la parada.
53 3 ¢ del RMT Aplicar suplements no autoritzats.
54 10 d del RMT Admetre passatge a menys de 50 m d'una parada.
54 10 ¢ del RMT Abandonar el vehicle en la parada.
53 2 e del RMT Prestar servei amb la revisid metropolitana caducada.

54 10 d del RMT Admetre passatge a menys de 50 m d'una parada.




Dentncies i sancions

Nim. exp. Llicéncia/credencial Data notificacio Sancid proposada Article i motiu

2010/642 C: 32314 14.03.2011 251,00 53 4 del RMT No atendre una sol-licitud de servei.

2011/81 C: 53693 14.03.2011 250,00 54 10 d del RMT Admetre passatge a menys de 50 m d'una parada.
2011/107 L: 3107 14.03.2011 750,00 53 2 e del RMT Prestar servei amb la revisié metropolitana caducada.
2011/113 L: 6030 14.03.2011 750,00 53 2 e del RMT Prestar servei amb la revisié metropolitana caducada.
2011/99 C: 44742 17.03.2011 250,00 54 10 d del RMT Admetre passatge a menys de 50 m d'una parada.
2011/101 C: 46908 17.03.2011 250,00 54 10 d del RMT Admetre passatge a menys de 50 m d'una parada.
20117213 C: 47682 17.03.2011 251,00 53 3 ¢ del RMT Aplicar suplements no autoritzats.

2010/772 L: 4412 18.03.2011 60,00 54 10 d del RMT Admetre passatge a menys de 50 m d'una parada.
2011/75 C: 53719 18.03.2011 60,00 54 10 d del RMT Admetre passatge a menys de 50 m d'una parada.
2011/83 L: 1711 18.03.2011 60,00 54 10 ¢ del RMT Abandonar el vehicle en la parada.

2011/117 L: 7726 18.03.2011 750,00 53 2 e del RMT Prestar servei amb la revisié metropolitana caducada.
2011/134 L: 7726 18.03.2011 2.500,00 52 6 del RMT Prestar servei mitjancant persones diferents.

2011/137 L: 1508 18.03.2011 1.250,00 53 2 del RMT Incomplir les condicions essencials de la llicéncia.
2011/103 L: 303 21.03.2011 750,00 53 2 e del RMT Prestar servei amb la revisié metropolitana caducada.
2011/104 L: 1711 21.03.2011 750,00 53 2 e del RMT Prestar servei amb la revisié metropolitana caducada.
2011/110 L: 5135 21.03.2011 750,00 53 2 e del RMT Prestar servei amb la revisié metropolitana caducada.
2011/133 L: 1869 21.03.2011 60,00 54 10 ¢ del RMT Abandonar el vehicle en |a parada.

2011/136 L: 1281 21.03.2011 1.250,00 53 2 del RMT Incomplir les condicions essencials de la llicéncia.
2011/141 L: 6542 21.03.2011 1.250,00 53 2 del RMT Incomplir les condicions essencials de la llicéncia.
2011/215 C: 47682 21.03.2011 251,00 53 12 del RMT Qualsevol infraccio de I'article 52 que no sigui molt greu.
2011/94 C: 50506 23.03.2011 251,00 53 12 del RMT Qualsevol infraccié de I'article 52 que no sigui molt greu.
2011/144 L: 6297 23.03.2011 2.500,00 52 2 del RMT Obstruir o negar-se a I'actuacio dels serveis d'inspeccio.
2011/166 L: 2045 23.03.2011 150,00 54 10 j del RMT No complimentar els requeriments efectuats.

2011/169 L: 2755 23.03.2011 150,00 54 10 j del RMT No complimentar els requeriments efectuats.

2011/189 L: 7229 28.03.2011 150,00 54 10 j del RMT No complimentar els requeriments efectuats.

20117239 C: 47480 28.03.2011 60,00 54 10 i del RMT Promoure discussions amb els usuaris, inspectors o agents.
2011/140 L: 6407 29.03.2011 1.250,00 53 2 del RMT Incomplir les condicions essencials de la llicéncia.
2011/219 C: 49998 29.03.2011 750,00 53 2 k del RMT Buscar o captar passatge mitjancant ofertes.

2011/163 L: 1258 30.03.2011 150,00 54 10 j del RMT No complimentar els requeriments efectuats.

2011/234 C: 48317 04.04.2011 250,00 54 10 d del RMT Admetre passatge a menys de 50 m d'una parada.
2011/238 L: 7975 04.04.2011 60,00 54 10 i del RMT Promoure discussions amb els usuaris, inspectors o agents.
2011/198 L: 9070 06.04.2011 150,00 54 10 j del RMT No complimentar els requeriments efectuats.

Edictes de notificacio de proposta de resolucio

Llicéncia/credencial Data notificacié Sancio proposada Article i motiu
2010/378 C: 51186 01.02.2011 30,00 54 10 d del RMT Admetre passatge a menys de 50 m d'una parada.
010/488 L: 5562 07.02.2011 1.251,00 52 6 del RMT Prestar servei mitjancant persones diferents.
2010/489 L: 5562 07.02.2011 1.251,00 52 7 del RMT Prestar servei en condicions que puguin afectar la seguretat.
2010/681 L: 4372 15.02.2011 30,00 54 10 j del RMT No complimentar els requeriments efectuats.
2010/468 L: 1852 16.02.2011 1.251,00 52 7 del RMT Prestar servei en condicions que puguin afectar la seguretat.
2010/276 L: 6407 21.02.2011 1.250,00 53 2 ¢ del RMT Prestar servei sense asseguranca obligatoria.
20107445 L: 7726 21.02.2011 1.251,00 52 6 del RMT Prestar servei mitjancant persones diferents.
2010/463 L: 7726 21.02.2011 1.250,00 53 12 del RMT Qualsevol infraccid de I'article 52 que no sigui molt greu.
20107482 C: 51572 21.02.2011 251,00 53 12 del RMT Qualsevol infraccid de I'article 52 que no sigui molt greu.
2010/483 C: 44186 28.02.2011 251,00 53 9 del RMT Prestar servei en dies de descans obligatori.
2010/427 L: 7774 08.03.2011 251,00 53 4 del RMT No atendre una sol-licitud de servei.
2010/793 L: 8386 25.03.2011 251,00 53 2 k del RMT Buscar o captar passatge mitjancant ofertes.
2010/582 L: 609 28.03.2011 251,00 53 2 e del RMT Prestar servei amb la revisié metropolitana caducada.
2010/610 L: 7680 28.03.2011 75,00 54 10 del RMT Qualsevol infraccié de I'article 53.
2010/616 L: 9051 28.03.2011 75,00 54 10 del RMT Qualsevol infraccio de I'article 53.
2010/92 L: 1140 30.03.2011 1.250,00 53 2 del RMT Incomplir les condicions essencials de la llicéncia.
2010/639 L: 9575 04.04.2011 30,00 54 10 ¢ del RMT Abandonar el vehicle en la parada.
20107552 L: 9070 05.04.2011 30,00 54 4 del RMT No complir les normes de la policia.
2010/553 L: 8710 05.04.2011 30,00 54 4 del RMT No complir les normes de la policia.
2010/746 L: 5348 12.04.2011 251,00 53 2 ¢ del RMT Prestar servei sense |'asseguranca obligatoria.

Edictes de notificacio de resolucio

Nam. exp. Llicéncia/credencial Data notificacid Sancio proposada Article i motiu
2009/1076 C: 41666 01.02.2011 60,00 54 8 del RMT No donar rebut als usuaris.

20107111 C: 33386 21.02.2011 150,00 54 10 d del RMT Admetre passatge a menys de 50 m d'una parada.
2010/140 125222 21.02.2011 1.250,00 53 2 del RMT Incomplir les condicions essencials d'una llicéncia.
2010/76 C: 33386 28.02.2011 30,00 54 10 d del RMT Admetre passatge a menys de 50 m d'una parada.
2010/88 L: 8039 28.02.2011 1.251,00 52 7 del RMT Prestar servei en condicions que puguin afectar la seguretat.
2010/104 C: 44008 28.02.2011 251,00 53 2 i del RMT Prestar servei sense taximetre o sense modul.

2010/128 L: 1673 28.02.2011 1.251,00 52 2 del RMT Obstruir o negar-se a I'actuacio dels serveis d'inspeccio.
2010/103 L: 1140 02.03.2011 1.251,00 52 2 del RMT Obstruir o negar-se a |'actuacio dels serveis d'inspeccio.
2010/131 L: 6297 02.03.2011 2.500,00 52 2 del RMT Obstruir o negar-se a I'actuacio dels serveis d'inspeccio.
2010/123 L: 6407 08.03.2011 750,00 53 2 e del RMT Prestar servei amb la revisié metropolitana caducada.
2010/144 L: 10172 08.03.2011 251,00 53 2 del RMT Incomplir les condicions essencials de la llicéncia.
2010/155 L: 1330 08.03.2011 60,00 54 10 j del RMT No complimentar els requeriments efectuats.

2010/158 L: 1819 14.03.2011 150,00 54 10 j del RMT No complimentar els requeriments efectuats.

2010/178 L: 7037 14.03.2011 60,00 54 10 j del RMT No complimentar els requeriments efectuats.

2010/185 L: 9643 14.03.2011 60,00 54 10 j del RMT No complimentar els requeriments efectuats.

2010/200 C: 46908 14.03.2011 251,00 53 2 k del RMT Buscar o captar passatge mitjancant ofertes.

2010/203 C: 46908 14.03.2011 251,00 53 2 k del RMT Buscar o captar passatge mitjancant ofertes.

2010/175 L: 6082 18.03.2011 30,00 54 10 j del RMT No complimentar els requeriments efectuats.

2010/149 L: 155 25.03.2011 75,00 54 10 j del RMT No complimentar els requeriments efectuats.




El Moviment R amb els taxs,
un moviment sobre rodes

El Moviment R és una iniciativa pro
moguda per I'Entitat de Medi Ambient
(EMA) de l'area metropolitana de
Barcelona per tal de reduir la produc-
ci6 de residus, millorar-ne el reciclatge
i la reutilitzacio, i transmetre qué se'n
fa després. Ara, en el Moviment R,
comptem amb el suport de I'Institut
Metropolita del Taxi, que se suma,
aixi, a la iniciativa de mobilitzar la
tadania per prendre consciencia del
que es fa i es podria fer per viure d'una
manera més sostenible. | n’estem molt
orgullosos.

Tenim una missié molt clara: difon-
dre la importancia de millorar i con-
servar el nostre medi ambient. | et
necessitem per aconseguir-ho. Perqué
tu, que recorres la ciutat cada dia, ets
un clar testimoni de com actua la gent

Nosaltres actuem a través del nostre
web www.moviment-r.cat i de les xar
xes socials; tu pots fer-ho amb les per

sones que pugen al teu taxi. Oi que P o Quin és el teu
parleu del mon, la societat, la politica i ' Seopmaenial

el futbol? Per qué no també sobre la R&‘b

necessitat de tenir cura del nostre § 1 , —— ’ml?k)
entorn? Et convidem a fer-ho. No et e ’ ; o
sembla que hauriem de reclamar per —~ PR :

(R)ECORDA:

ELS RECURSOS S'ESGOT
LA NOSTRA FORCA NO!

AQUESTS SON ELS 5 PRIMERS PRINCIPIS DEL MANIFEST R:

(1) Els ciutadans i les ciutadanes compromesos amb el medi ambient
tenim una DOBLE IDENTITAT: cada dia, fem les nostres feines
i portem una vida aparentment normal, pero, quan el futur del
nostre planeta es posa en perill, ens convertim en el Moviment R,
un comando d’activistes decidits a lluitar per un man més




als nostres carrers i places el mateix ) _
1. La R de Reduir. Som una societat

respecte que esperes en el teu taxi

No creus. com nosaltres 1€ res- massa consumista. Comprem coses
pecte al medi ambient menca a Innecessaries | en exces.

casa nostra o a la feina. per exemple. 2. LaR de Reutilitzar. Podem donar un
amb els residus que gent ::wu iquéen altre s a les coses que ja hem fet

fem? No penses que, com a minim, SErvir.
cal parlar-ne i difondre la necessitat de 3. LaR de Reciclar. Si no hem pogut
far:ho bE? aplicar les R anteriors, com

a minim reconvertim els residus
Perqué sovint no separem bg els resi en una altra cosa.

dus i no els posem al contenidor que
toca, impedint-ne el reciclatge o val

racio... Perque petits canvis ens els
nostres habits més quotidians, poden

compensar els residus que generem

No és una qiiesti6 de moda ni tan ( Sota el lem: stres R principis del M
sols una llei, és una qiestio de salut, (Reduir, Reutilitzar i Reciclar) i altaveu un Phot
de convivéncia i de respecte! Es una en ma, el Comando R de tant en tant nes qu
questio que té a veure amb el futur il carrer per animar a grans i I van participar
que desitgem! studiants i professionals, per i guanya
S0NES que separe els residus | dal

El Moviment R amb vosaltres, amb la tres que no ho fan tant. Aquestes son El 27 de
R de Responsabilitat i Respecte. Amb algunes de les accions que hem dut a Boi p
la R de Recompensa, de Reflexio, de terme al carrer. Pero a diferéencia d'altres ar
Renoi! |, sobretot, amb la R de Reduir, tavaserlar
Reutilitzar i Reciclar. . E1 30 de gener vam patrticipar que

a “Mitja Marat 3arcelona”. Més in lliu
| qui és del Moviment R? El moviment de 60 persones ens vam reunir a 1.500
R som persones anonimes, col-lectius, I'Arc de Triomf de Barcelona per fer de bones pract
artistes adors, musics, presen que la coneguda cursa de fons fos una tes del dinar
tadors, esportistes... i, ara també, mica mes sostenible dors de res
taxistes. No hi ha cap requisit per
entrar a formar part del Moviment R. El 5 de febrer, vam estar a la Durant ¢
Nomeés cal aplicar les 3 R o tenir una fira de La Candelera de Molins de Rei viment | :
Iniciativa original per fer-ho. L'Unica per donar a coneixer el Moviment i d'Intercanv

)Sa ) la qual fem distincions és parlar sobre les 3R. En aquest acte, es del Parc Nat a
amb les escombraries. va llegir el Manifest R per explicar els Collserolla.
V 1cii Y 5

(2) La nostra consigna és ben clara:
REDUEIX - REUTILITZA - RECICLA.

(@) “MENYS ES MES”: un savi consell. Utilitza menys
matéries primeres, menys aigua i menys energia
i ajudaras a reduir els residus.

@ La imaginacio al poder: no llencis mai res sense
pensar en que es pat reconvertir. | sabretot,
REUTILITZA ELS OBJECTES ABANS QUE ES
CONVERTEIXIN EN RESIDUS.

(5 Creiem en la REENCARNACIO DE LA MATERIA: recicla
els residus perque se'n puguin fer nous productes.




Taxi-motor

—
PEUGEOT 5008

Tiempos modernos

-

Maria Angels Puijol
mapujol@arrakis.es

La renovacion de vehiculos para el servicio del taxi esta
dando lugar a la entrada de otros modelos y otros segmen-
tos que hasta ahora eran inéditos en el sector. Uno de ellos
es el de los monovolumenes que poco a poco va ampliando
su gama ofertando lo Gltimo que hay disponible en el merca-
do. Es el caso del Peugeot 5008 que ahora ya esta autoriza-
do. La marca del ledn tiene en este modelo a un volumen
que sali6 al mercado a finales de 2009 y esta teniendo una
muy aceptable acogida dentro del segmento de los monovo-
limenes compactos donde la oferta no es pequena.

Disefio moderno y espacioso en todas sus plazas

El 5008 presenta un disefio moderno pero nada estridente,
destacando tanto el morro corto pero elevado como los gru-
pos opticos. La carroceria mide 4,53 metros de longitud, con
una anchura de 1,84 metros que es una de las mas genero-
sas de su segmento, mientras que la distancia entre ejes se
sitia en 2,73 metros. Las cuatro puertas laterales tienen la
apertura convencional, en tanto que el porton trasero tiene
un buen grado de apertura; de hecho, ofrece un plano de
carga bastante bajo ya que esta situado a 62 centimetros del
suelo y presenta una boca de carga con una anchura de
1,16 metros y una altura de 85 centimetros, todo lo cual faci-
lita el trasiego de bultos de considerable tamano, algo muy
importante cuando se efectdan viajes al aeropuerto o vice-
versa. Por lo que respecta al maletero, con unas formas inte-

Peugeot 5008,

riores muy regulares, ofrece una capacidad de 610 litros que
pueden ampliarse hasta los 710 si se aprovecha la posibili-
dad de desplazamiento longitudinal que presentan los asien-
tos traseros; ademas de diferentes ganchos para las redes de
retencion y pequefas guanteras laterales, Peugeot monta
una linterna en la parte lateral del portaequipajes que hace
las veces de luz fija cuando se abre el portén y que puede
utilizarse externamente fuera del coche siempre ya que
cuando esta guardada en su sitio se carga la pila.

El interior del 5008 es espacioso en todas sus plazas con
una muy buena presentacion y buenos materiales. En la
parte delantera presenta el mismo salpicadero del 3008 de
moderno disefio, con un cuadro de instrumentos integrado
por dos grandes relojes de fécil interpretacion. La consola
central se distingue por su gran tamafo, tanto en anchura
como en altura, lo que hace que la separacion entre las dos
plazas delanteras sea absoluta. Esta consola incorpora la
palanca del cambio que al estar sobreelevada esta muy al
alcance de la mano. Los asientos delanteros son amplios y
confortables; el conductor dispone de una longitud de 1,05
metros desde el respaldo del asiento hasta los pedales y de
una altura desde la banqueta al techo que oscila entre 91 y
97 centimetros segun regulacion de altura del asiento, mien-
tras que en anchura no hay problemas ya que hay 1,44
metros de puerta a puerta.

Por lo que respecta a las plazas traseras, los tres asientos
son individuales y de buenas dimensiones (54 cm. de altu-
ra, 44 de anchura con una banqueta que mide 47 cm de
longitud y 44 de anchura). Esto permite que tres adultos se
acomoden con todo confort; las cifras son bien explicitas: de
63 a 76 cm. de espacio para las piernas segun regulacion de
desplazamiento longitudinal del asiento mientras que la altu-
ra es de 94 cm. Por otro lado no hay que olvidar que el
anclaje de los asientos es un poco elevado con lo que el
acceso al interior exige menos contorsiones del cuerpo, y por
tanto mas comodo, algo que agradeceran los pasajeros de
mas edad.

Motor adaptado a las nuevas normativas Euro5

Mecanicamente el 5008 esta disponible con dos motores
turbodiesel. El mas basico es un 1.6 litros HDi que rinde 112
CV: es un motor que ya se ha adaptado a las nuevas norma-
tivas Eurob razon por la cual ha debido someterse a una
serie de modificaciones. Asf, ahora incorpora una culata de



8 vélvulas, el sistema de inyeccion directa por conducto S A—
comun es de ultima generacion lo que comporta llevar inyec- 1.6 HDi 2.0 HDi
tores piezoeléctricos que garantizan una dosificacion de car-
burante mas ajustada y una considerable reduccion de gases Cilindrada (cc) 1.560 1.997
contaminantes a lo que tampoco es ajeno la presencia de un Diametro x carrera (mm) 75x88 3 85x 88
filtro de particulas. Otra particularidad que ofrece es que se N° cilindros (valvulas) 4 en linea (8) 4 en linea (16)
ha rebajado su maximo régimen 400 vueltas situdndolo en Relacion compresion 16al
3.600, de modo que el motor va menos forzado y junto a un Alimentacion (inyeccion) Directa por conducto comin
cambio manual de seis marchas de desarrollos largos se con- Combustible Gasdleo
. i ; Poten. méx. (CV / rpm) 112 /3.600 150/ 4.000
siguen consumos muy ajustados, sin que ello perjudique las ”
Traccion Delantera
PGS, Cambio (n° velocidades) Manual (6)
Suspension del /tras. Independiente / semiindependiente
El segundo motor es un 2.0 litros HDi que ha sufrido modifi- Direccion (asistencia) De cremallera (si)
caciones similares a las del 1.6 litros con la finalidad de cum- Diam. giro (m) / vueltas vol. 116/28 123/28
plir las normas Euro 5. Rinde 150 CV de potencia y va asocia- Frenos del/tras. (ABS) Discos ventilados / discos macizos (si)
do a un cambio manual de seis velocidades. En ambos casos Neumaticos 215/55R16 215/50R17
la respuesta de estos motores por debajo de las 1.500 vueltas Llantas (pulgadas) Aleacion (16 x 7,0) Aleacion (17 x 7,0)
€S UNn poco perezosa pero por encima de este régimen empu- Peso en vacio (kg) 1473 1.565
jan de una manera enérgica y progresiva y recuperan bien en Largo/Angho/AIto (m) 453x184x 1,64
. Batalla - via del.-tras. (m) 2,73 —1,53-1,56
ma@has largas aunque no hay que erar que su rendimiento Capacidad maletero (iitros) 610710
baje por debajo de las 1.500 revoluciones. Por lo que concier- Capacidad depdsito (litros) 60
ne a las suspensiones, trabajan de manera muy equilibrada, Velocidad max. (km/h) 163 195
absorbiendo muy bien las irregularidades y con un reglaje de Aceler. 0-100 km/h (seg) 13.2 99
muelles y amortiguadores que, sin ser duro, no comprometen Consumos homologados
el confort de marcha y sin embargo permiten un comporta- Urbano / extraurbano / mixto  6,3/4,8/5,3 82/73/59
miento dinamico muy bueno.

*datos correspondientes a la version automéatica

SIMPLY CLEVER

ESTA VEZ,
DE LUZ VERDE
A SUNEGOCIO.

Atencion al Cliente: 902 45 65 75, www.skoda.es

AHORA
s dto.
En MOGADEALER e espera el SkodaOctavia siempre 0
a punto para iniciar la carrera: /0
; en piezasy 10%
= Ofrecemos descuentos especiales para taxis y tasacion de vehiculos usados. en mano de obra.

MOGADEALER C/ ARAGON, 602 (ESQ. MERIDIANA) - TEL. 93 232 10 00 - BARCELONA
C/ CIUDAD DE ASUNCION, 55-61 - TEL. 93 243 91 03 (C.C. LA MAQUINISTA) - BARCELONA



Taxi-motor

al parc de taxis els tres primers

mesos de I'any

Vehicles aplicats a llicéncies d’autotaxis entre I'1 de gener i el 31 de marc de 2011

TOYOTA PRIUS 09

A

SEAT ALTEA XL

I

SKODA OCTAVIA 05

FIAT LINEA

I

SKODA OCTAVIA

SKODA SUPERB COMBI

PEUGEQT 407

SKODA SUPERB
5

OPEL ZAFIRA
E

MERCEDES 212

|__38 5

SKODA SUPERB 08

B 3

RENAULT LAGUNA 10
B 3

RENAULT MEGAN SCENIC
= 2

PEUGEQT 407 BREAK

MERCEDES 212 BREAK

SKODA SUPERB COM
F
SKODA OCTAVIA 05 COM
F 1
FIAT ULYSSE

1

CITROEN C8
1

136
72

Combustibles utilitzats al parc de taxis de '’AMB

EL 5,81% DELS TAXIS SON HiBRIDS

30 D’ABRIL DE 2011

GAS NATURAL  BIODIESEL
0,29% 0,56%
s

GASOIL
87,712%

[ -
136 vehicles hibrids s'incorporen

_

HIBRID
581%

-l _},___-— o

Vehicles aplicats a llicéncies d’autotaxis

actives en data 15/04/2011

Marca i model Quantitat Percentatge
SKODA OCTAVIA 1.772 16,99
SEAT ALTEA XL 1.768 16,96
SKODA OCTAVIA 05 1.227 11,77
SEAT ALHAMBRA 774 7,42
SEAT TOLEDO 99 762 731
SEAT TOLEDO 04 748 117
PEUGEOT 406 515 494
TOYOTA PRIUS 09 454 435
CITROEN C5 274 2,63
SKODA SUPERB 253 2,43
OPEL VECTRA C 241 231
MERCEDES 211 156 1,50
TOYOTA PRIUS 134 1,29
PEUGEOT 407 Break 121 1,16
NISSAN ALMERA 96 0,92
VOLKSWAGEN PASSAT B6 88 0,84
OPEL ZAFIRA 83 0,80
PEUGEOQT 407 78 0,75
FIAT LINEA 75 0,72
MERCEDES 210 74 0,71
VOLKSWAGEN PASSAT 99 70 0,67
FIAT CROMA 05 62 0,59
VOLKSWAGEN JETTA 07 60 0,58
SKODA SUPERB 08 59 0,57
CITROEN C8 55 0,53
MERCEDES 203 54 0,52
FIAT ULYSSE 53 0,51
MERCEDES 212 34 0,33
CHEVROLET EPICA 28 0,27
SEAT TOLEDO 24 0,23
PEUGEOQT 806 24 0,23
NISSAN PRIMERA 02 24 0,23
PEUGEQT 307 Break 19 0,18
OPEL VECTRA B 18 0,17
MERCEDES 211 Break 17 0,16
CITROEN XANTIA 15 0,14
MERCEDES 202 14 0,13
RENAULT MEGAN SCENIC 12 0,12
MERCEDES 212 Break 11 0,11
FORD MONDEO 02 9 0,09
SKODA SUPERB COMBI 9 0,09
RENAULT 21 7 0,07
VOLKSWAGEN GOLF VARIA 6 0,06
MERCEDES 201 5 0,05
MERCEDES 124 5 0,05
CITROEN EVASION 4 0,04
FORD MONDEO 3 0,03
RENAULT LAGUNA 10 3 0,03
OPEL VECTRA 3 0,03
FIAT MAREA 3 0,03
RENAULT LAGUNA 3 0,03
PEUGEOT 405 3 0,03
NISSAN PRIMERA 97 2 0,02
SKODA OCTAVIA 05 COM 2 0,02
VOLKSWAGEN CARAVELLE 2 0,02
VOLKSWAGEN PASSAT 2 0,02
LTI FAIRWAY 2 0,02
NISSAN SERENA 2 0,02
FORD SIERRA 1 0,01
SKODA SUPERB COM 1 0,01
OPEL OMEGA 1 0,01
LTI TXII BRONZ 1 0,01
NISSAN PRIMERA 1 0,01
Total 10.427 100,00

BUTA

5,62%




L'usuari li agraeix...

El servei d’Objectes Perduts va gestionar
2.790 trucades durant el mes de marc,
de les quals el 70% van comunicar la

Lpérdua d’un objecte personal en el taxi

&

- B

Agenda Bossa

Llicencia Llicéncia
4705 182
301
1683
2917
4756
7780
7882

Camera

Llicéncia
5343
9194
9631
6950
7841

<>

Carpeta
Llicéncia
1
5200

6157
9398

<@

Cartera

Llicéncia
25
3818
3837
3063
5094
7317
10866

_

Claus Documents

Llicéncia Llicéncia
763 122
912
1731
2048
5865
5967
6187
6199
6691
6853
9682

Tingueu precaucit’i’dé mirar Sempre el seient de darrere del vostre vehicle per
comprovar que el vostre client/a no s’hi hagi deixat cap objecte personal!

S - & \ ' £TD Altres

Llibre Maleta
Llicéncia Llicéncia
6062 1317

1800

Mobil

Llicéncia
236
1902
2192
3584
5352
5961
7570
9602
10714

Paraiglies

Llicéncia
7116

Roba

Llicéncia
610
2629
4146
6145

Ulleres Altres
Llicéncia Llicéncia
1149 512
1405 1840
2190 2856
3465 7116
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“David Moron es el taxista mas joven del area metropolitana de Barcelona”

Jesis Martinez
revista-taxi@amb.cat

Tiene tres afos mas que el cantante
Justin Bieber, el nifio de la Factoria
Disney que ya ha recorrido medio
mundo con dos giras musicales y
que ha sido galardonado en los pre-
mios de la MTV. El canadiense
Justin tiene 17 afios. David Moron
nacio el 16 de septiembre de 1991
en L'Hospitalet, en el barrio de
Collblanc. Es el taxista con licencia
propia mas joven del area metropo-
litana de Barcelona. Fibroso, noble,
con el corazén aligero y la vena cava
en su sonrisa, tan grande como un
pantano con barcarolas. Pelo corto,
ropa deportiva y mas tranquilo que
un ocho. Deja su Seat Altea metali-
zado en la parada de taxis de la
plaza de Sants de Barcelona. Desde
los taburetes de la cerveceria Sants-
Bier, en la que se toma un café con
leche, no le pierde ojo a su coche,
regalo de su padre, Javier Mordn,
jubilado después de 40 anos al
volante de su taxi (el tltimo, un Opel
Vectra. Agradecimiento del hijo al
padre: “Mi padre no se aburre, no
echa de menos el taxi. Se va con mi
madre a pasear. Ahora estaran en el
centro comercial Las Arenas. A mi
me preguntan por él cuando sus
companeros se enteran de que yo
soy su hijo”).

Cuando David vino al mundo,
Uzbekistan, sin borrar la hoz y el
martillo de los estandartes, declaro
su independencia de la URSS.

Aquel septiembre de 1991, Lenin-
grado enterré a sus momias y volvio
a la fe, y se llamé, de nuevo, San
Petersburgo. Cuando David naci6
en 1991 moria Tino Casal, y sus
letras se perdian en un mundo inci-
vilizado sin conexiones a internet, y
nadie sabia qué era una wiki (;algo
que ver con el concurso Waku
Waku?), y las enciclopedias se con-
sultaban en papel. Un mundo sin
correos electronicos ni - bluetooth:
“Es un huracan, profesional, que
viene y va, / buscando accion, ven-
diendo solo amor. / Aniquilar, pasar
por encima del bien y el mal, / es
natural, en ella es natural”. Eloise,
cancion investida de fuerza y sono-
ridad que se pegaba como una
lapa.

Pero David no tiene ni la mas mini-
ma idea de quién era Tino Casal.
“i1”. es su respuesta. Si no pone
Maxima FM, en la 104, escucha
musica maquina o £/ runrdn de
Estopa y Rosario Flores en el pen-
drive (regalo de su novia): “De todo

un poco”, sonrie.

“De pequefo jugaba en mi barrio.
Tenia seis afos cuandd conoci a
Noelia. Ibamos a primero de Pri-
maria. Empecé a salir con ella hace
un ano y ocho meses.”

Cuando David conoci6 a Noelia,
Espana sali6 a la calle con lazos
azules. La banda terrorista ETA ha-
bia secuestrado al concejal de
Ermua Miguel Angel Blanco. Lo
secuestrdé un miércoles. Lo mato

David Mor6n con su novia y companera de
colegio.

ese sabado. Este redactor se encon-
traba en las Fiestas del Angel de
Teruel. Las integrantes de las or-
questas pidieron un minuto de si-
lencio.

David no ha oido hablar en su vida
del “Espiritu de Ermua”, y del Che,
cuyos restos, en 1997, fueron tras-
ladados desde Bolivia hasta el pan-
tedn de Santa Clara, en Cuba, sélo
sabe que sale en una foto muy
famosa.

“Hice la ESO en el Colegio Balaguer,
en el barrio de la Florida. Bien,
bueno... Bien”, comprime sus anos
de formacion basica en esta locu-
cion.



David Mordn es taxista desde el 2009.

Cuando David jugaba al futbol en
el patio (delantero, es del Barca), en el
2001, las Torres Gemelas cayeron al
suelo, transmutadas, realmente, en
las columnas de cieno de Federico
Garcia Lorca. Los amigos de los tali-
banes, con el beneplacito de Bin
Laden, hicieron el check-in en los
aeropuertos internacionales de
Boston y estrellaron los aviones que
pilotaban contra el hierro de

“Por ahora, la carrera mas larga que he hecho ha sido

al aeropuerto”

Minoru Yamasaki. “De las Torres
Gemelas ni me acuerdo. No recuer-
do ver por la tele como impactaban
los aviones”, hace un mohin, frunci-
do el entrecejo, como si hubiera
fallado una repuesta del Trivial

“Luego me puse a estudiar electrici-
dad en el instituto Pedraforca, en La
Torrassa, pero solo hice FP1. No me
gustaba.” El hermano de David,
Javier, quince ahos mayor que él, es
electricista, y gestiona su propia

torres que disend el arquitecto Pursuit. “;Lorca?... Buf, no sé.” empresa, Unelek, en Terrassa.
Publicitat
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El perfil

Cuando, en el 2008, David empal-
maba los cables halogenos y ya
sabia las diferencias elementales
entre el diodo y el tiristor, Kosovo
declaré unilateralmente su indepen-
dencia de Serbia, algo que Espafa
aun no reconoce. Consecuencias
de un conflicto que se remonta a la
guerra entre Yugoslavia y las fuerzas
de la OTAN, en 1999, aprobada y
dirigida por el secretario general
Javier Solana, luego Sefor Pesc, y
que se remonta a la guerra de
Bosnia (1991-1995), y que se
remonta a la desmembracion de la
antigua Yugoslavia, producto de
la desintegracion de la URSS, en
1991, el afio en el que nacio este
chico.

David no le pone cara a Solana, y no
sabria decir si el Sefior Pesc tiene
relacion con Europa. “;Dénde esta
Kosovo?”

El 21 de octubre del 2009, este
jovencisimo taxista se saco el carné
de conducir. A la primera. “Hice
caso a mi padre, que siempre me ha
dicho que tenga paciencia, que no
corra y que no me cabree”, explica,
fresco como un rosa de verde mocil.

Cuando, en el 2010, David se matri-
culd en la Escola de Formacio del
Taxi de 'Hospitalet, ya tenia decidido
que cogeria el relevo del padre. “El 7
de enero pasado, empecé en el taxi
como asalariado”, informa. Le expi-
dieron la licencia el 17 de febrero, la
numero 5576, firmada por Francesc
Narvaez, presidente del Institut
Metropolita del Taxi. Tras 20 afos
como edil del PSC, Narvaez ha anun-
ciado que no repite en las listas elec-
torales. David no sabe quién es
Francesc Navaez. No ha votado
nunca.

Cuando se sac6 la licencia, pinta-
ban bastos en Libia. Un mes des-
pués, el Consejo de Seguridad de la
ONU aprobaba la resolucion nume-
ro 1974. A los dos dias, el 19 de
marzo, los misiles Tomahawks
impactaban en Tripoli, los mismos
que se pusieron de moda en

La referencia de David es su padre, Julian Mordn, taxista durante 33 afios.

“Desde los taburetes de la cerveceria Sants-Bier, en |a
que se toma un café con leche, no le pierde ojo a su
coche, regalo de su padre, Javier Moron, jubilado des-
pués de 40 anos al volante de su taxi”

Bagdad en la primera Guerra del
Golfo, en 1991, el ano en el que
nacioé David. “No sé ni quién hay en
Libia. Sé que hay guerra por el
petréleo. ;Que si leo los diarios? Ni
el Sport leo”, confiesa, y se encoge
de hombros.

“Cuando tuve la licencia, mis padres
me invitaron a una mariscada en el
Salamanca. Fuimos mi hermano y
su mujer y mi novia y yo. Mi padre
y mi madre estan contentisimos, y
Noelia, mi novia, contentisima tam-
bién. La voy a buscar cuando dejo el
taxi, a eso de las siete y media de la
tarde, porque si no, no la veo en todo
el dia. Ella hace enfermeria. Es lo
que le gusta”, glosa.

“Mi primer dia en el taxi fue facil. A
las ocho me cogieron y tuve que lle-
var al cliente al poligono de
Masblau, en El Prat. Sabia ir. Por
ahora, la carrera mas larga que he
hecho ha sido al aeropuerto”, dice,
y repasa mentalmente una jornada

diaria, de lunes a viernes: “Me le-
vanto a las seis. A las siete, salgo
de casa de mis padres, en la calle de
Pujos. A las ocho, me dirijo a LEi-
xample. A veces espero en la para-
da de Tamarit con Urgell. Y cuando
acaba el dia, y antes de ir a dormir,
hablo con la novia”.

Con Noelia sale de farra algunas
noches, en las que bebe Ballan-
tine’s con naranja. “Si bebo, coge-
mos el metro. El otro dia fuimos a
Tunnel, en Passeig de Gracia con
Diagonal. Pero no nos dejaron
entrar porque no nos habiamos
apuntado por Internet en la lista”, se
enoja, y me ensena su DNI, para
que compruebe la edad.

“Queremos ir al cine este fin de
semana. Quiero ir a ver Torrente 4.”

Suena el runrin de mi mundo ma-
rron doble racion de realidad co-
mun desde un rincon de mi habita-
cion primera fila sélo para mi.
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Taxi-emprenedors

B ]
Un taxista 1 un informatic

creen una empresa per oferir informacio
dels esdeveniments de la ciutat a traves
d’un Smartphone

.

El taxista Jordi Domenech i I'infor-
matic Josep Holgado han creat
I'empresa SIT!0 en el marc de les
diverses iniciatives ciutadanes a
qgué Barcelona Activa dona suport
en el camp de les noves tecnolo-
gies. SIT10 centrara la seva activitat
a donar servei d'informaci6 al taxi
mitjancant un Smartphone.

La idea va sorgir de I'experiencia de
Jordi Domeénech, després de cons-
tatar que sovint els taxistes no tenen
informaci6é exhaustiva i puntual de
les multiples activitats que es gene-
ren a Barcelona i que reclamen el
servei de taxi. Josep Holgado, infor-
matic de professié i amic d'infancia
d’'en Jordi, es va mostrar sensible
amb la idea i ha desenvolupat un
programa especific per portar a
terme la iniciativa.

SIT10 s'ubicara, a partir del mes de
juny, en el viver d'empreses que
Barcelona Activa posa a disposicio
de les empreses emprenedores
interessades al carrer de Llacuna.
Alli desenvolupara tota la seva acti-
vitat, que consistira a crear una
base de dades diaria de les activi-
tats que organitzen tant les entitats
privades, com en la mesura del pos-
sible també publiques, en diversos
escenaris de Barcelona i l'area
metropolitana. També inclouran les
incidéncies de transit que afecten la
mobilitat dels taxis. Tota aquesta
informacioé la sincronitzara en els
mobils dels taxistes que vulguin
donar-se d'alta en el servei SIT10,

_|

Funcionament del servel.

La condicié indispensable per bene-
ficiar-se d’aquest servei és que el
taxista disposi d’'un Smartphone
amb el sistema operatiu Android de
Google i connexié amb GPS i, natu-
ralment, pagar una quota mensual
del servei que a I'hora de tancament
d’'aquesta edicié estava per determi-
nar. El programa necessari sera
d’autoinstal-lacié i es podra descar-
regar des d'internet, encara que els
inspiradors de la idea també oferi-
ran suport directe.

SITIO té en perspectiva negociar
amb alguna operadora de telefonia
mobil per tal que els taxistes que
vulguin es puguin beneficiar dels
aparells necessaris per rebre el ser-
vei. Jordi Domeénech opina que,
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amb aquest sistema, el taxista dei-
xara d'esperar i fer pista sense rumb
i rendibilitzara millor el seu treball, ja
que podra rebre informacio del seu
interés segons la seva posici6 en un
moment determinat i a qualsevol
hora del dia.

Els taxistes interessats poden rebre
més informacié trucant al teléfon:
637 423 660.
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Indigneu-vos!

Lde Stéphane Hessel

Editorial Destino, Barcelona, marg de 2011, 64 pagines. 5 euros

Salvador Redon
revista-taxi@amb.cat

Resulta irresistible no dedicar aquesta seccio literaria a
un fenomen editorial que és molt més que aixo, sent
una crida a una societat civil resignada i apatica davant
la situaci6 del present. Un llibret publicat primerament
a Franca, on va vendre més d’'un milié d’exemplars en
nomes tres mesos, i que s'’ha escampat com la polvora
arreu. No n’hi ha per menys!

L'autor, Stéphane Hessel, és un home de 93 anys d’ar-
rels jueves, que va combatre el nazisme des de la
Resistencia, que va sobreviure als camps de concentra-
Cio gracies a una providencial fuga, que va participar en
la redaccié de la Declaracié Universal dels Drets
Humans el 1948 (n'és I'Unic redactor que encara és
viu) com a diplomatic al servei del govern franceés, i que
no ha deixat de reivindicar els drets de les minories opri-
mides o discriminades ni un sol dia de la seva vida. Va
congixer de primera ma el millor i el pitjor del segle XX
i, quan potser ni ell mateix no esperava altra cosa que
una fi discreta a una vida intensa, la injusticia del pre-
sent segle XXI, rendit al poder dels diners, de I'egoisme
i del cinisme més descarat, I'na dut un altre cop a la pri-
mera linia de batalla. “En aquest mon hi ha coses insu-
portables”, diu, “mai els servidors de Don Diner se
situaren tan alt en les maximes esferes de I'Estat”.

Indigneu-vos! es llegeix en molt poca estona i s’assimi-
la integrament. Hessel creu que vivim sota una nova
forma de dictadura mercantil que ens exigeix fer un pas
endavant. Recorda els motors de la seva antiga lluita, la
indignaci6é davant la barbarie nazi i la creenca en un
mon meés igualitari, i com aquests van fer possible la
victoria i la reconstruccié d’'una Europa devastada que,
tot i aixi, va ser capa¢ de desenvolupar un estat del
Benestar que, hores d'ara, s'esta trinxant sense miseri-
cordia. Es pregunta qué ha canviat i qué s’ha de fer. | la
resposta és que els valors socials s’han pervertit, i que
la ciutadania els ha de restituir, ningu altre no ho fara.
El llibre no analitza causes ni descriu efectes amb pro-
fusio, es limita a posar en solfa el que hi ha, el que es

Indigneu-vos!

Un ntra la indiferéncia
ia insurreccio pacifica

DESTINO

viu quotidianament; allo que, de tan evident, sembla
mentida que no ens faci esclatar de rabia. Per aixo
exclama -i ens reclama- que ens indignem, i ens fa
intuir que la conclusié de tot plegat no ha de ser sin6
I'esclat d'una rebel-li6 civica; una “insurrecci6 pacifica”,
diu, que ens alliberi del dictat dels mitjans de comuni-
cacié de masses com a transmissors dels valors domi-
nants, i que rellevi la casta politica dirigent en defensa
dels autentics drets de I'ésser huma, aquells que ell va
veure plasmats des del primer esborrany d'una
Declaraci6 que avui fa aiglies la miris des d’on la miris.
Hessel posa exemples de com hi ha causes justes que
han inspirat grans personatges com Nelson Mandela o
Martin Luther King, o com ell mateix ha superat qualse-
vol contradicci6 -recordem les seves arrels- per defen-
sar les reivindicacions palestines al davant de les pre-
tensions de l'estat d'Israel. No ha escrit, per tant, cap
manual revolucionari, ni tan sols cap pamflet doctrinari
en un sentit ideologic. La militancia de /ndigneu-vos! va
mes enlla de la propia militancia de I'autor, és la reivin-
dicacié del compromis de les bones persones contra la
injusticia i el conformisme.

Els merits literaris del llibre no son pas el seu punt fort.
No hi ha cap pretensié per part de I'autor ni de I'edito-
rial que originariament el va publicar per fer de I'obra
cap referent en el moén de les lletres. La seva finalitat la
compleix amb escreix des del punt de vista literari. De
fet, 'afany divulgador ha prevalgut sobre qualsevol altra
consideracio, inclosa la del possible negoci derivat de
I'éxit de vendes assolit.

Les versions castellana i catalana han estat prologades
per José Luis Sampedro, escriptor i economista, un
altre vetera de mil batalles, aquestes a casa nostra i
contra una altra dictadura. Ambdoés van néixer el 1917,
I'any de la Revolucié Russa. No deixa de sobtar que,
amb tot el que ha plogut durant tantes i tan intenses
decades, siguin dos ancians que han fet el cami de tor-
nada diverses vegades, els qui ens hagin de tocar el
crosto. Tanmateix, tant el missatge com el to s6n espe-
rangadors, i la confianga en el jovent és una maxima
expressada i repetida al llarg del llibre amb tanta con-
tundencia com l'al-legat del titol. /ndigneu-vos!



Cinema, DVD, musica

Cinema

Thor

sanchis@amb.cat

Los cémics de Marvel —o los de DC— no tenian mucha acep-
tacion cuando yo era pequefio, alld por los Ultimos setenta;
claro que conocia a Superman y a Spiderman (de este les
recomiendo que revisen la primera version; los efectos espe-
ciales parecen de cachondeo de purito primitivos). Aqui éra-
mos del TBO y de Bruguera, de Mortadelo y Filemon y Zipi'y
Zape y, como mucho, de los albumes de Tintin. Pero el
mundo se ha americanizado e infantilizado muchisimo mas
desde entonces, Hollywood se viene abajo por culpa de inter-
net, el Ipad y el botellén. También porque son perezosos, No
tienen ideas y echan mano de los héroes de historieta:
Batman, Spiderman —otra vez, ahora méas chulo—, la Masa,
Iron Man, X Men, los 4 Fantasticos... la lista no es exhausti-
va. ;Qué tiene este Thor de distinto? Nada, a no ser al muy

Caza a la espia

» lraq s’ha convertit en un filé per a Hollywood,
a voltes entre I'exaltacio i la terapia, una mica
com succei amb Vietnam; alguns titols lloen
I'heroisme militar mentre d'altres exploren la
ferida que la guerra ha causat en el pais. Caza
a la espia, protagonitzada per Naomi Watts
Sean Penn, narra la historia real d’'una agent de la CIA que va ser trai-
cionada per la seva gent quan el seu marit va denunciar les mentides
del govern sobre les inexistents “armes de destruccio massiva”. La
van deixar amb el cul a l'aire, ras i curt. Pel que sé, ara es dedica a
escriure llibres de misteri... que la CIA censura préviament pergue no
xerri cap secret. Es una bona pel-licula, potser massa didactica, pero
és que la vida dels espies de debo no s'assembla gens a la de 007.
No us I'aconsello si us van les garrotades o les persecucions.

respetable Kenneth Branagh tras la camara. Actor y director
shakespeariano de postin, Branagh se atreve con el melodra-
ma (Los amigos de Peter), la 6pera (La flauta magica), el thri-
ller (Morir todavia) y con Shakespeare, claro esta, desde que
debutd con un pulcro y econémico Enrique V hasta las tres
horas largas y lujosas de Hamlet en version integra. Pues
ahora se atreve con Thor, dios nérdico muy marrullero que por
ello es desterrado a la Tierra bajo la forma de un médico dis-
capacitado; entre los mortales aprendera a sufrir, a amar, a
respetar al préjimo y también (como lo anterior es muy abu-
rrido) a luchar contra los gamberros capitaneados por su pér-
fido hermano Loki, que quieren el Retorno de Las Tinieblas.
En fin, qué quieren que les diga; todos son muy guapos, hay
pasta gansa para vestuario y efectos especiales y, nos guste
no, ya estan preparando la secuela. Que, por cierto, Lomudra
con la del Capitdn América. Puestos a pedir, y como no me
haran caso, yo quiero que hagan una version de Roberto
Alcazar y Pedrin

/all Street 2:
El dinero nunca muere

» Recordeu la dita castellana “De aquellos polvos
estos lodos”? Ja veiem el merder a qué ens han

WALL STREET

culadors: panic

dut els excessos de bancs i es

hipotec mentre els cul

pables resten impunes it anys llargs, Wall
Street d'Oliver Stone va retratar I'euforia borsaria de I'era Reagan, que
també acaba en una crisi que ningl va preveure. Ara repren la histo
ria del perfid Gordon Gekko (Michael Douglas), el taurd financer sense
escrpols que després de complir condemna intenta refer la seva vida
n la legalitat, o aixd sembla. La seva filla I'odia, pero surt amb un agent
de borsa (vés per on!) que quedara enlluernat pel futur sogre. Tornant
als refranys, aqui diré “Segundas partes nunca fueron buenas”. En
Douglas esta fantastic, pero els actors joves son uns xitxarel-los i la
trama, encara que desagradablement veridica, sona a disc ratllat. Al
-apdavall, tots sabem que son uns podrits.



10-MILLES
PER-VEURE

ARMADURA

MANEIL

“Deu milles per veure
una bona armadura”

»;Un disco en cataldn protagonizando la lista del muy exclusivo EP3
de “£l Pais"? Pues si sefiores; esto es la Espafa federal y el resto son
tonterias. Manel iniciaron su carrera con “Els millors professors”, uno
de los debuts més espectaculares de la ltima década. Con el simple
-y dificilismo- método del boca a oreja han conquistando un publico
cada vez mas amplio. Ellos insisten en ser “cuatro chicos que hacen
Sus propias canciones”, pero las entradas para su gira se agotan con
semanas de antelacion, por lo menos hasta el proximo julio. El disco
contiene 10 temas, empezando por “Aniversari” i “Bumerang” que se
publicaron por adelantado, y siguen relatando historias pequenas y
cotidianas, roménticas pero con un punto de ironia: “Critiquem les
noves modes de pentitats”, “Deixa-la Toni, deixa-la” o “El Miquel i
I'Olga han tornat”. Han renunciado al famoso ukelele y las “corran-
des” del final, cuando se invita —en los conciertos— al pblico a unir-
se a las canciones, pero su estilo no ha variado demasiado. Y es que,
si ha funcionado, ;para qué hacerlo?

Publicitat

s de 60 afios comprometida con el mundo del taxiy una clara muestra de ello es el SEAT Altea XL.

Di Elas:
“Di Elas”

»Di Elas significa, ni més ni menos, “Las Ellas” y viene a cuento de
que este grupo gallego versionaba, hara unos cinco afos atras, can-
ciones interpretadas por féminas. Es el grupo de “power-rock” (asi se
definen) liderado por el actor Luis Tosar; esto es inevitable decirlo, de
igual modo que Woody Allen toca el clarinete en su big band de jazz
y Kevin Costner tiene su grupo de country. Una vez aclarado esto,
Tosar lleva mas de veinte afos tocando guitarra y armonica.
Abominan del vinilo y prefieren los amplificadores de valvulas, cantan
en castellano —uno de los temas en gallego- v si el disco me suena
bien es porque Tosar y Piti Sanz, el coautor de las canciones, no tie-
nen empacho en reconocer que su influencia es el pop guitarrero
anglosajon. Bienvenidos sean... aunque estos grupos tienen su des
tino muy unido a la popularidad del lider.

El socio ideal que hara crecer tu negocio y que satisfara todas tus necesidades y las de tus clientes:

PLAN SEAT 0% TAE - 0% COMISION DE APERTURA
OBLE A36MESES - HASTA 10.000 €
CER®@) \MPORTE RESTANTE AL CONTADO

SEAT EMPRESAS. DEBERIAS PROBARLO.

Consumo medio combinado de 4,8 a 9,8 /100 km. Emision

Oferta Volkswagen Finance SA EFC valida hasta el 31/03/2011, aplicable a particulares y auténomos que

adquieran un vehiculo de la gama SEAT. Intereses subvencionados por SEAT. Ima

gen acabado Altea XL Taxi.

M-MOTOR C. SANTANDER, 25 - BARCELONA - TEL. 93 498 77 03

es de CO2 de 126 a 179 g/km. TIN: 0%. Comisién de Apertura: 0%.

GRUPO VOLKSWAGEN



Menjar de tres forquilles

O Bar

de los amigos

Victor Valiente
ﬁzvista-taxi@amb‘cat

Su nombre remite a tierras gallegas pero nada mas lejos
de la realidad: O Bar es el local de Bernardo Marcos,
cuyo hijo, Oliver, presta su inicial al bar. Se trata de un
pequefio establecimiento ubicado en la calle Calabria,
132 que esta abierto durante todo el dia y que esta
Semana Santa cumplird dos afos. El propietario explica
que por las mafnanas a partir de las ocho de la mafiana
ofrece mini bocadillos y bolleria para desayunar; a
mediodia platos y ensaladas; y por las noches, tapas,
rollos, tostadas y bocadillos, ademés de infinidad de
cocteles. Marcos —mientras saluda por su nombre a dos
clientes y les ofrece unas patatas para acompanar el
vermut— explica que la comida que preparan es senci-
lla pero tienen un “servicio rapido y un trato muy fami-
liar”. Este trato familiar es lo que méas aprecia la cliente-

la del local. Muchos de ellos acuden a las tertulias en
inglés que se organizan en el O Bar todos los jueves a
las 20.30 h: “En teoria acaban a las 23:00 h pero
muchas veces les da la 1 de la madrugada”, dice
Marcos sonriente.

El local es estrecho, decorado en blanco y negro, y pre-
sidido por una enorme fotografia aérea de una gran ciu-
dad. Caben una cincuentena de personas pero el
segundo viernes de cada mes llega a reunirse casi el
doble de gente para disfrutar de los conciertos de jazz
del O Bar: “Se puede venir a tomar una copa y escu-
char buena musica. Viene tanta gente que muchos tie-
nen que quedarse fuera a escucharla”, senala el pro-
pietario.

Tapas, bocadillos y gin-tonics
“Un poco de todo y bueno”, asi define Marcos la coci-
na del O Bar. Por unos 10 euros podemos tomar un par




de canas y dos platillos de tapas. Las celebraciones
multitudinarias cuestan unos 15 o 20 euros por comen-
sal y existe la posibilidad de cerrar el bar para el grupo.

Los platos —todos “muy generosos”, segun el duefno—
son de pollo, lomo, bacén, hamburguesa, entrecot, bis-
tec... y pueden acompanarse de diferentes ensaladas
como la de queso de cabra (lechuga, tomate, pasas,
nueces y queso de cabra tibio) o la de mozzarella (oli-
vas negras, tomate, orégano y queso mozzarella), entre
otras. En cuanto a las tapas, las de mayor éxito son las
tradicionales: patatas bravas, croquetas, champifiones , T - :
con ajo y perejil, pimientos del Padrén, chorizo de ) ‘ b s \.‘—
Leon... También elaboran rollos, tostadas (la estrella es : ‘ ‘.‘ A
la de jamodn serrano con queso brie) y bocadillos entre \
los que cabe destacar los mixtos, que combinan carne
y verdura. Asi, se puede degustar el pollo especial (pan
de Viena con pollo, queso, lechuga y salsa mayonesa),
el lomo supremo (pan de Viena con lomo, jamén de
york, pimiento y salsa mayonesa) y la hamburguesa
mexicana (lechuga, jalapefio, queso cheddary chanfai-
na), entre muchos otros. Y de postre, un digestivo: un
gin-tonic a elegir entre las 24 variedades de que dispo-
ne el local.

A,

“Tenemos un ambiente agradable y una clientela fiel
que son amigos nuestros. Se nos conoce por sus reco-
mendaciones y esa es la mejor publicidad”, concluye el
propietario de O Bar.

&

0 Bar
it ! C/ Calabria, 132
Las recomendaciones 08015 Barcelona
Teléfono: 652 830 110
Boquerones en vinagre Horario: lunes, martes y miércoles de 8 a
Huevos rotos con jamon ibérico 24h; jueves, viernes y sabado de 8 a 2:30h;
Queso provolone fundido con tostaditas domingos cerrado
Bistec con queso y champifiones obarbarcelona@hotmail.com
- Gin-tonic Citadelle También en Facebook

Ahora, al realizar su lavado

DESCUENTO

de 0,06 €/1 en todos sus repostajes
hasta fin de afo en la gasolinera MEROIL
de la Calle Galileu.

AutoRenta

», Lavagoy:
LAVADO INTEGRAL

Carroceria exterior y limpieza exhaustiva
y en profundidad del interior

- Lavado integral del exterior e interior de manchas, sedimentos y polvo en:
asientos, suelos (alfombras), paneles, bandeja trasera, techo y maletero

- Limpieza exhaustiva de llantas, bajos de puertas y lunas (interiores y exteriores)

- Limpieza y encerado de paneles interiores y revitalizacion y lustre 3; vinilos

- Desodorizacion de tota la parte interior

Pida mas informacion por teléfono llamando 93 490 28 93 o en nuestro centro de lavado de la calle Galileu, 217



Llocs per comprar

[

\ Miss Bolsillos,

—

complementos artesanales y tinicos

L

Victor Valiente
'revista-taxi@amb.cat

De las manos de Yolanda Pastor, fundadora de Miss
Bolsillos, salen a diario bolsos y complementos hechos a
mano, uno a uno, y alli mismo, delante del cliente.
Pastor abrid hace mas de cuatro afios esta pequena
tienda ubicada en el cruce de las calles de Calabria y de
Consejo de Ciento. Este reducido pero bien aprovecha-
do establecimiento de techos altos y paredes rojas, esta
especializado en la fabricacion de bolsos y complemen-
tos como broches y algunas piezas de bisuteria y ropa.
Ademas de elaborar cada articulo de manera artesanal
en la propia tienda, dispone de un gran surtido de telas
y, en caso de que al cliente no le convenza ninguno de

ca et

"W.g BERNINA'

\

*’\ gl

|

los disenos que abarrotan la tienda, puede escoger los
estampados, colores y texturas que prefiera y anadirle
los adornos que mas le gusten. Esa es la idea de tener
las telas a la vista: “Cuando la clienta elige las telas hace-
mos un disefio compartido, personalizado y Unico”, afir-
ma Pastor y afiade que a veces es la propia clienta quien
trae el retal con el que quiere hacer su bolso.

Ademas de la combinacion de telas, podemos elegir el
color, el material (cadena, nylon o piel) y la longitud del
asa, el tipo de cierre (cremallera, solapa...), los botones,
los broches que completaran el disefio, etc. Son bolsos
practicos, femeninos, versatiles y con un diseno muy
vintage adaptado al estilo de cada persona: informal,
atrevido, neutro, sofisticado, serio...



Piezas especiales

La exclusividad en los disefios es algo caracteristico de
Miss Bolsillos. La propietaria explica que no compra
grandes cantidades de tela sino que apuesta por la
variedad. Ademas, es ella misma quien compra las telas
incluso cuando va de viaje: “Deformacion profesional”,
dice sonriente.

El precio de estos bolsos oscila entre los 29 y los 55
euros, dependiendo del modelo y el tamafo. Todos
pesan muy poco y ofrecen infinitas posibilidades de per-
sonalizacion por eso, explica Pastor, son un buen rega-
lo: “Especial, adaptado a los gustos de cada persona y
Unico”. También es posible traer la prenda con la que se
quiere combinar el nuevo bolso —por ejemplo, un vesti-
do para una boda-y la disefiadora nos ayudaréa a esco-
ger la mejor combinacion para cada ocasion: para el dia
0 para la noche, para ir al trabajo o para las salidas de 5 ;
ocio, para acudir a una fiesta, etc. Miss Bolsillos

Calle de Calabria, 136

08015 Barcelona

De lunes a sabado de 10:30 a 14h
y de 17 a 20:30h
http://missbolsillos.blogspot.com
missbolsillos@yahoo.es

Tel.: 934 236 159

Ademas de los bolsos, Miss Bolsillos tiene un pequeo
surtido de complementos como collares, broches,
panuelos, anillos y pendientes, entre otros, y prendas de
las marcas Noa Noa, Surkana, Fete y las piezas de ropa
que disefa ocasionalmente Yolanda Pastor.
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TA X! TE LAS DA TODAS
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\ 4 BARCELONA ESTA LLENA DE OPORTUNIDADES,

TAXI! 7
- Amplia cartera de clientes:

TAXI! y— TAXI! ] Institucionales.

Mutuas.
\ TMB y Metro de Barcelona.

Taxn LTAXI! Clinicas y hospitales.
LIAXI! - Sistema de Gestion de Flotas “Taxitronic”.
- Emisora de voz para comunicaciéon inmediata
l A X I ' con la Central, Delegados y Companeros.

+ Conexion al sistema 112.

TAXI!

T A XI! - Posible participacion en un “Fondo Asistencial”.
; - Ambiente Solidario.

m - Escuela de Formacion:
m Carnet de taxista, Cursos de Reciclaje.




Aquesta seccid recuperara I'opinio i els fets significatius de la gestio del taxi i del sector reflec-
tits en les edicions passades d'aquesta publicacio editats des de I'any 1981 i que llavors s'ano-
menava Informatiu Unitat del Taxi, nom aquest Gltim que rebia I'organisme que, en el marc de la

Taxi-memoria

Corporacié Metropolitana de Barcelona, s'encarregava de les tasques que avui realitza I'IMT.

INFORMATIU

UNITAT TAXI

-

Los problemas
del taxi,

;tienen solucion?

ueremos empezar dando nuestra opinion con
charidad: Si, tienen solucion. Lo cual no signi-

fica que ésta sea facil, ni que esté, sin mas, al
alcance de la mano. Pero existe. Y porque creemos
que hay solucién vamos a apuntar algunos de los
grandes temas de lo que podriamos llamar la crisis
del taxi, dando nuestra opinién desde la perspectiva
y responsabilidad que nos corresponde como
Corporacion Metropolitana de Barcelona.

No podemos referirnos a la crisis del taxi sin aludir
a la crisis general, crisis econémica y, también crisis
de la sociedad. Pero no queremos que con esta refe-
rencia todos podamos sentirnos tranquilos como ha-
biendo encontrado un responsable pero sin saber la
solucion. La crisi general es una referencia impres-
cindible, pero no puede ser un comodin que todo lo
explique y justifique porque quizd no haya la gran
solucion milagrosa, pero si hay soluciones, vias de
avance.

Creemos, para empezar, que hay que referirse a los
datos concretos, y para ello, hemos elaborado un
estudio econémico relacionado con el aumento de
tarifas, y un estudio estadistico de la problematica
del taxi cuyos resultados y resumenes aparecen en
las paginas de este boletin.

Crisis aparte
Destaca, légicamente, el hecho de que la crisis eco-
némica repercute con claridad en el trabajo del taxi,

\ y
_

“

limita el nimero de clientes, varia el tipo de viajes y
repercute también en el mundo del taxi aumentando
los costes de explotacion.

Esta situacion acentla otros problemas que no deri-
van directamente de la crisis pero que con ella se
intensifican. Lugar destacado lo ocupa el tema del
nimero elevado de licencias —que se nota mas al
disminuir la demanda—, numero superior al de cual-
quier ciudad europea, a pesar de la contingentacion,
es decir la no concesién de licencias por exceso de
las mismas por parte de la Corporacion.

Una cuestion de fondo se plantea hoy en relacion
con este tema: la incidencia del pluriempleo, del tra-
bajo ilegal de quienes perciben a la vez el subsidio
de desempleo... entre los trabajadores asalariados vy,
la falta de plena dedicacion, la falta de plena profe-
sionalizacion de los titulares de licencia, tan necesa-
ria para la adopcién de medidas que ayudarian a la
racionalidad del sector.

Otro gran paquete de problemas lo constituye el tra-
tamiento concreto que los profesionales del taxi reci-
ben de la Administracion del Estado. Luego apunta-
remos el papel que ocupa la Corporacion Metro-
politana de Barcelona, nuestro papel, por tanto, en el
complicado entramado que constituye la Ad-
ministracion. Es evidente que dos aspectos basicos
subrayan la importancia de este apartado: como se
trata a los trabajadores del taxi en relacion con la
Seguridad Social, el elevado coste de las cotizaciones
que se pagan y los reducidos servicios que se reci-
ben a cambio. Numerosas voces han reclamado ya
el paso de todos al Régimen General de la Seguridad
Social con cotizaciones mas reducidas.

El otro tema es el coste del combustible, la definicion
del carburante (;butano?) prioritario del taxi y las
necesarias medidas de proteccion del mismo por
parte de la Administracion.
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Los inexistentes o insuficientes canales de crédito
oficial para bienes de equipo, la congestion viaria y
las necesarias medidas que, facilitando la circula-
cion, abaraten y, a la vez, mejoren el servicio de taxi,
son otros tantos problemas que preocupan a los tra-
bajadores del taxi. Preocupan también, no siempre
l6gicamente desde la misma perspectiva, al ciudada-
no, al usuario, porque sobre todo repercuten sus
soluciones. Y preocupan, por tanto, a los organismos
democraticos, como la Corporacién Metropolitana de
Barcelona, que deben buscar vias de solucion a los
problemas colectivos.

Soluciones a quien corresponda

Pero no todos los problemas apuntados pueden
resolverse desde el ambito de la Corporacion
Metropolitana. La pluralidad de instancias de las ins-
tituciones publicas con competencias diversas y no
siempre coordinadas sobre el sector del taxi (minis-
tros, conselleries de la Generalitat, administracion
local...) crea un exceso de burocracia que no bene-
ficia al trabajador del taxi. Cuatro revisiones anuales,
tres dependientes de la Conselleria d’Industria de la
Generalitat y una de la Corporacion Metropolitana, su
necesaria unificacion, son viva expresion de un pro-
blema que estamos empefados en resolver.

Corresponde a la Corporacion, a la administracion
local, la organizacion y control del servicio de taxi,
segun las lineas marcadas por el Reglamento
Nacional y su adaptacion al metropolitano. Con el
Consell Coordinador del Servicio del Taxi nos hemos

i N
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pronunciado por la necesidad de elaborar un nuevo
Reglamento por parte de la Generalitat o la ad-
ministracion central, encaminando hacia la plena
profesionalizacion de los trabajadores del taxi.

No corresponde a la Corporaciéon Metropolitana de
Barcelona, ni por lo tanto a este boletin, formular las
reivindicaciones de los trabajadores del taxi, aunque
si hacerse eco de las mismas. Es funcion de los
propios trabajadores y de sus organizaciones repre-
sentativas plantear sus preocupaciones y propues-
tas, sus exigencias. Corresponde a la Administracion,
y en todo caso lo asumimos como Corporacion, tener
en cuenta tales reivindicaciones sectoriales en el
marco del conjunto de los intereses ciudadanos.

Son todos ellos problemas sobre los que son necesa-
rios estudios, propuestas, la expresion de la opinion
de todos los sectores interesados. En las paginas de
este boletin, en este y en posteriores nimeros, pre-
tenderemos ocuparnos con el méaximo rigor posible
de todos ellos.

Pero es necesario, sobre todo, encontrar soluciones
concretas e inmediatas a corto plazo, y otras a medio
y largo plazo. Las soluciones pueden no ser faciles,
pero existen.

Y el camino s6lo puede ser el que constituye el ner-
vio de la democracia: la intervenciéon de todos, el
gjercicio de las mdltiples vias de organizacion vy
expresiones colectivas, la asuncion por parte de cada
uno de sus responsabilidades.

J
CORPORACIO METROPOLITANA
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www.ceima.net
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L'Album del taxi

»Viatge a Franca a un poble turistic
anomenat “Cap d’Agde”

Diego Marquez Romero
Llicencia 2412

Si vas de viatge amb el teu taxi i fas una fotografia, fes-nos-la arribar a I'adreca electronica revista-taxi@amb.cat
i la publicarem en aquesta seccid. També pots enviar-nos una foto singular amb el taxi com a motiu!

MA, CRED QUE
OTRA RELICULA /7
TAXIS,, OYE




PERSONES, BARRIS, CIUTATS
UN ESPAI COMU:

L’AREA METROPOLITANA
DE BARCELONA

Area Metropolitana

de Barcelona
Institut Metropolita
del Taxi




GESINTAX

P LA GESTORIA DEL TAXI

www.gesintax.com
gesintax@gesintax.com Inscrita N© 743
Telf.: 932 247 779

SERVICIOS Médulos

® Modulos

v Nominas
® Nominas S al
o TRPF eguros sociales
e IVA Contabilidad SL
® Sociedades limitadas Fiscal SL

® Asesoramiento integral al taxista
e Compra-venta de licencias
® Financiacion de licencias

® Asesoramiento en transmisiones CONSU LTE EN NUESTRA WEB
e Reclamaciones de lucro cesante TODOS NUESTROS SERVICIOS
Y OFERTAS

LE CONSEGUIMOS DE FORMA DETALLADA

LA FINANCIACION
DE LA LICENCIA

COMPRA Y VENTA
DE LICENCIAS A TRAVES
DE NUESTRA WEB

FINANCIACION
100% LICENCIA
MAS IVA

OFICINA CENTRAL

Balmes, 85 entlo.
TELEFONO: 932 247 779

- CARRER PROVENCA
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www.gesintax.com
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REVISTA

TAXI

Taxi de I'area metropolitana de Barcelona

www.taxibarcelona.cat - www.taxibarcelona.com

Agost, mes de creuers

Entrevista a Francesc Narvaez,
B president de I'IMT

La prevencio, garantia

istitut Metropolita
2] Taxi

de la seguretat vial laboral
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Propera convocatoria 2011

Amb la col-laboracio:

I} Generalitat de Catalunya Ef R [ e——— A
i I ceemdn| | PO o o Sa
! Institut Catala d’Energia iﬁ 'Di, b

Institut Metropolita
del Taxi




