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Cartes a la direccio

(* Fins al meu domicili
%/vf/é Volia agrair al taxista Angel
de Hera, amb la llicencia
1301, la devolucié de la meva cartera
que havia deixat oblidada en el seu
taxi el 12 de juny passat després
d’haver-me traslladat des de I’Arc de
Triomf fins al carrer de Corsega can-
tonada Castillejos. He de posar de
relleu, particularment, el fet que hagi
realitzat una aturada en la seva feina
per traslladar-se al meu domicili per
lliurar-me-la personalment.

Una usuaria del taxi
Barcelona

_7~~, Perdi una Nikon Collpix en

% un taxi de Barcelona

b El viernes 14 de mayo, alre-
dedor de las 19.30, solicité un taxi
que me trasladé desde El Corte
Inglés al Hotel Pere IV. Desafortuna-
damente olvidé un estuche de color
azul que contenia una camara foto-
grafica Nilon Collpix. Desde el hotel
me ayudaron a ubicar al taxista pero
fue imposible. El taxista en cuestion
conducia un vehiculo con la matricu-
la B-6255 WL. Ruego a este taxista
se ponga en contacto con la recep-
cion del mencionado hotel porque
ellos tienen mi direccion de Holanda.

H.K.J. Bijma
E-mail: h.k.j.bijma@planet-nl
Holanda

7, Un gesto que agradeceré
%//% toda la vida
Tras muchos meses de hos-
pitalizacion quisiera, ahora que estoy
recuperada, agradecer al taxista Jor-
ge Anguera el trato dispensado con
motivo del accidente de trafico que
sufri en octubre del 2002, sobre las
21.30 horas, entre las calles de Bal-
mes y de Moragas. Aquel dia fui atro-
pellado de forma violenta por un
turismo cuyo conductor, gracias a la
intervencion de este taxista, no se dio
a la fuga dejdndome abandonada en
estado inconsciente y con graves
lesiones. José Anguera estuvo en
todo momento a mi lado atendiéndo-
me hasta la llegada de la ambulancia,
gesto que agradeceré toda la vida,

Bustia

demostrando una gran humanidad
por su parte que también es palpable
en el resto del colectivo de taxistas.
Le reitero mi més profundo agradeci-
miento.

M. Carmen Vinas
Barcelona

_~, Ulleres oblidades en un

% taxi
b M’agradaria posar-me en
contacte amb el taxista C. Sanchez
(llicéncia 1950) ja que el passat 6 de
maig em vaig deixar unes ulleres en el
seu vehicle (B-5732-VF), que m’ha-
vien costat molts diners. Fins avui no
n’he tingut cap noticia. Les havia
comprat el dia abans de perdre-les i
anaven en un estoig.

Aquest senyor em va traslladar des
de I’Avinguda de la Diagonal (a 'altu-
ra de El Corte Inglés) al Poligono
Masblau de El Prat de Llobregat i
després des d’alli fins a I’Avinguda
del President Companys de L'Hospi-
talet de Llobregat. El servei es va per-
llongar des de les 9.30 fins ales 11.00
hores del mati.

Rosa Guillamet
Telefon: 934 643 168

&7 Recgperé mi bol.so robado
@ gracias a un taxista
Cuando me encontraba
parada en un semaforo en espera de
cruzar la calle, me robaron el bolso.
Un taxista que vio el incidente, sali6
de su vehiculo, fue en busca del
ladrén y recuperé mi bolso.
Este agradecimiento se hizo publico
en un programa de la emisora Onda
Rambla.
Muchas gracias.

Una ciudadana de Barcelona

‘i Fins al meu domicili

gf/@ Volia agrair al taxista de la

M Jlicencia 2123 la seva acti-
tud. El mes de juny, quan tornava de
treballar, vaig agafar un taxi des de
Francesc Macia fins al carrer de
Comerg i m’hi vaig deixar una cartera.
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A les dues hores, personalment es va
apropar al meu domicili per lliurar-
me-la.

Moltes gracies per tot

Magi Camps

7~ Gracies per la carpeta
N2 amb informacié medica

> Mitjancant aquesta publica-
ci6 volia fer arribar el meu agraiment
al taxista que va fer possible que
recuperés una carpeta amb informa-
ci6 meédica. Vaig agafar el taxi al
carrer de Mallorca, cantonada Roger
de Lldria i em va traslladar al carrer
d’Enric Granados. El servei es va rea-
litzar a les 08.00 del mati.

Lili Castella

‘4} Mi hijo pagé la carrera con
su reloj

Segun explicaciones de mi
hijo, que padece una enfermedad
mental, y que, por lo tanto, desco-
nozco si son del todo exactas, la
noche del 24-25 de junio fue condu-
cido en un taxi —solicitado por los
Mossos d’Esquadra en servicio aque-
lla noche en el Juzgado de Guardia
del Passeig de Lluis Companys—
direccion al servicio de urgencias del
Hospital Clinic ya que, segun parece,
padecia una crisis de su enfermedad.

Una vez el taxi llegé al referido hospi-
tal, mi hijo no disponia de dinero en
efectivo y le dejé al conductor un reloj
en prenda. Por desgracia, mi hijo no
tiene capacidad mental para recordar
ningun nimero que nos pueda ayudar
a identificar el vehiculo.

Acudo a esta publicaciéon para rogar
al taxista que realizé aquel servicio
que tenga a bien ponerse en contac-
to conmigo para proceder a abonarle
la carrera realizada y entregarle una
gratificacién por las molestias que
todo ello le ocasione.

Gracias por la colaboracion

Francisca Molero Armario
Teléfono: 933 929 672



Editorial

El nou Reglament
Metropolita del Taxi ja és
una realitat

arxem de vacances amb el Reglament Metropolita del Taxi aprovat

definitivament. Aixd, que és una gran noticia per al sector, ha estat

possible perque, des d’un primer moment, tant les associacions del

taxi com les forces politiques van ser conscients que era necessari
sumar i no restar per tal que el taxi de I'area metropolitana de Barcelona pogués
tenir una nova reglamentacioé d’acord amb les exigéncies d’un nou model de ciu-
tat i, en conseqtiéncia, d’un nou model d’oferta i demanda de taxis.

Aquest Reglament continua la linia de modernitzacié del sector que ja es va ini-
ciar amb la Llei del Taxi.

El nou text reglamentari sera vigent a partir del mes de setembre, un cop hagin
transcorregut vint dies des de la seva publicacié en el Butlleti Oficial de la
Provincia (BOP).

D’altra banda, també constitueix una bona noticia la posada en marxa del
Sistema d’Alarmes als Taxis adscrit al Centre d’Emergéncies 112. Quasi dos-
cents taxistes ja estan connectats amb el sistema i, el que és més important, les
decisions que es van prendre en el marc de la Comissié de Seguretat del Taxi a
partir de I'assassinat del taxista Lluis Pérez a Sabadell a final del 2002, aixi com
en les reunions posteriors, comencen a donar els seus resultats. Els taxistes que
encara no disposen dels equips de seguretat han de recordar que les tres
Administracions subvencionaran fins al 2006 la seva instal-lacié en funcié dels
percentatges i les condicions establertes en un acord ja historic. Cal recomanar
també que s’ha de fer un bon Us del sistema perque, en definitiva, determinara
I'exit de la seva implantacio i, per descomptat, de la iniciativa.

Finalment, en la linia de promoure la incorporaci6 de les noves tecnologies en el
sector, reflectim en aquest nimero de la revista el projecte Taxi Cat, impulsat per
les empreses AGBAR i TGT, per a la gestié i mobilitat de flotes. Un projecte que
caldra analitzar amb deteniment perqué podria incidir en un aprofitament més
racional de les noves tecnologies de la comunicacié en benefici d’un millor servei
a l'usuari de taxi i d’'una major rendibilitat per a les emissores de taxi.

Desitgen a tothom unes bones vacances d’estiu.
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SECUTAXI

El Sistema de Gestions d’Alarmes als
taxis ja esta en funcionament

El Sistema de Gesti6 d’Alarmes als taxi, SECUTAXI, esta integrat en el Centre d’Emergéncies 112.

Is Sistema de Gestio d’Alarmes als taxis del

Servei d’Emergéncia 112 ja és operatiu des

del mes de juny per a tots aquells taxistes

que ja van instal-lar els equips de seguretat
en els seus vehicles i van fer la tramesa del formu-
lari al 112 per a la seva validacio per tal de fer efec-
tiva I’activacié al servei. Segons les dades de I'IMET,
fins al moment de tancament d’aquesta publicacio,
165 taxistes van realitzar aquestes passes previes i
ja es beneficien del servei.

Funcionament

El Centre d’Emergéncia 112 ha posat en marxa la
infraestructura necessaria per al funcionament del
Sistema de Gestié d’Alarmes, SECUTAXI. Quan el
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taxista activa el senyal d’alarma, aquesta déna lloc
a una trucada automatica i una comunicaci6 de veu
al Centre d’Emergéncies 112 activant-ne paral-lela-
ment una base de dades en la qual figuraran totes
les dades del vehicle (matricula, llicencia, nom del
titular, etc.) en situacié de perill. Des d’aquest
moment el sistema permet escoltar el so de 'interior
del vehicle i a la vegada genera en la pantalla de
I’'ordinador el posicionament del vehicle, a través del
Sistema d’Ordenacié Geografica, aixi com els seus
moviments posteriors. Fins i tot aquest seguiment
es realitza generant una fotografia aéria georeferen-
cial (ortofoto) que déna una imatge real de la situa-
ci6 del taxi en I’entramat urba —veure foto pag.7—.



Immediatament el Centre d’Emergéncia 112 trans-
fereix I’alarma al cos de la policia que disposa en les
seus centrals d’un monitor on es visualitza la matei-
xa informacié que el 112 esta rebent en les seves
pantalles d’ordinador.

El Centre d’Emergéncies 112 manté la connexi
amb el taxi en situacié de perill fins al moment en
que es desactiva I'alarma, la qual cosa indica que la
situacio de perill ha passat o s’ha procedit a la reso-
lucio.

En el curt periode de funcionament del sistema d’a-
larmes als taxis SECUTAXI no s’ha produit cap
situacié d’emergéncia. Es una etapa en la qual el
Centre d’Emergéncia 112 esta realitzant proves de
validaci6 del sistema per adoptar qualsevol mesura
correctora.

El bon us del sistema garantira la validesa del
projecte

Tots els taxistes que s’incorporen al projecte
SECUTAXI han de tenir en compte que per al bon
funcionament del sistema i per a la consolidacié
del projecte han de ser fidels al protocol de bon Us
del sistema. En aquest sentit, cal tenir present els
aspectes seguents:

® El taxista ha d’activar el pist6 de I'aparell de segu-
retat en el moment real d’emergéncia i, per des-
comptat, s’ha d’evitar emetre falses alarmes.

® No s’ha de trucar mai al 112 perqué aquest nime-
ro dona servei i resposta a totes les situacions d’e-
mergeéncia que atén el Centre d’Emergéncies 112 i,
en conseqliencia, no es pot col-lapsar amb truca-
des innecessaries.

Ortofoto de la situacié geografica d’un taxi
en situacié d’emergéncia.

El sistema permet el seguiment del vehicle un cop el taxista
, activa el pist6 d’alarma.

® Quan el taxista canvii de vehicle no ha d’oblidar
de comunicar-ho immediatament omplint el formu-
lari corresponent amb les noves dades del vehicle.
En cas contrari ha de saber que esta desconnectat
del sistema.

Si es detecta un mal Us recurrent, ja sigui intencio-
nat o no, la Direccié6 General de Ports i Transports
de la Generalitat de Catalunya fara arribar al taxista
un avis: Si tot i aixi la situacié encara continua, es
contempla la desconnexié definitiva del sistema.

Subvencions per a la instal-lacié dels equips de
seguretat

L'IMET té obert encara el termini de sol-licituds per
a la subvencio del percentatge estipulat per a I’ad-
quisicio d’equips de seguretat (25%) i s’atorga per
ordre cronologic de peticié fins al limit de la partida
disponible per a I’'any 2004. Fins al mes de juny van
sol-licitar aquesta subvencié un total de 165 taxis-
tes.

El termini de presentacio de sol-licituds per a bene-
ficiar-se de la subvencié que concedeix la Generali-
tat de Catalunya (25%) va finalitzar el 30 de juny
passat.
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SECUTAXI EI Sistema de Gestions d’Alarmes als taxis ja esta en funcionament

Respecte a la part de la subvencié del Ministerio de
Ciencia y Tecnologia i que esta gestionada pel Con-
sorci Localret s’ha de consultar la pagina:
http://www.localret.es/projecte/eadm/secutaxi.ntm.

Les tres administracions —estatal, autonomica i
local— es van comprometre, en el marc de la
Comissio de Seguretat del Taxi, a subvencionar fins
al 75% del cost dels equips de seguretat adquirit
pels taxistes amb un maxim de 450 euros. Agquesta
linia de subvencié s’aplicara fins a I’any 2006 tot i
que anualment les tres administracions establiran
els terminis i les condicions de la subvencié referi-
da. T

El servei funciona les 24 hores del dia
sense cap interrupcio.

Proveidors que han verificat el seu equip GPS/GSM-GPRS,
d'acord amb les especificacions que ha emés la Direccié General d'Emergéncies i Seguretat Civil de la
Generalitat de Catalunya
INTERFACOM, SA Tarragona, 29 Tel. 934 850 496 1 Telefdnica Soluciones ha remes
(TAXITRONIC) 1 25005 Lleida Fax 933 090 372 el certificat de verificacio de
Equip: TAXITRONIC TC50 Tel. 973 222 422 I’equip TC50 d’Interfacom
2. ASSOCIACIO CONDAL (TAXITRONIC), amb data 5 de
1. Taller TAXITRONIC 5. Tallers POBLET Berlin, 72 marg de 2004
c. de Perti Alcalde Joan Bertran, 20 08029 Barcelona.
08018 Barcelona 43202 Reus Tel. 699 653 210 2 Telefonica Soluciones ha remes
Tel. 933 034 141 Tel. 977 312 915 el certificat de verificacio de
3.TICC-4, SL I'equip K8V6C d’KNOSOS, amb
2. Tallers MASTERS 6. CATALANA DE TAXIMETRO Elisenda de Montcada, 50 data 12 d’abril de 2004
Ctra. de Ribes, 90 bis Lepanto, 217 08330 Premia de Mar
08520 Les Franqueses 08013 Barcelona Tel. 937 548 354 3 Telefonica Soluciones ha remes
Tel. 938 492 955 Tel. 932 311 107 el certificat de verificacio de
XANATEL I’equip XANATEL.COM-SEGUR-
3. ELECTRO DINAMIC KNOSOS 2 Equip: X@NATEL.COM TAXI, amb data 28 d’abril de
Dr. Ametiler, 11 Equip: K8 112 GPRS 2004}
17003 Girona 1. TOOLS ON LINE, SL
Tel. 972 203 593 1. MERCURY Barcelona, SL Ponent, 7 Data d’actualitzacio: 9 juliol 2004
Pujades, 160 25123 Torrefarrera
4, Tallers MONTAGUT 08005 Barcelona Tel. 902 159 124

Publicitat

m TALLERS A. GALOFRE

AGENT OFICIAL PEUGEOT

PEUGEOT

SERVICIO RAPIDO PARA TAXIS / DESCUENTOS ESPECIALES
Mantenimientos especiales para taxis con precios cerrados
Con nuestra tarjeta pagara sus reparaciones a plazos

Cardener, 11 (sota Trav. de Dalt) 08024 Barcelona Tel.: 93 284 26 94 PRECIOS INCREIBLES!
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ACELERA ™™
TU HOJA

Radio Taxi 033 trabaja constantemente para que tus horas sean mds rentables. La tecnologia y la voluntad de hacer cada
dia mejor nuestro trabajo son nuestros mejores aliados. Ven a Radio Taxi 033. Todo son ventajas.

Tu seguridad

TXD3o0. Lo dltimo
Subvencionada

en Tecnologia

No tendras que preocuparte de nada. Radio Taxi 033  TXD30 es la mejor opcion del mercado, ya que

te tramita la subvencion que las administraciones  integra la funcién de un taximetro y de una

conceden para la inversion en equipos de segu- terminal de datos conectada via GPRS. Permite

ridad por el valor de 450,00 €. la recepcion de servicios, el cobro con tarjeta
de crédito, teléfono manos libres (cumpliendo
con la normativa de seguridad vial)...

La tecnologia GPRS nos permite la

O‘é& % Ahora también
® ®) con Navegador
Adios a la guias. Se acaho el stress. Porque el
navegador, ademas de sus funciones habituales,
esta conectado a la central de Radio Taxi 033

y te lleva a la direccion de recogida del servicio
y a su destino. Asi de facil.

gestion de servicios en toda Catalufia. Radio Taxi 033 catie peri 104 08018 Barcelona

lel 93 266 20 30 ext 4



ENTREVISTA

DIRECTORA GENERAL DE RELACIONS LABORALS DE LA GENERALITAT DE CATALUNYA

“Estem treballant en promoure no solament la seguretat i
salut en el treball, la igualtat en les politiques, sin6é també

en la qualitat de Pocupacio.”

®Quina és la percepcio del sector del taxi des del punt
de vista laboral en el seu Departament?

Penso que el sector del taxi t& una problematica molt espe-
cifica en la qual es necessita assolir una certa normalitza-
cié de les relacions perqué hi ha una barreja de col-lectius;
prioritariament sén treballadors per compte propi, pero
comenca a haver-hi treballadors per compte d’altri. Ens tro-
bem davant de necessitats diferents i, per tant, s’ha d’a-
bordar necessariament la seva regulacié i s’ha de
comencar a pensar qué s’ha de fer amb aquest sector.

mLa Llei del Taxi regula 'existéncia d’un percentaige
d’empreses dins del sector. Com veu la seva evolucio i
la integracié en el sector empresarial en general?

El caracter empresarial és necessari en qualsevol sector. Si
tenim en compte que obtenir una llicéncia i un cotxe té un
cost, és normal que des del punt de vista empresarial sigui
necessari aconseguir la maxima rendibilitat d’aquesta eina
de treball. Aixd em sembla bé, perd no pressuposa neces-
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Maria del Mar Serna ocupa la direc-
ci6 general de Relacions Laborals
de la Generalitat de Catalunya. En
aquesta entrevista fa un seguit d’a-
preciacions sobre el sector del taxi,
dels projectes i iniciatives que des
de la seva responsabilitat esta
impulsant per treballar en un con-
junt d’actuacions encaminades, en
el marc d’unes politiques d’igualtat,
a millorar la qualitat de I'ocupacio
en el sector, aixi com la seguretat i
la salut dels taxistes. Planteja també
la necessitat de regular a nivell de
Catalunya i de I’Estat allo que
podria ser I’Estatut del Treballador
Autonom.

sariament una desregularitzacié de les condicions de tre-
ball dels treballadors i les treballadores contractats per
aquestes empreses. Des d’aquest Departament donem tot
el suport a aguest sector empresarial, a totes aquestes
noves oportunitats que s’hi obren, perd també hem de tenir
cura de com es porta a terme i si es compleix la normativa
com en qualsevol altre sector.

=Fan un seguiment de les contractacions? Si és aixi,
com esta la situacié en el taxi?

No, el seguiment es fa només des del Servei d’Ocupacid
de Catalunya (SOC) mitjangant el registre dels contractes
de treball. Aixd no suposa, pero, que nosaltres no portem
a terme —com es fa en altres sectors— un cert seguiment
de les activitats o dels contractes que es fan amb frau de
Llei. El sector empresarial del taxi i la contractacio6 en el taxi
és encara petita a I'area metropolitana de Barcelona per-
qué el sector esta format majoritariament per treballadors
per compte propi.



®#Quins incentius déna el seu Departament al sector
empresarial del taxi per a la contractacié de treballa-
dors?

Sén els que s’apliquen a d’altres sectors: incentius pel can-
vi de contractes d’una durada determinada a indefinits; per
la contractaci6 de treballadors amb disminucid, tot i que en
aquest sector hi ha certes discapacitats que no sén com-
patibles amb la feina encara que altres podien ser-ho; per
la contractacié de treballadores que estiguin poc represen-
tades en un determinat sector. En aquesta linia, crec que
s’hauria de cercar una certa promocié de la contractacio de
dones en el sector del taxi perqué encara és molt escassa.

=Quines politiques s’impulsen o s’impulsaran en
aquest sentit?

Estem intentant estructurar una certa promocié de les acti-
vitats formatives de dones en situacié d’atur i que, a la
vegada, les derivin cap a la possibilitat de ser contractades
dins del sector taxi o també dins d’iniciatives d’autoocupa-
cié. Penso que hi ha obstacles importants com el cost de
I'adquisicié de la llicencia, del vehicle, i, d’altra banda,
necessitats dels requisits administratius que sén necessa-
ris per ser conductores. Si tots treballem en aquesta linia,
crec que podrem tenir un sector del taxi modern, actualit-
zat, amb una perspectiva europea, i amb una preséncia
més important de dones.

=En algun moment hi ha hagut alguna iniciativa local de
formacié de dones taxistes...
Les desconec. Des del Departament estic comencgant a

“Crec que s’hauria de cer-
car una certa promocio de
la contractaciéo de dones
en el taxi perque encara és
escassa’

Publicitat

coordinar un treball per analitzar, juntament amb el Servei
d’Ocupacié de Catalunya (SOC), la possibilitat de millorar
les experiéncies, valorar les que s’havien fet o les que s’es-
tan fent, per tal d’assolir aquest objectiu orientat a la con-
tractacié i ocupacié d’un major nombre de dones.

=Per posar-lo en practica, quan?
Tenim la perspectiva del 2005 per executar mesures d’a-
questes caracteristiques.

=Vosté deia que el taxi és un sector de treballadors
autonoms, prioritariament, pero que per incorporar-s’hi
existeixen uns costos previs. Quin tipus d’ajudes eco-
nomiques hi ha en aquest sentit destinades a la dona o
a d’altres persones com els joves?

Totes les ajudes d’autoocupacié. Es important que els tre-
balladors que estiguin en situacid d’atur sapiguen que
poden capitalitzar les prestacions i si es converteixen en
treballadors autonoms se’ls poden finangar les quotes de la
Seguretat Social. Tot aixd és necessari no solament per al
sector del taxi, sind també per a tots aquells treballadors
per compte propi que depenen de la seva eina i que no
tenen una empresa ni treballadors contractats. No és el
mateix aquell treballador que treballa pel seu compte que
altres col-lectius d’empresaris que també s’anomenen
autdnoms, perd que tenen unes necessitats de reglament
diferents. En aquest sentit, considero que tant a nivell de
Catalunya com de I'Estat, hem de comencar a treballar en
una nova regulacio, en alldo que hauria de ser I’Estatut del
Treballador Autonom dirigit a aquells treballadors que tenen
unes necessitats especifiques. Estem molt endarrerits en
aquest aspecte.

#Des del Govern central i autonomic es parla d’una
reforma laboral possible, que podria ser global o par-
cial. S’obre una etapa esperancadora per al treballador
autonom?

Penso que la situacié actual anira canviant. Encara que, en
un primer moment, no es facin grans coses, els canvis es
podran percebre. Els treballadors autbnoms tenen necessi-
tats especifiques que ja s’estan millorant, per exemple, en
el Regim Especial de Treballadors Autdonoms. Perd penso

LAUNICA MAMPARATOTALMENTE EXTRAIBLE DEL MERCADO.

Horario de atencion al cliente:
9:00 a 13:00h y 15:00 a 20:00h.

Tel. 932969102 Fax 934225749
Taller autorizado de montaje:

Talleres MARCPER, S.L.

@ ASIENTOS BLINDADOS.

_ —~ @ NO PIERDAESPACIO
DEL HABITACULO .

® AJUSTABLE A
CUALQUIER CONDUCTOR.

@ DESMONTABLE EN
3 MINUTOS.
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“El taxi de Barcelona ha
assolit una reestructuracio
molt important els darrers

que hi altres temes que s’han de comengar a abordar, com
ara qué passa amb el taxista quan es queda sense feina o
que passa amb el taxista que té un accident i se li espatlla el
vehicle. Ell esta cobert amb la Incapacitat Temporal, perqué
ja es contempla en el RETA de la Seguretat Social, perd que
passa amb el vehicle que és la seva eina de treball? Tots
aquests temes sén de competéncia estatal, perd des de
Catalunya proposarem una regulacié a nivell estatal per a
aquest col-lectiu especific dins dels treballadors autbnoms.

=Un altre tema és la regulacié de 'atur?

L’atur o prestacions en situacions de necessitat. Aixo també
suposara —no ens enganyem— més cotitzacio, perque si es
gaudeix de més prestacions has de cotitzar més. Les cotit-
zacions baixes de jubilacié que ara tenim en aquest pais es
donen perqué els treballadors estan cotitzant amb unes
bases de cotitzacié molt minimes. Penso que tots hem de
treballar per cercar solucions per tal de tenir unes millors
prestacions, que probablement requeriran una major carrega
contributiva, perd és important tenir-les. També s’ha de trac-
tar el tema de les prestacions de maternitat i de les necessi-
tats especifiques derivades de la maternitat.

=Un moment, doncs, de canvis per al taxista autonom,
per cert, molt desitjats?

Tots hem de tenir esperanca en la millora de les condicions
de treball dels treballadors autonoms i dels treballadors per
compte d’altri, pero en els autdnoms hi ha una certa man-
ca de regulaci6 i de preocupacio per les condicions de tre-
ball. Cal preguntar-se també qué esta passant amb les
condicions de les persones que estan treballant unes
determinades hores en un taxi en situacions d’estres; com
s6n les condicions ergonomiques del seu lloc de treball;
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que passa amb els riscos que es deriven d’aquesta situa-
cié psicosocial. Entre tots hem de comencar també a tre-
ballar i avaluar els riscos laborals d’aquesta professio.

=Des de fa molt anys hi ha un buit i pocs estudis sobre
aquesta matéria...

Amb la col-laboracié de tots hem de comencar a treballar
per elaborar un estudi seriés sobre qué esta passant amb
el sector del taxi, quins sén els riscos professionals que
pateixen els que hi treballen. S’ha de partir de la base que
hi ha un col-lectiu d’autbnoms molt important que s’oblida
de la seva salut i de la necessitat d’avaluar-la. Amb la pers-
pectiva que ja tenen coberta la contingéncia d’accidents de
treball, tant amb les mitues com amb altres serveis de pre-
vencions aliens, hem de comencar a analitzar i avaluar les
condicions de treball d’aquestes persones.

=Sera important la col-laboracié del sector, aixi com
d’altres institucions?

Volem treballar en tot el que sigui necessari amb I'Institut
Metropolita del Taxi i amb els representants dels col-lectius
que treballen en el taxi tant en aquesta tasca com en altres
que puguin sorgir.

®En quins altres temes s’esta treballant en el seu
Departament que tenen relacié amb el taxi?

En promoure no solament la seguretat i salut, la igualtat en
les politiques, sind també en la qualitat de I'ocupacié. Nosal-
tres hem de treballar per evitar els treballs en precari; que
s’utilitzi la contractacié temporal per als suposits legalment
previstos i volem millorar les actuacions de control i vigilan-
cia del compliment de la normativa laboral. Sén tasques que
estem intentant assolir en aquests mesos curts perd inten-
sos que fa que estem al capdavant del Departament.

=La temporalitat és un problema amb incidéncia en el
sector del taxi?

No en tinc dades, perd crec que no és molt important
quantitativament, perd des del punt de vista qualitatiu, el
percentatge de treballadors temporals ha d’estar al voltant
del 25 i el 30% del sector. En aquest sentit, penso que hem
de canviar i promoure la contractacié estable.

=Moltes persones procedents d’altres paisos tenen
interés a treballar en el sector del taxi. Hi ha alguna
actuacié de suport des del Departament?

Promoure la igualtat és un incentiu del Departament de Tre-
ball i Industria i també impulsar les possibilitats d’accés als
llocs de treball generats en el sector del taxi, tant de dones
i homes immigrants com de I’Estat.

mFinalment, ens resta preguntar-li si és usuaria del taxi
i que opina del servei.

Del taxi i del transport public. El taxi de Barcelona ha asso-
lit una reestructuracié molt important els darrers anys. Es
percep la transformacié que s’esta fent per millorar I'aten-
ci6 a l'usuari i les condicions del servei que s’hi déna.

P. R. Teran



cTaxi?

+rece increible, pero es verdad. Ahora tu taxi puede ser un Ford Mondeo TDCi. Uno de los coches mas seguros
“ables de su categoria. Y con un disefio... bueno, el disefio ya lo ves tu.

Pensados para disfrutar,
-ordMondeo TDCi hechos para durar




TAXI CAT,

un projecte de gestié i mobilitat de flotes,
es presenta a les emissores de Barcelona

v

Presentaci6 de I'acte organitzat pel Grup d’Empreses AGBAR als representants
de les emissores de taxi de I’area metropolitana de Barcelona.

Is responsables de radioemissores de taxi
de I'area metropolitana de Barcelona i una
representacié del sector, aixi com de I'IlMET,
van tenir ocasi6 el 30 de juny passat d’as-
sistir a la presentacio del projecte TAXI-CAT, desen-
volupat conjuntament per les empreses del grup
AGBAR, ADASA SISTEMES, Tecnologia y Gestion
Telefénica (TGT) Humanware. El projecte proposa a
les actuals emissores de taxi de I'area metropolita-
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na de Barcelona millorar la gesti6 i la mobilitat de les
seves flotes oferint-los la possibilitat d’externalitzar

el servei d’atencio al client (recepci6é de trucades i
assignacié dels serveis) en un Contact-Center. La
iniciativa redundaria en la reduccié de costos tant
des del punt de vista tecnologic com de personal.

El projecte és una invitacié a la modernitzacié de les. .
emissores de taxi proposant-los i garantint-los, mit-
jancant una cobertura de personal i una flexibilitza-



cié d’horaris, una millor atencié al client i una acu-
rada assignacio de carreres als taxistes. També els
permet oferir un servei més complet, especialitzat i
diversificat com ara I'atenci6é al client en diferents
llenglies o d’altres que es podrien adaptar a les
necessitats o politiques de marqueting de cada
emissora.

El projecte assigna al Contact Center o la que
podria ser una plataforma d’emissores un equipa-
ment tecnologic adequat i d’alta tecnologia per
localitzar en temps real els taxis i un sistema de
transferéncia de dades sense la utilitzacié de radio.
El sistema garanteix que la identitat de I’emissora
no es perdi i permet als operadors rebre les truca-
des identificant el nUmero de I'emissora a la qual el
client truca. L’assignacié d’'un taxi a cada usuari es
fa en funcié de les caracteristiques o especifica-
cions que cada emissora pugui establir en cada
moment segons els seus interessos. Esta clar que
aquesta tecnologia incideix favorablement en una
major assignacié de serveis a cada taxista; a més,
garanteix la seguretat del taxi i del seu conductor, i

Publicitat

en cas d’emer-
gencia, esta en les
condicions tecni-
ques per col-labo-
rar amb el 112 en
el seguiment d’un
vehicle.

Els criteris tec- GESTIO I
nologics i la filo- Barc
sofia de treball
que contempla
el projecte TAXI-
CAT apropa al
taxista la infor-
macié que pot
ser del seu inte-
rés: estat del
transit, agenda
de la ciutat, fires,
congressos, etc. i fa possible incorporar-ne diverses
ofertes afegides de servei. El sistema aconsegueix
donar una imatge professional d’alta tecnologia i
promou un model de servei rapid i d’'una més gran
versatilitat.

El projecte ofereix reduir costos en
inversié6 tecnologica i personal.

Area Metropolitana de Barcelona

Cada dia sortim
a les platges perqué
estiguin a punt quan
vinguis a banyar-te.
Des de Montgat

- fins a Castelldefels,
les netegem i ens

ocupem que les dutxes,

les papereres,
les passeres i la resta

d’instal-lacions estiguin

en bon estat.

elPeriodico. COM -
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Un sistema de despacho tipico
esta compuesto por:

Centro de Control

Sistema de
Comunicaciones

Equipamiento vehiculo




Seat Toledo. Un taxi en estado puro.

eAire acondicionado, direccidon asistida, radio y airbag conductor, de serie.
*Asiento del conductor reforzado con regulacién en altura y zona lumbar
*Dos motores TDi, de 90 y 110 CV y un potente 1.6 16V gasolina de 105 CV

eInterior amplio, practico y seguro. Un coche pensado para llevar pasajeros.

La carroceria totalmente

galvanizada permite en el 2 anos de

SEAT Toledo Taxi una
garantia de 12 anos
contra la corrosion.

garantia

En seguridad pasiva el

SEAT Toledo ha superado tanto
pruebas de choque de la
normativa comunitaria
vigente, como las mas
exigentes del Club Aleman
del Automovil (ADAC).

En PRADES,

= : o 2 ! ey Preinstalacion para
encontrara las mejores condiciones y el mejor servicio, taximetro, radio emisora

porque la diferencia entre decir que eres el mejor y Jf ptifa b e Exteriny

serlo esta en demostrarlo.

SERVEI PRADES =

Pi i Maragall, 46 / 08930 ST. ADRIA DE BESOS, Tel. 934 620 877 E
y también... Alfons XIIl, 43 / 08912 BADALONA, Tel. 933 878 804 SEAT



Gran angular

Prever el futuro

nualmente se Jub|lan (

250-300 personas, per

nimeros, hay personas, ta:

dedicado al sector, en no
mas de 30 o 40 anos. El tiempo pasa a
velocidad y de un momento a otro nos vemos
cados/abocadas a dejar la actividad alrededor de la
cual ha girado una buena parte de nuestras vidas.
Pocos y pocas prevemos este momento, quizas
porque el propio ritmo de la vida laboral y familiar
nos impide ver mas alla del dia a dia. Creemos que
siempre tendremos las mismas fuerzas, los mismos
animos para afrontar el futuro.

El trabajo auténomo tiene muchas ventajas y mar-
genes de libertad, pero esa misma libertad debe
servir también para saber prever el futuro y para pla-
nificar los recursos que aseguren una jubilacion
digna. Muchos taxistas, ya lo hacen y, en un deter-
minado momento de su actividad, incrementan su
cotizacion a la Seguridad Social para poder asegu-
rarse una pension algo mas beneficiosa.

Esta misma actitud previsora deberia de estar pre-
sente a la hora de transferir la licencia de taxi, y muy
particularmente, cuando el profesional taxista toma
la decision de jubilarse, porque no olvidemos que la
licencia es un patrimonio necesario también para
esta etapa de la vida. En este sentido no se debe-
ria esperar tener la jubilacién concedida para iniciar
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 periodo, el
/enta de su
o con el inte-
previo de unas
a su jubilacion.

en evidencia que algunos taxis-
tas —pocos— dejan para el Ultimo momento la
venta de su licencia, manteniéndola inactiva en
espera de tener la jubilacion concedida. Algunos
desconocen que ello les puede perjudicar porque la
inactividad de la licencia se sanciona, de acuerdo
con la normativa vigente, con un minimo de 1.251
euros y un maximo de 2.500 euros, e incluso con la
revocacion de la licencia.

Siempre es bueno recurrir a las estadisticas para

ilustrar el tema. En el afio 2004, el IMET ha realizado

284 transferencias de licencias; a 26 titulares se les
abri6 expediente sancionador por mantener inactiva
su licencia, 14 de los cuales no habian transferido
aun su licencia en el periodo que establece la nor-
mativa.

La planificacion del futuro y la previsién debe evi-
tar cualquier sobresalto que pueda emparar aque-
lla otra etapa de la vida que comienza con la jubila-
cion. T



TAXiTRONiC

Teléfono de atencion al Cliente 932 662 030
www.taxitronic.com

+ RAP'DEZ, parael

despacho y asignacion de servicios.

+ COBERTURA, por s

ampliacion de las actuales zonas.

+ SEGURIDAD, poralocalizacién instantinea del vehicu
con GPS y la conexion permanente con la Central de Alarmas.

+ SERV'C'O, por la agilidad

en el cobro con tarjeta

TAXITRONIC. SISTEMAS PARA LA GESTION DERADIOTAXIS,
CON TECNOLOGIA GPRS e S

Empresa puntera y de larga experiencia en sistemas para la gestién de radio taxis, TAXITRONIC ha incorporado por primera
vez en Espana la avanzadisima tecnologia GPRS a un radiotaxi. Con TAXITRONIC y la tecnologia GPRS se abre un nuevo
mundo de posibilidades para el sector, gracias a su velocidad sin limites y a la eficiencia de transmision en las comunicaciones.




Tribuna del taxi

eniendo en cuenta las propias limitaciones que tenemos, marcados por la

ley aprobada por unanimidad por el Parlament de Catalunya en julio del

afio pasado, cinco organizaciones del taxi (STAC, GUT, STAB, ABEAT y

FCT) hemos logrado un texto consensuado que modifica sustancialmen-
te el propuesto por el Institut Metropolita del Taxi.

De los cambios que se han producido en 46 de los 59 articulos del proyecto de
Reglamento elaborado por el IMET hay que destacar que se ha conseguido:

= FEliminar la posibilidad de crear licencias estacionales o licencias para cubrir
los servicios de taxis adaptados; que en definitiva hubieran supuesto nue-
vas licencias con pocas posibilidades de caducarlas una vez puestas en la
calle.

= Limitar en un 10% el nimero total de licencias de las personas titulares de
mas de una.
Suprimir la obligacion de cambiar el vehiculo cada determinado tiempo.
Dejar sin efecto, desaparece del texto, la posibilidad de crear un impuesto
especial que grave nuestra actividad a través del aprovechamiento especial
del dominio publico.

Asimismo se deja fuera del reglamento la declaracion de servicio esencial de inte-
rés general del taxi y también la obligacion de expedir un recibo aungue no lo pida
el cliente.

Las cinco organizaciones hemos presentado 131 enmiendas de las cuales han
sido aceptadas 128.

esde la Asociacion Empresarial del Taxi no podemos por menos que

hacer un balance muy positivo tanto del proyecto de Reglamento que

esperamos se apruebe en el préximo Pleno de la EMT como de la fase

de negociacén entre el Instituto y las asociaciones y sindicatos repre-
sentativos.

La mayoria de alegaciones presentadas por los empresarios han sido debida-
mente debatidas y consensuadas por lo que creemos que a partir de ahora se
abre una nueva etapa de desarrollo empresarial en el sector del Taxi con las
garantias legales que tanto se han echado de menos en los ultimos afos. Lo que
hasta hace poco tiempo parecia imposible de conseguir se ha logrado y espera-
mos que todos los proyectos empresariales, que bajo el amparo de este nuevo
Reglamento se inicien, puedan culminarse con éxito porgue, estamos seguros,
esto redundara en beneficio de todo el sector y de la propia ciudad de Barcelona.
Los profesionales del Taxi dispondremos de un Reglamento pionero en Espafia
que concede a las empresas las condiciones necesarias para poder crecer y con-
solidarse.

Por ello nos felicitamos y felicitamos a todos los que lo han hecho posible.
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Miguel Tomas
President del Sindicat del Taxi
de Catalunya (STAC)

Carmen de Tienda
Presidenta Asociacion Empresarial
del Taxi (AET)

Coalicion AET-ABEAT




A I'hora de tancament d’aquesta publicacio, el GUT va comunicar que declinava la seva participacié d’aquesta pregunta.
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SISTEMAS DE NAVEGACION PARA EL PROFESIONAL DEL TAXI

Navegacion y guiado por voz.
Cartografia y memoria incluida

Sin instalacion., Eiemplos: €
AcerN10 4+ GPS + Tomtom Iberia + Accesorios 539 €
PAQ 2210 + tomtom + GPS Bluetooth + Acgesorios 735
NAVMAN ICN620 + mapas vocales 950 o
GARMIN STREET PILOT 2610 + mapas + pantalia técti 1.29

- ¥ muchas ofras ofertas solo para taxistas en...

i APROVECHE ESTA OPORTUNIDAD

Accesorios incluidos.

IVA Y ENVIO INCLUIDC
L W, - WwWww.navegadoresgps.com/taxi
Jvegadores RS .
GPS com ; Telefono: 956 088 870 info@naveaadoresap




El grup de taxistes jubilats amb els seus familiars i les autoritats

Els taxistes jubilats el 2003
reben un emotiu homenatge a
Montcada i Reixac

| 14 de juny, el Gran

Casino Terra Nostra de

Montcada i Reixac va

acollir ’'acte d’homenatge
als taxistes que es van jubilar el
2003. Encara que, per diverses
circumstancies, els 270 taxistes
jubilats no van poder ser-hi, la
sala del Gran Casino Terra Nostra
es va omplir d’'una bona repre-
sentacié d’aquests professionals
que, acompanyats per les seves
dones o per algun familiar, van
assistir a un acte senzill, pero
sempre emotiu. L’Alcalde de
Montcada i Reixac, César Arri-

zabalaga, el president de 'IMET,
Francesc Narvaez, i Miguel Angel
Martin, gerent del mateix orga-
nisme van ser els encarregats de
presidir-lo i van ser també els que
van lliurar cada taxista un diplo-
ma amb el qual es vol traslladar
I’agraiment dels municipis metro-
politans pel servei donat durant
els anys de treball amb el taxi a
tots els ciutadans i ciutadanes.

El taxista César Garrido, molt afi-
cionat a 'escriptura i particular-
ment a la poesia, va acceptar
—encara que no estava previst en
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el programa- dir adéu al taxi amb
una de les seves poesies i va
tenir el detall d’evocar P'elegia
que va dedicar a Luis Pérez
Juarez, el taxista assassinat a
final de 2002 mentre treballava.
Va ser sens dubte un dels mo-
ments més emotius del dia.

L’alcalde de Montcada i Reixac,
César Arrizabalaga, tot recordant
que és d’origen basc, va voler
destacar que a la sala hi havia
una representacio de tot Espanya
i va subratllar que el que més
il-lusio li feia quan utilitza el taxi



és trobar-se amb taxistes d’arreu
perque sempre és motiu de con-
versacio i de records. Va posar
de relleu el paper que el taxista
desenvolupa a I’area metropolita-
na i particularment en el seu
municipi.

Francesc Narvéaez, president de
PIMET, va destacar el fet que a la
sala hi hagués una representacio
molt nombrosa de dones de
taxistes, aquelles persones que
els van acompanyar en els
moments bons, i menys bons, de
la seva vida laboral. Narvaez va
subratllar el servei que el taxi
dona als ciutadans i ciutadanes
dels municipis metropolitans,
sovint carregat d’humanitat i
d’una dedicacié que cap altre
operador d’un mitja de transport
pot oferir.

Una reunié al voltant d’un aperitiu
i una copa de cava va tancar
aquesta jornada plena de sol que
els anys anteriors ja s’ha convo-
cat a Barcelona, L'Hospitalet,
Badalona i Cornella. T

INSTHTUT

L’alcalde de Montcada i Reixac, César
Arrizabalaga, el president de PIMET,
Francesc Narvaez, i el gerent d’aquest
mateix organisme, Miguel Angel Mar-
tin, van lliurar els diplomes als taxistes
jubilats.

DEL TN

César Garrido va dir adéu al seus com-
panys i al taxi evocant una poesia dedi-
cada al taxista que va ser assassinat
I’hivern de 2002.
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Porque hay cosas
que no pueden esperar

Diagnosticamos, intervenimos y ponemos a punto
su taxi Volkswagen sin que tenga que perder su tiempo.

™ Sin cita previa, sin esperas ni perdidas de tiempo
™ Cumplimiento de los plazos de reparacién. Sin retrasos.
@ Descuento del 10% en el importe de la factura v

A

Rahn C/ Laurea Miré, 127 Local 2 » 08950 Esplugues de Llobregat * Ronda de Dalt-Salida 12
Tel. 93 470 01 90 « Fax. 93 499 06 08 « [@ PARKING CLIENTES
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Normativa

Aprovat definitivament el Reglament

Metropolita del Taxi

mb els vots favorables del PSC, ERC, CiU i ICV, i

amb I'abstencié del PP, el Ple de 'EMT va

aprovar, el 23 de juliol, el Reglament Metropolita

del Taxi. El nou text sera vigent el mes de setem-
bre i després d’haver estat publicat en el BOP.

Tots els grups politics van ressaltar en les seves interven-
cions el clima de dialeg en el qual es va treballar durant el
tramit del nou Reglament per arribar a un text final amb el
major consens possible.

El representant de CiU, Jaume Siurana, va posar de
manifest que el seu grup donava suport al Reglament
perqué durant el procés de tramitacié s’havien anant
incorporant al text final les modificacions que s’havien
proposat. Va demanar que des de I'lMET s’impulsi ara i de
manera urgent el Consell Catala del Taxi.

Ramon Riera, en nom del Grup Popular, va precisar que el
Reglament era una necessitat per al sector i que el que
s’aprovava no era dolent en el seu context. Després
d’assenyalar el bon estil i les formes amb les quals es van
portar a terme les negociacions, va manifestar que el
Grup Popular s’abstenia, no pel contingut del nou
Reglament, sin6 perqué hauria desitjat un consens major
i que tots els professionals del taxi n’estiguessin contents,
perque un instrument per al taxi com és un reglament hau-
ria de servir per treballar uns quants anys a sota I'empar
de la Llei del Taxi. Va demanar, finalment, que s’impulsés
el desenvolupament de la Llei a través del Consell Catala
del Taxi perqué el Reglament no quedés coix.

Salvador Rodon va expressar la satisfaccié d’ICV pel nou
Reglament i va destacar, particularment, la tasca de I'e-
quip tecnic que va fer un primer esborrany, feina que va
facilitar el treball posterior. Va qualificar d’impecable tot el
procés de negociacid, perque s’havia disposat fins i tot
d’un temps addicional per fer aportacions, la qual cosa va

permetre obtenir un ampli consens amb les associacions
d’autonoms, amb les empreses i les emissores de taxi
que, en la part d’al-legacions al text inicial, van tenir un
paper destacat.

El representant d’ERC, Jordi Portabella, va subratllar en la
seva intervencié que el procés de negociacié del
Reglament per a un sector dinamic i heterogeni com és el
del taxi no sempre és facil. Va apuntar que per arribar a
aquest punt s’han mantingut sis mesos de negociacions i
recorda que inicialment s’hi van posar de manifest dife-
rencies substantives i fonamentals, perd que ha estat
possible trobar un denominador comd que ha permés
desenvolupar un Reglament que acontenti a la majoria.
“Es un Reglament”, va dir, “que incorpora molts dels
aspectes que se’ns han sol-licitat i és una bona noticia, tot
i que no és un punt i a part, perqué a partir d’aqui s’obren
oportunitats de treballar en millors condicions de moder-
nitat i seguretat”.

Francesc Narvéez, en nom del PSC i com a president de
'IMET, va dir que en la segona fase d’al-legacions del
Reglament s’havia millorat fins i tot el text inicial i va des-
tacar en aquesta fase la participacié de les emissores de
taxi, la qual cosa va enriquir el contingut final sumant-se
al treball actiu de les associacions d’autdnoms i d’empre-
ses en tot el periode d’elaboracié del Reglament. Va dir
també que des del Consell de 'IMET s’havia cercat sem-
pre arribar al major consens possible. Va emfasitzar que
I'aprovacié del Reglament no és la fi del cami i que la Llei
del Taxi obre una série de possibilitats que sén molt
importants per al futur del taxi. Va dir que I'lMET ja s’ha-
via posat a la disposicié de la Generalitat de Catalunya
per ajudar a la formalitzacié del Consell Catala del Taxi.
Finalment, va agrair la participacié de totes les persones
que havien col-laborat a fer possible que el taxi de I’area
metropolitana de Barcelona tingui ja el seu Reglament.

Per a informar-se sobre la forma de contractar publicitat en aquesta revista truqui al: 935 069 646
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Senténcia

<>

El Tribunal de Justicia de Catalunya desesti-
ma I’apel-lacié del GTI sobre les Tarifes 2001

a Secci6é Tercera de la Sala del Contencids

Administratiu del Tribunal de Justicia de

Catalunya va desestimar el recurs

d’apel-lacié del Grup de Taxistes Indepen-
dents (GTI) sobre I’autoritzacio de les tarifes que es
van aplicar al servei de taxi durant I’'any 2001 i, per
tant, les considera correctes.

El Grup de Taxistes Independents (GTl), mitjancant
el bufet Maresca, va argumentar en la seva
apel-lacié que les tarifes del 2001 vulneraven I'arti-
cle 48 de la Llei 12/1987, de 28 de maig, de
Regulacié del Transport de Viatgers per Carretera,
aixi com larticle 19 de la Llei 16/1987, de 30 de
juliol, d’Ordenacié dels Transports Terrestres, ja
que no cobrien el cost real del servei si es consi-

derava I'amortitzacio i un benefici empresarial rao-
nable.

La Sala del Contenciés Administratiu del Tribunal
de Justicia de Catalunya subratlla en la resolucié
que els ingressos dels taxis que s’han de tenir en
compte no poden separar-se de I'ordenacio aplica-
ble (Norma Complementaria VIl del Reglament
Metropolita del Taxi, de 12 de marc de 1981).

Els taxistes que formen part del GTI van protago-
nitzar diverses mobilitzacions durant I’hivern pas-
sat per aquestes tarifes que van provocar un con-
junt de problemes de transit a Barcelona, la qual
cosa va tenir una incidéncia negativa en la imatge
conjunta del col-lectiu envers els ciutadans.

Parades

Nova parada a Pau Alcover, un pUnt

de demanda important

Al carrer de Pau Alcover, nimero 69, just davant de
I’Institut Catala de Retina s’ha situat una nova para-
da de taxis per a quatre vehicles operativa les 24
hores del dia. La parada déna servei a aquest cen-
tre oftalmologic per on passen diariament al voltant
de 600 pacients.

El transport public, i el taxi en particular, és un dels
mitjans més demanats; tot i aixi i, d’acord amb la
informacié facilitada per I'Institut Catala de la Retina,
pocs taxistes acostumen passar pel carrer de Pau
Alcover del districte de Sarria, a no ser que es
demanin préviament. Els pacients que sol-liciten un
taxi s6n generalment persones grans que s’inclinen
per un taxi per comoditat i perqué els garanteix un
desplagament més comode i segur.

A peticié de la Fundacié Sanitaria de ’'Hospital
de Santa Creu i Sant Pau, el districte d’Horta
Guinardé ha autoritzat una parada per a sis taxis
en cordé al carrer del Mas Casanovas front a
I’Hospital de la Santa Creu i Sant Pau.
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Formacio

Nous cursos gratuits de formacié continua
per als professionals del taxi

El proper mes de setembre s’iniciaran dos nous cur-
sos de formacié continua dirigits a tots els profes-
sionals del taxi. Aquesta oferta formativa, organitza-
da pel Sindicat del Taxi de Catalunya i pel Centre de
Formacié del Taxi, estad subvencionat pel
Departament de Politica Territorial i Obres Publiques
de la Generalitat de Catalunya.

Els cursos que s’impartiran sén eminentment prac-
tics i adaptats a les necessitats del taxista.

Els interessats a inscriure-s’hi han de dirigir-se
al Centre de Formacié del Taxi. C. de Pujades, 23
baixos. Teléfon: 935 075 699. Horari: de 9.00 a
13.30 hores i de 16.00 a 20.00 hores.

Unié Europea

La UE i els USA signen formalment I’Acord de
coexistencia de Galileu i GPS

Un dels principals resultats de la Cimera UE-USA que
va tenir lloc el 26 de juny a la ciutat irlandesa de
Dromoland Castle va ser la signatura de I’Acord final
per a la coexistencia dels dos sistemes de navegacié
per satel-lit més importants al mén: el Galileu europeu
i el GPS america, després de quatre anys de negocia-
cio.

Les dues parts han definit les regles de coexisténcia
entre els dos sistemes, fet que els permetra de ser
compatibles i no competidors directes; aixi es podran
construir receptors que puguin utilitzar els senyals
d’ambdds sistemes. La freqiiéncia que finalment utilit-
zara Galileu i la seva qualitat, que es podra millorar
quan Galileu sigui totalment operacional el 2008, és
suficient per als serveis que Galileu vol oferir.

Els americans s’han compromés, d’altra banda, a no
oposar-se al desenvolupament futur de Galileu i a
informar els europeus sobre I'evolucié futura del GPS,
que sera plenament compatible amb Galileu.

Probablement el mes d’octubre es podra congixer la
concessio per al desplegament i la comercialitzacié de
Galileu, d’entre els tres candidats en llica: Eutelsat,
iNavSat i un consorci que agrupa les empreses Vinci
Concessions, Alcatel Participations i Finmeccanica.
Aquesta proposta haura de ser ratificada després pel
Consell el mes de desembre i permetre aixi el compli-
ment del calendari. Els interessos en joc sén molt alts:
d’aqui al 2010 s’esperen 3.000 milions de receptors,
ingressos valorats en 250.000 milions d’euros anuals a

escala mundial i la creacié de més de 150.000 llocs de
treball altament qualificats a Europa. El consorci selec-
cionat haura de financar dos tercos dels desplega-
ment del sistema (1.400 milions d’euros) mentre que
Ialtre ter¢ sera financat pel sector public (700 milions
d’euros).

Emissores

Nova emissorade taxis
per a Santa Coloma
de Cervelld

Un grup de taxistes ha creat I’'emissora Associacid
Radio Taxi Pus Rapit que ja déna servei al munici-
pi metropolita de Santa Coloma de Cervelld i roda-
lies. Actualment disposa de 27 vehicles i tres linies
telefoniques. Per a coneixement dels taxistes inte-
ressats, aquests son els seglients:

Santa Coloma de Cervellé 936 340 060
L’Hospitalet de Liobregat 933 372 121
Sant Feliu de Llobregat 936 855 545
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Taxi-Solidaritat

Els taxistes col-labo-
ren un any més amb la
gent gran

om cada any, els taxistes de Barcelona van

participar en la Caravana Solidaria organit-

zada per Avismon Catalunya fent possible

gue moltes persones grans de la ciutat
poguessin passar un dia a l'aire lliure, gaudint de la
natura i de la bona companyia.

La caravana va comptar amb la presencia de 160
persones, entre persones grans i voluntaris, dels
quals 23 van ser taxistes i 8 membres de la Guardia
Urbana de Barcelona que es van encarregar d’escor-
tar-la durant tot el trajecte.

Com ja és habitual, els taxistes voluntaris van recollir
els avis de casa seva i els van portar al punt de tro-
bada, el passeig de Maria Cristina, des d’on la cara-
vana va partir amb desti a Sant Cugat. Alli els avis
van visitar el claustre romanic i el museu del Monestir
per continuar a les Planes on van fer un esmorzar-
dinar que van compartir amb el grup de taxistes i la
resta de voluntaris. A les dues de la tarda tots els avis
van pujar novament als taxis cap a casa.

Aquest acte solidari d’alguns
taxistes fa possible que moltes
persones grans surtin almenys un
cop a I'any de Barcelona.

Agraiment d’Avismoén

Avismén expressa el seu agrai-
ment als voluntaris taxistes i ho vol
fer recordant les paraules expres-
sades per un d’ells quan un mem-
bre d’Avismén li agraia el seu
esforg: "No ens heu de donar les
gracies —deia el taxista—, som
nosaltres els que us les hem de
donar perqué gracies a aquesta
sortida hem passat un dia fenome-
nal, hem parlat amb persones
grans plenes de vida, d’historia,
ens hem emocionat, ja que molts feia temps que no
sortien... i veure felic a algu és la millor recompensa...
Hem dinat en bona companyia, ens hem divertit... | a
sobre hem recordat que tots arribarem a ser grans i
que ens agradaria que algu pensés en nosaltres."

GRACIES, AMICS TAXISTES, pel vostre GRAN
COR... Aixd, no ho fa tothom!
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Taxi-solidaritat

Un nou estiu amb els
nens del Raval

Com cada estiu, un grup de taxistes van oferir els
seus vehicles, el passat 26 de juny, per traslladar els
nens i les nenes del Casal d’Infants del Raval per tal
que poguessin passar una bona jornada d’oci i
esbarjo. Aquesta vegada, el Casal els va preparar
una visita al Parc del Tibidabo i al Parc de les
Aiglies. Un total de 50 taxistes hi van participar, i
com ja és habitual, els nens i nenes van gaudir del
passeig i el recorregut amb els taxis. Es segurament
la jornada de I'any més dolca per als taxistes que
participen en aquesta iniciativa. Els nens del Casal
la denominen el DIA DEL TAXI i amb els seus amics
taxistes han visitat aquest any el Tibidabo i el
Museu de Ciéncia, van passar pel Canal Olimpic, el
Parc de les Aus, el Centre de Recuperacié d’Ani-
mals Marins, i un cop més, I'llla Fantasia.

El Casal d’Infants del Raval ha fet el mes d’abril
passat 20 anys, dues desenes plenes d’un treball
solidari per aconseguir un objectiu: la igualtat d’o-
portunitats per als nens i les nenes d’aquell barri
barceloni.

A propdésito de los
cambios automaticos

Si hace tan solo un afio me dicen lo fiable que iba a
ser mi coche, desde luego, automético no lo hubiese
comprado, y no serd que no me avisaron. Muchas
fueron las personas que me aconsejaron que siguiera
con el cambio manual, pero vaya yo por aquello de la
comodidad y por pensar que a estas alturas de la
pelicula no darfan problemas, cometi el error (que hoy
estoy pagando) de comprarlo automatico.

Y vaya el cambio, a los pocos dias —reitero dias— de
adquirirlo, me dio el primer aviso. El segundo y defini-
tivo fue el 9 de julio, cuando se rompié y desde enton-
ces estoy parado a la espera de un cambio nuevo.
Todo indica que me quedaré al menos hasta final de
mes sin coche, con el consiguiente perjuicio econé-
mico. Ahora tan sélo me quedan algunas preguntas
que espero tengan una respuesta por parte de
alguien:

¢Como es posible que a estas alturas resulten tan
poco fiables este tipo de cambios?

¢Qué tipo de estudios técnicos hacen las marcas para
poner en el mercado semejante cambio?

¢Que tipo de andlisis técnicos hace la entidad para
homologar dichos cambios?

Tan solo me queda afadir a quien corresponda que,
por favor, no homologue este tipo de cambios, porque
me consta, y seguro que a 'IMET también, que la gran
mayoria de taxistas que lo tenemos, hemos sufrido v,
por desgracia, tendremos problemas con ellos en el
futuro.

Vosotros comparieros, ya sabéis: Seguid con el cam-
bio manual, ya que hoy por hoy el cambio automatico
es poco fiable y todo un riesgo para desarrollar nues-
tra profesion.

Un taxista desengafado
bernamarta@jobe.jazztel.es

RECAMBIOS

Central: Castillejos, 306
A c c ES 0 R I 0 S 08025 BARCELONA
Tel. 93436 04 00

Fax 93436 04 05

Recambios en general

TAXI-AUTO SL al servicio del Taxi

Ofrecemos grandes descuentos

ﬁib @: HORARIO: DE 8 A 20 HORAS

NO CERRAMOS AL MEDIODIA

Cartella, 189
08031 BARCELONA
Tel. 93 357 44 54

BRU & ASOCIADOS

Abogados

SI TIENE USTED UN ACCIDENTE
DE CIRCULACION, NO SE CONFORME
CON LA INDEMNIZACION PACTADA
ENTRE LAS COMPANIAS ASEGURADORAS.
SOMOS ESPECIALISTAS EN DERECHO DE
CIRCULACION. OBTENGA CON NOSOTROS
UNA MAXIMA INDEMNIZACION.
PRECIOS ESPECIALES PARA TAXISTAS

Y FAMILIARES.
PRIMERA CONSULTA GRATUITA.

C. Aragén, N° 363. Bjs. 12. 08009 Barcelona
Tel.: 932 080 679 - 932 080 739 y 607 818 485
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Del servei

219 taxistes tenen la revisié metropolitana

pendent

Fins al 30 de juny, els taxistes que aqui es relacio-
nen no havien complert amb I'obligacié de passar la
revisi6 metropolitana preceptiva. En consequencia,
IIMET ha iniciat expedient sancionador.

La revisi® metropolitana és una de les obligacions

de tot professional taxista. El client té la garantia que

el vehicle que condueix el taxista és apte per pres-
tar servei i que, a la vegada, té en vigor tant I'asse-

6 1166 2488 3131 4656

11 1313 2513 3242 4667
165 1462 2563 3326 4674
212 1485 2579 3363 4846
422 1573 2582 3419 4927
446 1609 2586 3622 5052
499 1739 2601 3700 5119
537 1745 2622 3798 5148
592 1758 2723 3917 5214
618 1787 2742 3942 5240
667 1790 2751 3954 5274
686 1893 2782 3985 5452
743 1920 2825 4094 5461
790 1941 2879 4188 5753
818 2069 2915 4232 5830
879 2125 2922 4291 5848
902 2246 2954 4295 5890
1015 2318 2982 4393 5938
1060 2348 3037 4489 5945
1102 2418 3045 4540 5964

guranca com la documentacié que I'acredita i li per-
met treballar en el sector del taxi de I’area metropo-
litana de Barcelona.

Els clients del taxi tenen el dret de ser atesos de la
millor manera, amb un vehicle en les millors condi-

~ cions técniques i totes les garanties de seguretat i

6082

6212
6213
6235
6264
6366
6406
6443
6471
6523
6559
6604
6664
6710
6771
6964
7067
7093
7133

7194

cobertura en cas de produir-se un accident.

7312 8274 9176 9822 10589
7332 8306 9225 9868 10617
7399 8338 9319 9903 10637
7451 8360 9359 9924 10676
7531 8430 9388 9948 10702
7578 8434 9389 9992 10725
7598 8444 9429 10000 10731
7704 8536 9431 10019 10811
7719 8596 9456 10054 10816
7730 8622 9459 10071 10821
7737 8654 9564 10080 10824
7829 8710 9651 10217 10826
7979 8722 9655 10286 10851
7988 8826 9672 10298 10924
8020 9006 9743 10376 10930
8031 9014 9757 10450 10932
8039 9036 9798 10456 10959
8092 9087 9799 10466 10990
8231 9101 9800 10471 11021
8257 9175 9820 10521

Es recorda que en aquesta llista poden figurar també tots aquells taxistes que, malgrat haver passat la
revisié metropolitana, tenen encara pendent el compliment d’un requeriment.
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Del servei

L TAULER

Denuncies i sancions

Iniciacié d’expedients sancionadors i plecs de carrec

AL : B Eoi b o Sanci6
Num.;d expgﬂient Ném ok Bemmelat proposada
2003/0565 5562 RLP | 82900 2004/578 10462 | MH.A | 1.250,00
2003/1250 8386 H.G.A 750,00 2004/580 10589 | G.B.J. | 1.250.00
2003/1253 20534 2004/580 10589 | GB.J. | 1.250,00
(Credencial) | LLR,F. | 1.87500 2004/589 4762 | GR,MS. 250,00
2003/1253 Credencial 2004/591 2785 | MS,R. | 250,00
20534 LR.,F | 1.875,00 2004/593 9773 AR,F | 250,00
2003/1254 6502 | M.C,A | 1.87500 2004/594 9773 AR,F | 1.25000
2003/1256 5562 RL.P | 1.87500 2004/623 Credencial
2003/1256 5562 RLP | 1.875,00 30519 | LG,M. | 750,00
2003/1258 8156 | JR,J.| 1.875.00 2004/623 Credencial
2003/402 6502 | MC,A | 153.00 30519 | LG,M. | 750,00
2003/605 8156 | JR,J.| 15000 2004/663 Credencial
2004/4 6265 | G.B,JM. | 150,00 19761 MA G | 150,00
2004/75 Credencial
25923 | VD,A. | 1.250,00
2004/637 4911 BN,J. | 150,00
2004/648 10589 | G.B.J.| 1.250,00
2004/657 2454 | NM,M. 15000
2004/457 4506 | LR,D.| 15000 A
2004/462 8550 | M.M.M. 125000 Notificacié de proposta
2004/465 630 FC.R.| 2.500,00 de resolucié
2004/474 8649 | N.G,D.| 1.250,00
2004/489 922 CP,E. 250,00 : Proposta
2004/491 1739 EM., M. 250,00 Nam. d’expedient | Nom titular | Llicéncia | de resolucié
2004/493 1041 BB,A | 25000 Muita de:
2004/494 1990 | SM,M.| 250,00 2003/1151 N.M.J. 879 250,00
2004/506 4255 |BM.,MA. | 25000 2003/1152 CJ.L. 1015 100,00
2004/507 4393 | HG,E | 250,00 2003/1181 M.L: MP 5415 30,05
2004/509 4641 | AU.E. | 250,00 2003/1186 PB.R. 6228 30,05
2004/519 7552 | RS.J.| 25000 2003/1192 GA.C. M. 7037 30,05
2004/521 7728 | RM,A | 25000 2003/1208 RR..J. 9743 250,00
2004/523 7907 TT,A. | 250,00 2003/328 PG,R. | 839 150,00
2004/528 8928 | OR,D.| 250,00 2003/86 N.M. E. 7483 1.875,00
2004/538 10462 | MH,A. | 250,00 2003/870 GG.A. 276,47
2004/538 10462 | MH,A | 250,00 2003/947 AG.,SL 80 2.500,00
2004/540 10589 | GB,J. | 250,00 2004/280 JV, C. 5127 30,05
2004/540 10589 | G.B.J. | 250.00 2004/64 PH.A. 250,01
2004/552 1739 | EM,M.| 1.25000 2004/8 V.D., A 950,00
2004/552 1739 | EM,M. | 1.250.00 2004/85 MM., J 9900 2,500
2004/554 1990 | SM,M.| 1.250,00
2004/554 1990 | SM.M.|  1.250,00
2004/557 3668 | D.P,M.| 1.250.00
2004/558 4232 PC.R.| 1.250.00
2004/560 4393 | HG,E. | 125000
2004/562 5214 | RL,PJ.| 1.25000
2004/565 7242 | IC.RM.  1.250.00
2004/569 8092 | GC.,JL | 1.25000
2004/571 8928 | OR.,D.| 1.25000
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Notificacié de resolucié

Numero , e Data
dexpedient Interessat Llicéncia . resolucié
2002/1297 GPE 922 19.05.2004 100,00
2002/1408 RB.E Credencial 4
13.749 20.05.2004 1.382,33
2003/1148 S.P,R. 240 27.05.2004 250,00
2003/1180 G.T.,A 5320 24.05.2004 30,05
2003/1361 RB: E Credencial
13.749 19.05.2004 100,00
2003/948 R.J.,A 7365 15.04.2004 2.500,00
2003/958 AR, F 2368 | 28.04.2004 | 1.250,00

Fe d’errors: Amb relacio als casos
publicats en la revista nam. 161
cal fer la segiient precisio: I'expe-
dient 2003/19 relatiu a I'apartat
Resolucit d’expedients sanciona-
dors que afecta I'interessat PP;
J.A. no corresponia a la llicencia
6623 com alli s’especificava, sind

a la llicencia 6223.

Subvencions

vigents ’any 2004

INSTAL-LACIO D’MPRESSORA
INCORPORADA AL TAXIMETRE

LIMET subvenciona el 50% del
cost (sense IVA) de la impressora

Documentacié necessaria per
sol-licitar-la

s Certificat d’Hisenda (document
original) conforme s’esta al
corrent del pagament de les obli-
gacions fiscals.

m Certificat de la Seguretat Social
(1) (document original) conforme
no té deutes pendents amb
I’Administracio.

®  Factura de compra de la impres-
sora (document original i fotoco-
pia).

s Dades bancaries per fer I'ingrés
de la subvencio.

= Nom i codi de I'entitat bancaria.

= Numero d’oficina.

=  NuUmero de compte.

Aquests documents s’hauran de
presentar en les oficines de la Zona
Franca (c. 62, nim. 18) de 9 a 14
hores, un cop realitzada la revisié de
la impressora en les instal-lacions de
la ITV de Badalona o Sant Just.

(1) per a la sol-licitud de la subvencio
no soéon valids documents com
rebuts de pagament d’autdonoms,
rebuts de pagament de 'lAE, etc.

INSTAL-LACIO D’EQUIPS
DE SEGURETAT

L’IMET subvenciona el 25% del cost
de l'equip de seguretat amb un
import maxim de 450 euros. L'altre
50% d’aquest import és subvencio-
nat per la Generalitat de Catalunya
(25%) i el Ministerio de Ciencia y
Tecnologia (25%).

Les subvencions de 'IMET s’ator-
guen per ordre cronologic de peticio
i fins al limit de la partida disponible
(BOP del 9 de gener de 2004).

Documentacié necessaria:

DOCUMENTACIO per obtenir la

subvencié

s Factura de compra (DOCU-
MENT ORIGINAL | TRES FOTO-
COPIES) on haura de constar el
segell de pagat.

s Justificant del pagament
(DOCUMENT ORIGINAL | TRES
FOTOCOPIES). Aquest docu-
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ment només caldra aportar-lo si
en la factura no consta el segell
de pagat.

m Certificat d’instal-lacié de I'e-
quip (DOCUMENT ORIGINAL |
TRES FOTOCOPIES).

m 2 Certificats d’Hisenda (DOCU-
MENTS ORIGINALS) conforme
s’esta al corrent de pagament de
les obligacions fiscals.

m 2 Certificats de la Seguretat
Social (DOCUMENTS ORIGI-
NALS) conforme no té cap deute
pendent amb aquesta adminis-
tracio.

m Dades bancaries per a realitzar
l'ingrés de la subvencidé (Nom i
codi de I'entitat bancaria, nime-
ro d’oficina, digit de control i
numero de compte).

Lioc de lliurament de la documen-
tacio:

INSTITUT METROPOLITA DEL
TAXI, C/ 62, nim. 16 Edif. B 1a
planta , 08040 Barcelona. Teléfon:
932 235 151



SKODA OCTAVIA

Tu nueva herramienta de trabajo

El Skoda Octavia es un automoévil pensado para ser confortable y seguro.
Estas caracteristicas, tanto el conductor como los pasajeros, las aprecian desde el principio.
Especialmente aquellos expertos conductores como los profesionales del taxi,
que hacen de su coche su propia herramienta de trabajo.
Conducir un Skoda Octavia es comprobar en cada kilémetro la avanzada tecnologia

del Grupo Volkswagen, como su motor TDI, asi como su maxima seguridad.

Este es un coche que satisface por su espacioso interior y comodidad,

por su maletero amplio y accesible y por su disefio.
Rentable y de bajo consumo, con un Skoda Octavia, vayas donde vayas,
tienes muchos kilémetros por delante.

CAR-FORMULA D MOGADEALER MOTORSOL EUROPA

Consell de Cent, 130-136 C/ Aragbn, 602 BARCELONA Tel. 93-232 10 00 C. Artesa de Segre, 3 08022 Barcelona Tel. 934 183 196
BARCELONA Tel. 93-423 22 11 C. Balmes, 229 08006 Barcelona Tel. 932 181 817
Rda. General Mitre, 94 08021 Barcelona Tel. 932 017 06




QUE OPINA EL CLIENT?

Taxis y Forum de les

Cultures 2004

1 was recently in Barcelona to enjoy your wonderful city and to
participate in the Forum with my wife, who has an exhibition
of her art work. The only disappointing experience we had
while in Barcelona was with the taxis. We were very surprised
by unprofessional behaviour from every one of the five taxis
we took. We have no interested in complaining about specific
taxi drivers and do not have their licence numbers or other
identification. But we think you should do something to deal
with the following sort of behawour

Coming in from the airport, the taXImeter read about 17 euros.
The taxidriver added 13 euros for extras and claimed that the
11 euros minimum (which is on the sticker on the window)
was the minimum for extras. We were surprised, but pard any-
way and later discovered that this was incorrect.

Twice, near Las Ramblas we got into a taxi and directed him

to take us to a destination about ten minutes away. Both
times, the taxi driver took us on long detours and in one case
charged us 18 euros for what should have been a 3 euros ride

(we Know this because we took the correct route with another
taxu) ,

Most of the taxi drivers we had complamed b:tterly about the
Forum 2004, about its cost and about they have had to pay
with their taxes for this event. This was particularly ironic since
the taxi drivers seem to be the ones most benefiting from
unsuspecting tourist visiting the Forum .

Our hotel called a taxi, which arrived within 30 segons, and
the meter was already at 5 euros. We understand that one
should pay for the cost of coming to the hotel, but this was
clearly a matter of overcharging. Subsequently, the hotel told
us that we should have refused to get into the cab and should
have told them right away. But, alas, we were not aware of the
game being played until it was too late.

| live in Madrid, which is notorious for the dishonesty of taxi
drivers at the international terminal of Barajas, although taxi
drivers downtown are generally pretty good. But my limited
experience suggests that Barcelona’s taxis are as bad, if o
worse, than those in Madrid. This is probably because
Barcelona has a higher proportion of tourist than Madrid.

| want to reiterate that we had a wonderful time in Barcelona.
| am sure that most of the Barcelona taxi drivers are not as
bad as the ones we had. But it is hard to believe that a city
with such wonderful planning cannot find a way to improve
the services offered by such an important means of transport,
especially for the millions of tourists who visit your great city.
You might start by providing information to passengers at the
airport before they get into the taxi about typical charges and
more generally about the “extras” work. You might also find a
way to train taxi drivers so that they are polite and efficient (as
they usually are in London) and to penalise the offenders.
Please do something to improve the quality and reputation of
your service.

Yours sincerely
David Robinson

Esta carta ha sido remitida por correo electronico a la
seccion de reclamaciones del web institucional:

http://www.taxibarcelona.com
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Estuve recientemente en Barcelona para disfrutar de su maravi-
llosa ciudad y para participar en el Forum acompafnado por mi
esposa, quien tenia una exposicién relacionada con el arte que
ella cultiva. La unica experiencia negativa que tuvimos en
Barcelona fue con los taxis. Quedamos muy sorprendidos por la
falta de profesionalidad de los cinco taxis que cogimos. No tene-
mos interés en quejarnos de unos taxistas especificos y dar su
numero de licencia o su identificacion. Pero pensamos que debe-
rian hacer algo sobre los siguientes comportamientos.

1. Del aeropuerto al centro de la ciudad: el taximetro marcaba
17 euros. El taxista afadié 13 euros en concepto de extras, y
argumenta que el minimo de 11 euros (que figura en el adhesivo
de tarifas de la ventana) era el minimo de extras. Nos sorprendi-
mos, pero pagamos y mas tarde descubrimos que era incorrec-
to.

2. En dos ocasiones, cerca Las Ramblas, accedimos en un taxiy
pedimos que nos llevara a un destino cuyo trayecto no era supe-
rior a 10 minutos. En ambas ocasiones, el taxista cogio el recor-
rido mas largo y en una de las ocasiones nos cobr6 18 euros
cuando lo que en realidad costaba eran 3 euros (teniamos
conocimiento de ello porque hicimos el mismo recorrido con otro
taxi).

3. Muchos de los taxistas se quejaban amargamente por el
Forum 2004, y por los impuestos que habian destinado para el
evento. Ello nos parecié particularmente ironico ya que parece
ser que los taxistas son los primeros beneficiados de los turistas
que visitan el Forum 2004.

4. Nuestro hotel llamo un taxi, que tardé en llegar 30 segundos,
y el taximetro ya marcaba 5 euros. Nosotros teniamos entendido
que se debia pagar el coste de llegada al hotel, pero éste tenia
un claro recargo. Posteriormente, el hotel nos comenté que podi-
amos haber rechazado acceder al taxi y haberles comunicado el
hecho. Pero, nuevamente, nosotros no estdbamos enterados del
juego o lo supimos muy tarde.

Vivo en Madrid, donde es conocida la falta de honestidad de los
taxistas en la terminal internacional de Barajas, aunque los taxis-
tas que trabajan en el centro de la ciudad son bastante buenos.
Mi limitada experiencia me hace suponer que los taxistas de
Barcelona son tan malos, o incluso mas malos que los de
Madrid. Probablemente porque en Barcelona hay un mayor por-
centaje de turistas.

Deseo reiterar que tuvimos una estancia maravillosa en
Barcelona. Estamos seguros de que no todos los taxistas de esta
ciudad son tan malos profesionales como los que contactamos.
Pero es duro creer que una ciudad con semejante planificacién
no haya podido encontrar el camino para mejorar los servicios
que ofrece, especialmente en lo referente al transporte, particu-
larmente para los millones de turistas que visitan esta gran ciu-
dad. Deberian comenzar informando a los pasajeros en el aero-
puerto, antes de coger un taxi, acerca de los recargos o suple-
mentos y muy particularmente acerca de como funcionan los
“suplementos”. También se deberia encontrar el camino para for-
mar a los taxistas para que sean educados y eficientes (como lo
son generalmente en Londres) y penalizar a los delincuentes. Por
favor, hagan algo para mejorar la calidad y la reputacion de su
servicio.

Atentamente,
David Robinson



Experiéncies comunes

Natalia Arozamendi

o fa gaire vaig viatjar a Napols en un creuer turis-

tic, per dirigi-me posteriorment amb vehicle privat

a Roma. Vaig sortir de Barcelona a primera hora

del mati i em vaig veure obligada a trucar un radio
taxi perqué em vingués a recollir al meu domicili. D’aquesta
manera m’assegurava la puntualitat i no destorbava ningu
del meu entorn. L'arribada en taxi i la posterior travessia en
el creuer van transcorrer sense sorpreses destacables. Una
- vegada a Napols, una bona part dels viatgers van deixar el
vaixell en direccio a les destinacions respectives. Jo, com
molts altres, no tenia altra alternativa que agafar un taxi.
L'espera per tenir-ne un de lliure es va fer llarga per a
tothom. Una persona va comentar en veu alta: “Barcelona
no és una excepci6”. La meva experiéncia com a usuaria
del taxi a Barcelona és la que és —els meus lectors la
coneixen prou—, perd aquest comentari em va molestar
perque quan estem fora ens mostrem més sensibles envers
a allo que ens pertahy, que forma part del nostre univers
quotidia.

~ Aviat va arribar el taxi que em portaria a I'hotel. Era modern,
net i el conductor tan explicit i obert com qualsevol napolita.
Els meus coneixements d’italia s6n molt limitats i I'tinic que
vaig poder dir-li va ser “el minim” com perqué em portés a
I'hotel en el qual romandria no més de tres dies. Aixo va ser
suficient perqué iniciés un mondleg en qué podia percebre
algunes impressions respecte al meu origen i les qualitats i
defectes dels turistes espanyols.

Bé, després d’una bona estona d’una conduccié accidenta-
da per una ciutat on la imprudéncia i la temeritat és la
norma, vam arribar al meu hotel. Quan em va dir el preu de
la carrera, no vaig poder reprimir-me i vam iniciar una dis-
cussio que no va finalitzar fins que, amb les pitjors maneres,
em va llancar el canvi del que literalment va ser una autén-
tica “estafa”.

La primera impressi6 que
Napols em va produir va
ser nefasta perque séc
de la mateixa opinid
d’aquelles i aquells que
pensen que els taxistes
s6n la primera imatge de
la ciutat per a la qual tre-
ballen.

Al dia segtient, en una reunio
amb amics napolitans va sortir la
meva anecdota quan em van dema-

nar una opinié personal sobre la seva ciu-
tat. Alg em va dir que el que m’havia passat era

una excepcid, que el napolita és molt parlador, perd també
molt educat; un altre afirmava que els turistes sén el brou de
cultiu de 'engany i la presa de pél dels taxistes. La més viat-
gera del grup va saltar tot dient-me: “Napols no és una
excepcio; jo vaig fer el mateix viatge que tu a l'inrevés i puc
dir-te que al Port de Barcelona em va passar una cosa molt
semblant. Després d’una bona estona d’espera va arribar
un taxi, també molt polit i modern, perd el conductor ens va
cobrar 50 euros per traslladar-nos des del Port fins a I’'Hotel
Calderon de Rambla Catalunya. En aquell moment —va con-
tinuar explicant- no ens vam aventurar a dir-ne res pero
quan ja vam podem copsar el cost de les coses ens vam
adonar que el primer dia el taxista ens havia enganyat de
mala manera”. La conversa va derivar en el relat de mdlti-
ples experiencies i tots vam concloure a assenyalar que
arreu no sempre darrere d’un volant hi ha persones hon-
rades i que, probablement, sén molts pocs, perd fan un flac
servei al col-lectiu que representen, perqué no s’adonen que
el taxi és un servei cada cop més imprescindible i necessari
en els ports del Mediterrani, i que en un tres i no res pot ser
substituit per un altre mitja de transport.

Licencias (Transferencias,
adquisiciones y financiacion)

Embargos de licencias

Procedimiento Seguridad Social
y Auténomos

Bolsa de Licencias

Accidentes de trafico — Alcoholemias

Badal, 20-22 1° 4° Esc. A 08014 Barcelona Tel. 93 422 32 92 Tel. 83 442 45 29

TAKI LEKX

Al servicio exclusivo del colective

Entrevistas concertadas
de 4 a 7 tardes '

TALLERES
NILO

AL SERVICIO DEL TAXISTA
SINIESTROS EN GENERAL

C. Nilo, 20 -Tel. 93 276 14 21
08016 Barcelona
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TAXI INTERNACIONAL

La situacio del taxi a Russia

La industria russa del taxi ha quasi desaparegut

Deu anys després de les primeres reformes econo-
miques, la totalitat de la induUstria russa del taxi ha
virtualment desaparegut: “Ara, a comencament del
segle xxi, la professié de taxista ha desaparegut
completament en aquest pais”. Una valenta afirma-
ci6 feta per un dels conferenciants de la primera
Conferéncia sobre la Regulacié del Taxi Rus realit-
zada a Moscou el 4 de Juny de 2004, i organitzada
pel Grup de Taxis IRU. No solament els conductors
professionals s’han esfumat per a incrementar els
contingents d’“ocupacions irregulars”. Hi havia
55.000 taxis oficials a 550 ciutats el 1990, i deu anys
després només en queden 5.000 a nomes 103 ciu-
tats. En deu anys el servei regular del taxi ha des-
aparegut de 447 ciutats russes. Pero Ultimament els
ndmeros estan canviant.

Signes d’esperanca

Hi ha altres signes d’esperanca: el govern de la ciu-
tat de Moscou, juntament amb el que resta de la
industria del taxi, esta treballant en un avantprojec-
te per regular el sector, per donar als taxis oficials
una oportunitat per combatre els “taxis negres” o
“taxis pirates”, Moscou necessita al menys 20.000
taxis en lloc dels actuals 3.500 (per a 9 milions de
moscovites!). Normes i regulacions clares, qualitat
del servei, i una formacié propia en conduccio i
seguretat sén les principals arees d’interes. Noves
companyies de taxis han nascut aquests darrers

Els 200 assistents a la Primera Conferéncia sobre Regula-
ci6 del Taxi veuen un video sobre la desregulacié del sector
als Estats Units.
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“Si no puc arribar al meu desti en metro, com molts mosco-

vites, intento que m’hi porti algt. Jo aturo un cotxe i pre-
gunto al conductor quant em cobraria per portar-me. Molts
moscovites coneixen les tarifes del mercat i les distancies.”

anys, substituint les velles companyies estatals. Hi
ha necessitats desesperades de trobar vehicles
resistents i estandards, aixi com equipaments fia-
bles: taximetres, etc.

El vell taranna del servei del taxi de Moscou es va
documentar bé amb unes escenes d’un film exhibit
en iniciar la conferéncia: “Camarada conductor, sis-
plau porteu-me a |'aeroport”, on una jove noia,
bufona, explica el seu cas a un taxista clarament
desinteressat a la pel-licula Little Green Light (1965).
En aquest film, que documenta el comengament en
la carrera d’un taxista i la rigidesa en la manera com
estat central regulava el servei abans dels anys
noranta, i el passatger guanya al final. | a part de la
tradicional petita llum verda, que a Moscou encara
porten els taxis oficials, tot ha canviat.

Un taxi? Es massa car!

Als carrers de Moscou, els usuaris semblen els
guanyadors també amb la nova situacio —almenys
el ben informat usuari moscovita. Aixequi el brag en
un angle de 45 graus al costat del carrer a qualse-
vol lloc de Moscou, i en poc temps se li aturaran
diversos cotxes, amb conductors il-lusionats, pre-
guntant-li on vol anar. Potser sén uns dels 3.500
taxis oficials (és dificil de comprovar), o part dels
50.000 “taxis pirates” (boombers en 'argot mosco-
vita) que escombren la ciutat en busca de clients.
Molts sén antics conductors de taxis, que treballa-
ven per a una de les vint-i-tres cotxeres propietat de



I'estat (amb 200 o 300 taxis cadascuna) que Mos-
cou tenia abans. La majoria d’aquests antics taxis-
tes ara treballen pluriempleats i amb cotxes privats.
“Un taxi? Es massa car per a molts moscovites.
Quan necessito anar a algun lloc proper, agafo el
metro”, diu la guia turistica i intérpret Darya (“Das-
ha”) Kazanina, “i si no puc arribar al meu desti en
metro, com molts moscovites, intento que m’hi por-
ti algu. Aturo un cotxe i li pregunto al conductor
quant em demana per portar-m’hi. Molts moscovi-
tes saben els preus vigents i les distancies.”

Que diferents eren les coses quan el taxista de la
pel-licula abans citada comencava el seu ofici. A
cada volta es trobava amb inspectors o policies que
li deien “els papers, sisplau”. L’ofici de taxista era
com qualsevol altra activitat a la Unié Soviética,
regulada per I'estat i estretament controlada pel
govern local. Els objectius havien de ser assolits.
Com a qualsevol altre lloc del planeta, els conduc-
tors novells aprenien dels seus col-legues més
experts: “Jove, no entens res. Si vols assolir la teva
quota-objectiu, deixa que t’ajudi jo, que séc més
experimentat. Si veus un passatger amb una male-
ta, és un de la “intelligentsia®<?>, les classes pen-
sants. Soén timids per mirar el taximetre... Els
artistes sén els millors clients. Ells mai miren al taxi-
metre i paguen molt generosament”.

En aquells dies, els garatges de taxis amb I'estan-
dard taxi Volga —o Moskvich- i conductors contrac-
tats proveien Moscou d’un servei de taxis fiable i de
qualitat. L'any 1960 hi havia a Moscou 4.500 taxis;
el 1970, 14.000 taxis, i 'any 1985, hi havia 20.000
taxis. Després que Russia liberalitzés la seva eco-
nomia i adoptés I'estil de vida (occidental) de la pro-
pietat privada, el mercat oficial de taxis es va
col-lapsar i el nombre de taxis es va desplomar fins
als 3.500. Fins i tot el Museu del Taxi de Moscou ha
tancat les seves portes: no podien pagar el lloguer
—ara comercial— en la seva totalitat. La col-leccid
del museu esta intacta, pero dispersa.

El manteniment pot ser un auténtic maldecap

Publicitat

Avui dia Elex-Polus sala de control respon 2.000 trucades
per dia, pero en poden rebre més.

Cinc dels antics vint-i-tres garatges de taxis amb
200 o 300 taxis cadascun van continuar com a com-
panyies privades; els altres van continuar com a
col-lectivitats en part estatal. “La vida no és senzilla
per a les noves companyies privades”, diu Dmitry
Larionov, oficial de policia del IRU a Moscou. “Mol-
tes d’aquestes companyies estan amb problemes”.
Prestige Taxi, que pretén tenir 500 taxis és una d’a-
questes noves companyies i prova que recentment
el mercat del taxi ha atret I'interés d’inversors de
fora de la propia industria del taxi. La seva directo-
ra general Aigun Meredova, que tenia una agéncia
de models, va trobar que, amb una relativament
petita inversio, ella podia donar un servei de taxis de
qualitat. “L’Gnic problema a la industria del taxi és
que la inversié inicial en capital pot ser relativament
petita, perd es necessita una constant entrada de
capital per fer que el servei creixi i millori. El mante-
niment pot ser un auténtic maldecap, perd necessi-
tem taxis de qualitat per guanyar la lluita contra els
taxis pirates. '

La seva col-lega Vitali Mant, que lidera el servei de

| MAMPARAS DE SEGURIDAD
4 CON VENTANA CORREDERA
d Y EXTRAIBLE PARA TAXI

Fabrica: C. Sevilla, ntim. 99 - 08226 Terrassa (Barcelona)
Tel. 937 859 207 - Fax: 937 863 056 - E-mail: segurtax@eresmas.net
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La situaci6 del taxi a Russia

taxi d’una de les noves companyies privades Elex-
Polus (200 taxis), coneix el tema prou bé. Especial-
ment perqué és la sots-directora del Gremi Honest
de Transportistes de Moscou, una organitzacio que
pretén millorar el nivell del servei del taxi de
Moscou. Elex-Polus és una empresa que ven cotx-
es nous i usats, dona facilitats per a les reparacions
i subministra cotxes de lloguer i taxis a 5 grans ciu-
tats russes. L’empresa va ser fundada fa onze anys,
perd fa només dos anys I’empresa va crear un nou
centre de distribucié (4 distribuidors, 1 supervisor;
150 MHz - 1 aeri per a Moscou senceral), que basi-
cament segueix els cotxes disponibles en temps
real, utilitzant GPS i les dades de 300 cameres de
transit. “Els moscovites no estan acostumats a tru-
car als taxis per teléfon”, diu Mant. “Els hem d’edu-
car. Ara mateix fem 10.000 carreres cada dia.
Obtenim unes 2.000 trucades. Perd estem
preparats per a més. Hem creat el nostre centre de
distribucié per operar amb diferents tecnologies,
aixi qualsevol taxi pot treballar amb nosaltres”.

Com la majoria de taxis oficials de Moscou, els de
Mant sén grocs, també, la majoria d’ells amb distin-
tius al sostre. Mant esta desesperada buscant un
cotxe estandard “fet a mida”. Tots els taxis a Russia
van amb gasolina, perqué la qualitat del combusti-
ble diésel a Russia no és molt bona. El robust Volga
3110 es el tipic model de taxi, perdo Mant havia tin-
gut el model Lada més petit modificat i cobert amb
un protector per veure si era una opcio viable. L'altre
equipament és rus, perd Mant esta buscant submi-
nistradors de taximetres estrangers. Taximetres,
radios, i una asseguranga de 10.000 dolars son I'es-
tandard necessari per a cada taxi, aixi com contac-
tes als seients que indiquen la preséncia de clients
al taxi: els conductors sén empleats. “No utilitzem el
sistema de palanca que utilitzen alguns dels nostres
competidors”, diu Mant. “Paguem als nostres con-
ductors 480 euros al mes”. Un salari forga bo, igual
a d’altres salaris per treballs similars en el sector pri-
vat, perd una fortuna comparat amb el que cobra un
professor en una escola estatal, que és de 80-160
euros al mes.

Servei de qualitat

Quasi 100 anys després que els primers taxis arri-
bessin als carrers de la llavors capital Sant Petes-
burg, els moscovites i els turistes clamen per un
servei de taxis de qualitat. “Per arribar als aeroports
de Sheremetevo o Domodedovo, has de lluitar con-
tra una tropa de conductors privats que venen els
seus serveis. Aixd no és un servei del taxi de quali-
tat”, comenta un altre conferenciant de les jornades.
A les arribades internacionals de I'aeroport de
Domodedovo no hi ha servei de taxis. Els taxis sén
aparcats a I'atzar a la zona de parquings amb les
portes obertes per atraure clients, i alguns conduc-
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“Taxi!”

tors busquen clients per la zona. Fins i tot a Moscou
les parades de taxis s6n poques i estan lluny les
unes de les altres. Els taxis estan aparcats a les
cantonades dels carrers o a qualsevol lloc en reali-
tat. Es més facil trobar un taxi il-legal, i sol ser més
barat, també. Els taxis oficials carreguen una mitja-
na de 75 euros per hora o 0,40 euros per quilometre
(abusiva per a Moscou), mentre que els taxis pirates
negocien els preus. Abans de les reformes econo-
miques dels anys noranta hi havia 1,5 o 1,8 con-
ductors per cada taxi. Ara els taxistes son dificils de
reclutar. No hi ha una seleccié propia ni formacié
professionalitzada. No és només aqui on la industria
clama per un rol de I'estat en el control i I'entrena-
ment dels taxistes. Diverses empreses de taxis han
comencat un sistema d’acreditaci6 voluntaria d’em-
preses, basat en un decret sobre el taxi del govern
de Moscou de juny de 2003. Més de sis empreses
s’han acreditat, perd aquest sistema d’acredita-
cions no és conegut pel public en general. El proper
pas cap a una legislacié de la industria del taxi és
una estructura de tarifes i la creacié del que la
industria del taxi de Moscou anomena “un sector
del taxi civilitzat”, basat en la qualitat i la seguretat.
Al principi de la lista de demandes és la creacio
d’un Unic numero de teléfon de reserva per a Mos-
cou sencera i la creacié de més parades de taxis.
“Si Moscou ha de tenir un servei de taxi de qualitat,
necessitem combatre els taxis pirates”, diu Mant.
“Ells no abandonaran facilment perque hi ha molts
interessos financers. Almenys s’han realitzat seixan-
ta demandes contra companyies il-legals, hi ha
hagut taxis confiscats, i esperem que els operadors,
el govern, la llei i el public puguem fer un equip que
ens ajudi a aconseguir aixo.”

©2004 Wim Faber.



OBJECTES PERDUTS
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L'Oficina d’Atencié al Taxista rep diariament truca- Fins al mes de juny, els titulars de llicéncia que es
des i notes d’agraiment de ciutadans, usuaris del relacionen a continuacié van donar solucié als casos
taxi, dirigits a molts taxistes que fan tot el possible de pérdua d’algun objecte personal que va ser
perqué els objectes oblidats en els seus vehicles tor- comunicat pels clients del taxi al Servei d’Objectes
nin als propietaris. Perduts de I'IMET trucant al teléfon 932 234 012

Alfonso Delgado Fernandez 9265
Jesus Faustino Jiménez Berges 9329

Nom del titular Llicéncia Nom del titular ~ Llicéncia

Manuel Rico Garcia 14 José A. Gomez Carrero 9396
Manuel Vera Gago 2330
Flaviano Cano Nieto 3609

Miguel Gonzélez de Dios 3897 —
Jer6nimo Fernandez Vegas 3913 Nom del titular Llicéncia

Zacarias Torrecillas Puertas 2396

Nom del titular LIicént:ia

José Cuello Sayavera 455
Antonio Pérez Burgos 3408
. . ' José Maria Bregolat Nus 6897

Nom del titular Llicéncia Pedro Regalado Tome 8141 ;

Antonio Vidal Font 581 Gabriel Rodriguez Hernandez 8550 Nom del titular Llicéncia

Francisco Encuentra Puyuelo 3963 Santiago Vega Gomez 9194 Carlos Gonzalez Castello 3789

Antonio Cano Molina 4521 José Cajete Méndez 10285

José Luis del Pozo Cafias 4955

Benito Lago Fernandez 5266

Emilio Delgado del Olmo 5426

Félix Ortiz Barragan 7612 =

Vicente Izquierdo Badal 7959 it e Nom del titular Llicéncia
Nom del titular Llicéncia José Antonio Moreno Jimena 1804
Candido Molina Gahete 27 Antonio Rodriguez Losada 6399
Severiano Llorente Lucia 5477 Juan M. Campistany Arfelis 7788
Evaristo Bejarano Pérez 6600 Jordi Varela de la Torre 8599

. = - - Fco. Javier Rodriguez Ortega 6605 Manuel Victoria Expdsito 9240

Nom del titular Llicéncia Carlos Gonzalez Montero 7381

Sebastian Medina Gutiérrrez 4378 José Carlos Moreno Gonzalez 9140

Publicitat

VASECTOMIA

SIN BISTURI NI PUNTOS
‘ sis ‘ Precio especial A B O G A D O S

2010
Frenillo del prepumo

B ectiadl Dr bt ch PRECIOS ESPECIALES PARA TAXISTAS
}R?m:t Ie':jdad'e a partir de 45 afios) taxistas Preguntar por Pilar Pérez
nfertilida
Tratamiento problemas de ereccnoln
%megp nes.por t@gw@o&; sexua Dmg@r;a‘l) %9 1 11
;«ﬁg@ ?‘W A & % 08037 BARCELONA

alta 0 exceso de deseo sexual T oot s | C. Rosell6, 233, 3° 1°
Eyaculacion precoz o retardada info@centreemai.com (junto Rambla Catalunya) Barcelona
Impotencia, Otros emai@centreemal.com Teléfono: 932 183 861
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Seat Toledo’99 continua com
I’opcio preferida del taxista

SKODA OCTAVIA SUPERB
NISSAN PRIMERA 02 VOLKSWAGEN PASSAT 99__ 1%

Vehicles aplicats a llicéncies : EHCEDES‘”’*
i i ME 3 24
d’autotaxis actives en data :

2 de juliol de 2004

__NISSAN ALMERA

FIAT-ULYSSE
2%

CITROEN C-5__

SEAT TOLEDO 99
5%

35%
MARCA | MODEL QUANTITAT  PERCENTATGE

SEAT TOLEDO 99 2117 20,54

PEUGEOT 406 1.978 19,19
SKODA OCTAVIA 1.122 10,89

SKODA OCTAVIA __
13%

SEAT TOLEDO 964 9,35
CITROEN XANTIA 496 481
OPEL VECTRA 419 4,07
NISSAN ALMERA 362 3,51
CITROEN C5 265 2,57
OPEL VECTRA C_ __PEUGEOT 408
14% 18%
VOLKS. PASSAT99 258 2,50
MERCEDES 210 224 2,17
RENAULT 21 223 2,16
OPEL VECTRA C 199 1,93
NISSAN PRIMERA 173 1,68
SEAT ALHAMBRA 148 1,44 : g
Model de vehicle Maig Juny
RENAULT LAGUNA 126 1,22
MERCEDES 202 105 1,02 Vehicles nous SEATTOLEDO99 48 51
NISSAN PRIMERA 02 104 1,01 aplicats a llicéncies PEUGEOT 406 2% 26
’ i EL VECTR

OPEL VECTRA 104 1,01 d’autotaxi e EaE »

entre I'1 de maig SKODA OCTAVIA 22
NISSAN PRIMERA 97 96 0,93 . ; "

i el 30 de juny de 2004 CITROEN C5

FIAT MAREA 0,89
VOLKSWAGEN PASSAT 0,72
FORD MONDEO 0,69
ALTRES 5,97

FIAT-ULYSSE

SEAT ALHAMBRA
MERCEDES 211
NISSAN PRIMERA 02
VOLKS. PASSAT 99
SKODA OCT. SUPERB
NISSAN ALMERA
MERCEDES 203
Total

TOTAL 10.296
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TAXIMOTOR

’energia €s un dels eixos basics de la societat

moderna. La seva preséncia a la vida és avui

del tot indispensable; sense I’energia la majo-

ria dels actes quotidians a qué estem acostu-
mats —encendre el llum, fer funcionar I'ordinador,
escalfar o refrigerar els espais, mantenir els produc-
tes refrigerats....— no seria possible.

Tanmateix no es un bé inesgotable, per la qual cosa
convé utilitzar-la de forma eficient i aplicar les mesu-
res que puguem per tal d’estalviar-la.

La Generalitat de Catalunya, conscient de la impor-
tancia d’aconseguir millorar la gestid energética i
promoure una utilitzacid més racional i eficient de

I’energia, ha promogut la celebracié de la Setmana
de I’energia, del 2 al 8 d’octubre de 2004.

Amb aquest esperit, durant cada dia de la setmana
s’abordaran i emfasitzaran els aspectes relacionats
amb un ambit de consum de I’energia: I’energia a la
mobilitat, I’energia a la nostra llar, I'energia a fora de
casa, I'energia a I’escola, les energies renovables.

El sector del transport, el principal con-
sumidor d’energia

El transport és el primer consumidor d’energia a
Catalunya, representant més del 38% del consum
final d’energia.
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El 83% del consum energétic corresponent al trans-
port es produeix en la mobilitat per carretera, i d’a-
quest consum, més de la meitat es produeix en
I’ambit urba, on el principal consumidor és el vehicle
privat.

Per aixd és tan important planificar estratégies per
reduir el consum d’energia en el transport: millorar la
mobilitat urbana afavorint el transport public i facili-
tant-ne I’Us, regular el transit a les ciutats de mane-
ra més eficient i reduint I's del vehicle privat.

D’altra banda, la utilitzacié de vehicles cada vegada
més eficients i motors més nets, una conduccié
economica i la introduccié de combustibles alterna-
tius (gas natural, biodiesel, etc.), sén actuacions
imprescindibles per aconseguir una millora de I'efi-
ciéncia energetica dins d’aquest sector.

Conduim estalviant energia

Amb aquesta idea de lligar els conceptes de mobili-
tat, estalvi d’energia i eficiéncia energetica és basic
el foment del transport public, perqué és el mitja que
permet assolir unes ratios més eficients de consum
d’energia/viatgers (el transport public consumeix 5
vegades menys energia per viatger que un cotxe pri-
vat), i permet reduir en gran part les congestions de
transit que sofreixen moltes arees urbanes.

En aquest sentit, el sector del taxi és un dels princi-

pals agents implicats en la conduccié urbana i té un
paper clau a I’hora d’aconseguir una millora signifi-
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cativa de I'eficiéncia energética del sector del trans-
port.

Aixi doncs, el paper que cada un adopta a I’'hora
d’utilitzar un mitja de transport (manera de conduir,
manera de mantenir el vehicle...) pot suposar impor-
tants estalvis energétics. Incorporem, doncs, alguns
petits canvis en els nostres habits de conduc-
ci6 i millorarem els nivells de sostenibilitat
enegeética i ambiental.



A ’hora d’utilitzar el cotxe

Conduir suaument, accelerar progressivament i guar-
dar les distancies de seguretat per evitar frenades
brusques contribueix a reduir el consum d’energia.

Respectar els limits de velocitat: conduir a velocitats
elevades fa augmentar el consum de combustible
per quilometre recorregut. Per exemple, circular a
125 km/h fa consumir un 20% més de combustible
que circular a 110 km/h.

En accelerar, s’ha de canviar a la marxa més llarga
possible rapidament; en desaccelerar, fer els canvis
al més tard possible.

S’ha de parar el motor del cotxe quan es preveu una
aturada de transit superior a dos minuts.

La sobrecarrega del cotxe, la utilitzacié de baques,
portaequipatges i portaesquis afecta I’'aerodinamica
del vehicle i, per tant, augmenta el consum de com-
bustible: per cada 100 kg de pes afegit, el consum
de combustible augmenta en un 5%.

Publicitat

Circular amb les finestres tancades evita la resistén-
cia aerodinamica.

Els elements electrics del vehicle augmenten el con-
sum de combustible; per exemple I’Gs de I’aire con-
dicionat pot augmentar-lo un 20%.

A ’hora de fer el manteniment del cotxe

Es recomanable efectuar un manteniment periodic i
correcte del vehicle perqué permet aconseguir
estalvis de I'ordre del 12%, alhora que se n’allarga
la vida.

Cal saber que mantenir una pressié correcta dels
pneumatics permet guanyar seguretat i reduir entre
un 5 iun 10% el consum de combustible.

Es convenient utilitzar I’oli adequat per a cada vehi-
cle; I'Gs inadequat de I'oli pot augmentar fins a un
3% el consum de combustible.

Difusié-Institut Catala de I’Energia (ICAN)

TRAMITE LA TRANSFERENCIA Y ADQUISICION DE SUS LICENCIAS
CON EL ASESORAMIENTO DE UN PROFESIONAL

GESTION DE SUS OBLIGACIONES FISCALES, LABORALES Y CONTABLES
PREPARACION PARA LA OBTENCION DEL CARNET DE TAXISTA

Asesoria Marqués Rodriguez (Soledad) | Guasch, 2 1. 3. | 08913 Badalona | Tel.:

Asociacién Empresarial del Taxi | Pujades, 154 | 08005 Barcelona | Tel.: 934 854 218
Gestoria Badia | Ronda Universidad, 12 | Barcelona | Tel.: 933 173 334

Gestoria Mario Vendrell | Travesera de les Corts, 230 entlo. 4 | 08014 Barcelona | Tel.: 934 904 736

Gestoria Santiveri | Muntaner, 107 bj. | 08036 Barcelona | Tel.: 934 545 000
Sindicat del Taxi de Catalunya | Marina, 82 | 08005 Barcelona | Tel.: 933 002 314
UPTC | Paseo Colon, 23 pral 22 | 08002 Barcelona | Tel.: 933 019 346

La seriedad es nuestra garantia. Trato directo sin intermediarios

933 880 236



IAXl LLEURE

"La linea del dibujo que
hago es mia, creada por mi,
en mi propia pureza"

8;Desde cuando esta aficién
por la pintura?

suando era muy pequefio, mi
nermana cogid un trozo de barro,
11zo un cuadrado macizo y le
Duso un palo en la parte central, y
e decia que ya tenia una moto.
Aquello me llamo la atencion;
nice lo mismo, y a partir de aquel
momento comencé a construir
;0sas y a inventar.

8 ; Entonces se inclinaba por la
escultura?

“racticamente, si. Luego empecé
1 dibujar, cosas sencillas, pero
1ue ya llamaban la atencion de
“odos mis amigos. Veia que la
1ente de mi alrededor mostraba

L B I B e I R I I L e L L

José Maria Moreno es taxista desde hace
10 anos, pero su aficion por el dibujo, la
pintura y la escultura ya se le manifestd en
la infancia. La inocente construccion de una
moto en barro por parte de su hermana le
abrié los ojos a la creacion y no dudd en
imitarla. Més tarde comprobd que con un
lapiz podia dar forma a sus pensamientos,
a los sentimientos y a las ideas que le asal-
taban. Después de trabajar en multiples ofi-
cios, recayo en el taxi, pero su aficién por el
dibujo le acompaﬁa siempre, entre pasaje y
pasaje coge un lapiz y una goma y no cesa
de crear. El conjunto de su obra despierta el
interés de mas de un pasajero y de los
companeros de profesion que lo conocen.

admiracion por lo que yo iba
haciendo, incluso a mi me gusta-
ba lo que iba creando.

®; Autodidacta?
Nadie me enseid a hacer una
raya.

®; Recurriéo a Ia opinién de un
dibujante?

Si, porque en un momento deter-
minado queria tener la opinién de
una voz autorizada. Me dijo que
tenia la base de la técnica del
dibujo y que si se tocaba se
estropeaba. Me ofreci6 dar clases
de pintura, pero le dije que tam-
bién pintaba al d6leo y que no
habia color que se me resistiera.

A0V D00

Entonces me dijo que lo visitara
para tomar algo juntos. Sali muy
contento y me dio alas para
seguir volando.

®; Su técnica?

Se me plantea un pensamiento,
una idea, y enseguida la plasmo.
Utilizo lapiz, carboncillo, y una
goma de borrar para jugar con la
luz.

®; Su fuente de inspiracion?

El interior de mis pensamientos. A
veces observo situaciones que no
tienen una imagen o si las tienen
son comunes y me recreo hasta
encontrar aquello que segura-
mente los demas no perciben.
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u; El taxi también debe ofrecer
situaciones propicias para el
mejor creador?

Claro, estas todo el dia en la
calle... Ves sombras, gentes, oyes
conversaciones y ruidos. Todo es
una fuente de inspiracion.

=; El mejor momento para dibu-
jar?

Cuando dispongo de mas tiempo
para plasmar mi idea vy, para ello,
no necesito grandes espacios.
Dibujo en cualquier sitio y a cual-
quier hora del dia. Si un pasajero,
por ejemplo, me lleva al aeropuer-
to, aprovecho y me quedo en la
parada y alli dibujo en una cuarti-
lla hasta que llegue mi turno. iNo‘a la guerre

B; Qué le dicen los clientes de
su taxi?

En un determinado momento
también quise conocer la opinion
de la gente y decidi llevar algunos
dibujos en mi coche. Algun clien-
te que otro me pidié que se los
ensenara y las opiniones han sido
muy halagadoras. Recuerdo que
uno exclamo: "jQué hace usted
en el taxi!" Otro se mostro incré-
dulo y me apuntoé: “;De verdad
que lo hace usted?, jsi esto es
una maravilla!" Todo ello me ayu-
da y me hace crecer. Recuerdo
también a un profesor de la Uni-
versidad Pompeu Fabra que me
pregunto si yo era el autor del
dibujo que llevaba junto al tablier Recuerdos de infanci
—usted bien sabe que los usua-
rios se dan cuenta de todo—, me
sugirié que hiciera una exposicion
en la escuela para que los alum-
nos conocieran lo que hacia un
taxista...

®;No se le ha planteado nunca
esta u otra exposicion?

Quiero hacerla, pero mas adelan-
te y de forma adecuada. Hasta
ahora nadie me conoce. Esta
entrevista, por ejemplo, es la pri-
mera para dar a conocer mi tra-
bajo.

m;Hacia donde evolucionan
hoy sus dibujos?

Voy encontrando caminos nue-
vos, pero lo mas importante es la No te apoderes de lo que no es tuyo
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"Nadie me enseno a hacer una raya-

percepcion y llegar a la gente sin
necesidad de las palabras.

m; Qué busca a través del dibu-
jo?

Una expresion, un deseo, un des-
ahogo, un estado de animo.

m;Dénde deja la pintura?

Me inclino por el dibujo por el
tiempo y por el espacio. Como en
el taxi es impensable trabajar en
6leo, trabajo los bocetos. Proba-
blemente cuando me jubile recu-
pere aquellos que mas me gusten
y los trabajaré al oleo.

mTodo artista tiene una obra
preferida, ;con cual se queda?
Todos son parte de mi, no prefie-
ro ninguna a otra. Tengo un espa-
cio en un piso alquilado donde se
van acumulando mis obras, algu-
nas inacabadas. Me falta tiempo.
A veces me conformo con abrir la
puerta, mirar y volver a salir...

uSu pintor favorito...
Dali.

Rompiendo moldes

Publicitat

Taxi

m;Los que le conocen dicen
que sus dibujos tienen un cier-
to estilo daliniano?

Si, porque creo que el pensa-
miento esta muy vacio y hay que
sacarle las imagenes.

w;Qué otro pintor catalan o
espanol es su referente?

Para ser sincero siempre me ha
dado miedo conocer a los demés
pintores en profundidad porque
queria hacerme a mi mismo y no
tener influencias de nadie. Recién
hace un afo decidi conocer a
Dali. Fui expresamente al Museo
de Figueres en mi dia de fiesta.

u; Qué impresion le produjo?
Cuando sali de alli se me esfuma-
ron los problemas y los miedos y

HIGIENIZACION, DESODORIZACION Y ESTERILIZACION DE VEHICULOS

SISTEMA AUTORITZAT

PER LA GENERALITAT DE
CATALUNYA

DEPARTAMENT DE SANITAT

| SEGURETAT SOCIAL
DIRECCIO GENERAL DE SALUT
PUBLICA

LIMPIEZA INTEGRAL DEL AUTOMOVIL
Fresser, 70 - 08026 Barcelona - Tel. 93 456 57 62 - Fax 93 436 48 17
Robrenyo, 60 - 08029 Barcelona - Tel. 93 491 47 42
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Autorretrato

comprendi que él era él y que yo
era yo. Esta situacion me ha dado
mas fuerza para seguir.

m; Una liberacion?

A mi me daba cosa que alguien
se metiera dentro de mis instintos
porgue pensaba que no iba a ser
yo. Muchos me dicen que me
parezco a Dali, probablemente,
pero la linea del dibujo que yo
hago es mia, creada por mi, en mi
propia pureza. Lo importante en
el mundo de la pintura es crear y
aportar con tu granito de arena.

mProyectos de futuro
Lo dejo al instinto.

P. R. Teran

RADIADORES AUTOMOVILES

RADIAUTO

Venta y reparacién. Limpieza circuitos.
Sistema automdtico con la maquina LAV,
RA; MON que garantiza limpieza del circuito
al 100% en un tiempo record

Nuevos 18 meses de garantia.

PRECIOS ESPECIALES

Marqués de Foronda, 13 (Horta)
Tel. 93 420 66 29




Es crea I’Associacio
de Taxistes a Internet
de Barcelona

er iniciativa d’un grup de
taxistes s’ha constituit
I’Associacié de Taxistes a
Internet de Barcelona
(ATIB). Aquesta nova proposta
impulsada des del sector mateix
neix a partir de I'experiéncia acu-
mulada durant els darrers anys per
Francisco Dugo, el taxista que va
posar a la xarxa la primera pagina
web www.taxituppi.com sobre la
tematica del taxi a ’entorn de Bar-
celona, i qui més tard es va aven-
turar a incorporar una webcab en
el seu vehicle obtenint-ne un resso
important en els mitjans de comu-
nicacié locals i internacionals.

També Benito Gémez hi aporta la
seva trajectoria com a adminis-
trador de la pagina www.bcnta-
xi.com, un altre web que ha anat consolidant-se entre els taxistes
internautes. A les dues iniciatives s’afegeix I’experiéncia de David Col-
menero, I'encarregat de moderar un dels forums que esta tenint darre-
rament molt bona acceptacié per part dels taxistes i al qual es pot
accedir a través de I'adreca http://forotaxi.foro.st. Carlos Gil i Vicente
Lamata completen I'equip que treballara per a aquesta nova aposta.

L'Associaci6 pretén desenvolupar les seves activitats al voltant de tres
eixos fonamentals: Internet, Informacié i Independéncia. Internet perqué
la xarxa sera el mitja de relacié amb el sector; informacio, perque la seva
tasca —subratlla- sera informar els taxistes amb independéncia, sense
cap influéncia. S6n contundents quan precisen que no sén ni pretenen
ser un sindicat, pero si millorar la imatge del taxi amb les eines que avui
ofereix la xarxa.

L’ATIB vol, en definitiva, estendre I'is d’Internet en el sector del taxi:
col-laborar amb les organitzacions del sector, i també apropar a I'usua-
ri un millor coneixement del sector. D’acord amb les exigencies de la
Llei 7/1997 disposa d’estatuts propis i queda exclosa de qualsevol anim
de lucre.

Els taxistes interessats a obtenir més informacié poden trucar al teléfon:
609 893 865
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DVD

Peter Parker és un estudiant timid que viu amb la tieta,
vesteix pullovers i sempre va ben pentinat. Durant un
experiment quimic, el pica una aranya radioactiva i comen-
ca a notar que té el poder de saltar distancies enormes,
grimpar per les parets i llencar teranyines com si fossin
bales. Llavors esdevé I’Home Aranya, perseguidor de mal-
vats, pero aixo no I'ajuda amb la pamfila de la seva xicota
ni tampoc enforteix la seva personalitat indecisa. | és que
el comic Spiderman, a diferéncia de Superman, Conan o
Flash Gordon, va néixer als turbulents seixantes, la deca-
da de Vietnam, el rock and roll i els antiherois cagadubtes.

Pel que fa a la pel-licula en si, és, com indica el numero 2,
la seqiela d’una primera part que va tenir un éxit inespe-
rat. Ara, dos anys després, Spiderman/Peter Parker se
sent confés i esquizofrénic fins el punt que es planteja
renunciar a ’Home Aranya, pero llavors apareix
’adversari a combatre, un antic professor seu, el
doctor Octavius, al qual (sempre per culpa d’un
experiment fallit) li han sortit uns tentacles gegan-
tins de I'esquena i es dedica a fer el Mal amb
majliscules. Mentre, la novia de Peter I'ha aban-

donat i pretén casar-se amb un altre paio...

MONSTER

Aileen Wuornos fou executada el 2002 a
Florida després d’esperar dotze anys al
corredor de la mort. Aixi acabava la historia
d’'una dona desgraciada, que ja a tretze
anys comenca a exercir la prostituci6. Una
nit, Aileen coneix la Selby, una joveneta que
dubta de la seva sexualitat i que prové d’un
opressiu entorn religiés. S’escapen juntes i
Aileen torna a prostituir-se per a mantenir la
seva novia. Perd quan un client sadic inten-
ta matar-la es veu obligada a disparar-li, i s’inicia una espiral
d’assassinats moguda per I'odi cap als homes i la por a perdre
Selby. Charlize Theron, que a més és co-productora del film, va
ser nominada a I'Oscar per la seva interpretaci6, i realment fa un
treball destacable, amb un maquillatge que la desfigura comple-
tament. D’altra banda, no deixa de ser una pel-li d’assassins en
série d’aquestes a qué els americans son tan aficionats, pero
esta per sobre de la mitjana perqué té menys sang i fetge.

ARLIZE THEROX CHRISERA RICC!

48 REVISTA TAXI 161 ¢ JUNY-JULIOL-AGOST 2004

per Marc Sanchis

El director Sam Raimi és ben conegut dels amants del
cinema de terror; seves son Terrorificamente muertos, El
ejército de las tinieblas o Darkman, titols prou eloguents.
Els efectes especials sén remarcables, perd aixo no
sorprén en una produccié d’aquestes caracteristiques.
Sorprén més veure el pobre protagonista vagarejant pels
carrers d’una Nova York fantasmal o tenint problemes
per pagar el lloguer; és refrescant comprovar que fins i
tot els superherois van curts de butxaca. No és una mala
pel-licula, no abusa de les trompades o les persecucions
i potser per aquest motiu és més digerible pels majors de
vint anys, perd recordeu el que diem gairebé sempre: en
tres mesets la podreu veure tranquil-lament al sofa de
casa.

KILL BILL

L’esperadissima “quar-
ta pel-licula de Quentin
Tarantino” té, en canvi,
MOLTA sang i fetge. A
part de ’hemoglobina,
la recepta és prou
coneguda: una banda
sonora impactant, es-
pases samurai, karate a dojo i baralles interminables amb core-
ografia estil Matrix. Kill Bill és un deliri pensat exclusivament per
a I'entreteniment, una historia sense cap ni peus ni moralitat. | a
sobre acaba abruptament, perqueé el desenllag vindra a la sego-
na part, el Volum 2 ja a punt d’estrenar-se. A mi, per més que
m’agradi ’'Uma Thurman, em sembla una presa de peél, pero la
defensa que tenim contra les preses de pel és que en quatre
dies ja passen al videoclub i t'estalvies cues i diners. En suma,
absurda pero trepidant, violenta pero parodica... Tarantino pur.




| L
EL LARGO Y CALIDO VERANO

Me temo que en estos meses estivales no puedo ser demasiado original, y

no se debe al letargo canicular ni al abuso de la hora de la siesta. Sin embargo, me consuelo cogien-
do cualquier revista o periédico por la seccién de TV y comprobando que mi mal es sumamente
contagioso; lean sino a Monegal en E/ Periédico, Baget en La Vanguardia, Pamies en El Pais, El
Voyeur de El Mundo... y me detengo para no resultar cargante. Absolutamente todos hacen mala-
barismos intentando exprimir algo del Sahara televisivo actual y como que en cualquier desierto que
se precie los oasis escasean, absolutamente todos abrevan en Ramén Garcia y su enésima vaqui-
lla, Nuria que ha roto con Noemi, los monologos repetidos de Buenafuente, la salvaje recuperacion
del detector de mentiras con Alicia Senovilla... todos a la tensa espera que el préximo otofio Ana
Rosa Quintana alumbre su tardia prole y, siendo ya madre, libre la Madre de Todas las Batallas con-
tra Maria Teresa Campos que, al fin y al cabo, ya parié a su sanota Terelu para hacer juntas el anun-
cio de las rebajas de El Corte Inglés. Créanme, amigos, si les digo que buscar agua en el Sahara es

mas duro que decidir entre trasvase o desalinizadoras.

ACCIONISTAS CIUTAT GROGA, SA

ICIUTAT

La Junta General de Accionistas de CIUTAT GROGA, reunida el 15 de junio de 2004, a peticion del
Consell de Administracio, aprob6 las cuentas del ejercicio y la disolucién de la Sociedad.

Con el fin de que los accionistas recuperen el valor aportado en su dia, el Institut Metropolita del Taxi
(IMET) ha acordado la compra de acciones por un importe de 30,05 euros, es decir, sin merma algu-
na de la cantidad pagada en su dia, puesto que el precio resultante de liquidacioén serd, con toda
seguridad, inferior.

El plazo sefalado por el IMET para la recuperacion del importe aportado por cada accionista
finaliza el préximo 15 de octubre de 2004.

Los interesados pueden dirigirse, previo aviso telefonico, a las oficinas de CIUTAT GROGA, SA. C.
Roc Boronat, 115, 1a planta (Horario: de 08.00 a 15.00 horas). Teléfono: 934 850 426.

Atencioén:
Ciutat Groga, SA permanecera cerrada desde el 2 hasta el 29 de agosto, ambos inclusive,
por el periodo vacacional de su personal.



A Gran de Sant Andreu,
an Roca

| primer que cal

dir de la taverna

Can Roca és

que, tot i la coin-
cidéncia del nom, qui
signa aquest text no hi
té cap relacié més enlla
de la de client i, és evi-
dent, la de partidari i
afeccionat.

Els origens del negoci es
remunten a la darrera
decada del segle xix,
quan Sant Andreu era un
barri que vivia al voltant
de la filatura Fabra. El
local era aleshores fon-
da, restaurant i celler,
activitat que va mantenir
fins als anys setanta,
quan la familia de I'ac-
tual titular, en Josep
Maria Solé Roca, ja por-
tava vint anys al capdavant de
I’establiment.

El sentit comu, el criteri de la
familia i I’'afortunada circumstan-
cia de trobar-se al cor d’un barri
allunyat i forga autonom, en una
periféria a la qual determinades
modes arriben de forma tardana i
difuminada, ha mantingut Can
Roca com una raresa, una peca
gairebé intacta on es practiquen
els usos i els costums de I’hosta-
latge tradicional.

A dues passes del mercat del
barri, la proposta gastronomica
de la casa esta fortament arrelada
en el producte de la millor quali-
tat, tractat segons formulacions
de la nostra cuina de tota la vida.

Des dels esmorzars de forquilla
fins als dinars, des del bacalla fins
a qualsevol peix, carn o amanida,
el taranna del patr6 i la ma exper-
ta de la seva mare, anima de la
cuina, justifiquen el desplagament
i ’estona passada en un local
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fresc, agradable i es-
sencialment freqlentat
per les forces vives del
barri i per bon nombre
d’iniciats.

Plats de noms tan sug-
gerents com els peus
de porc torrats amb
xatd, tripa i capipota
amb cigrons, llegums
ofegats amb ceps, cos-
tellam de porc al forn
amb vi torrat... tot ple-
gat servit sense em-
buts, sobre taules de
marbre i en un ambient
distés, presidit per la
simpatia i el batec del
cor de Sant Andreu.

Esmorzars a partir de
tres euros, dinars entre
dotze i setze. Can Roca
no fa sopars, tanca els diumen-
ges i a 'agost i és, a més, lloc de
trobada habitual de bon nombre
de professionals del taxi que
aparquen al carrer de Sant Adria
per passar una estona alhora
saborosa, fresca i tranquil-la.

Jo mateix penso tornar-hi ben
aviat.

Pierre Roca

TAVERNA CAN ROCA

Gran de Sant Andreu, 209
08030 Barcelona
Tel. 933 465 701




L’estiu és época de viatges, perd també de retro-
bament amb la familia o els amics després de les
estacions fredes i fosques. Moltes d’aquestes
reunions no serien aixi si no hi hagués a taula la
paella tradicional, tan desitjada per aquells turis-
tes que ens visiten com per nosaltres mateixos
quan no som al pais per una temporada.

Hi ha tantes maneres de fer-la que tothom opina
que cap s’assembla a l'altra. Probablement el
toc diferenciador ve determinat pel savoir faire
del cuiner o la cuinera. Unicament hi ha un ingre-
dient que ha de ser-hi per forca: I'arrds. No sé si
consta en algun lloc des de quan la paella d’ar-
ros va esdevenir la menja “estrella” de la gastro-
nomia peninsular, no obstant aixo, si que se sap
que van ser els arabs els qui hi van introduir el
cultiu de l'arros estenent-lo per Andalusia, la
zona de Llevant i per terres de Tarragona.

El cereal que ha donat tant nom a la paella
espanyola és consumit per 3.000 milions de per-
sones a tot el moén. El seu origen se situa a la
Xina mil-lenaria on és i ha estat el puntal de la
cultura; també ho és del Jap6 i d’altres pobla-
cions asiatiques on, fins i tot avui, un gra d’arros
es considera un pinyol d’or. La riquesa dels
pobles es manifesta també en la manera de con-
sumir aquest cereal que varia en formes, color i
sabor segons el lloc i les circumstancies.

No sén poques les varietats d’arrds que es tro-
ben al mén —més de 2.000 segons els entesos-,
i en seran més si es té en compte el nivell de les

Apicia

investigacions que es desenvolupen arreu. La
importancia que aquest cereal té per a la ali-
mentacié de tanta gent al mén assoleix aquest
any un relleu significatiu, ja que la FAO
(Organitzacié de les Nacions Unides per a
I’Agricultura i [I'Alimentacié) celebra I'Any
Internacional de I'Arros amb un programa de
conferéncies i trobades internacionals per avan-
car i recolzar la produccid i la millora de les prac-
tiques de cultiu d’un cereal que —cal tenir-ho pre-
sent- proporciona el 20% de I’energia alimenta-
ria a milions de persones arreu i t¢ un paper
determinant en la seguretat alimentaria de molts
paisos i molt particularment dels empobirits.

ABIERTO TODO EL ANO

Piscina cubierta
Bungalows - Mobil Homes
Actividades y Excursiones

Jacuzzi - Sauna

Ctra. Ainsa - Francia, km. 2 - Tel. 974.50.00.32. Fax. 974.50.09.91

http:www.penamontanesa.com
E-mail: info@penamontanesa.com

LABUERDA - AINSA (Huesca)
PIRINEQ ARAGONES (Es
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Papers al carrer
de Montcada

o és gens habitual trobar un

magatzem de caire industrial

instal-lat en un edifici tan

emblematic i significatiu
com el Palau Dalmases, una construc-
ci6 del segle xvi integrada en el conjunt
monumental del carrer de Moncada.
Tampoc ho és que el titular del local,
com en el cas que avui ens ocupa,
sigui una empresa sensible a I'espai
que té el privilegi d'utilitzar i el respec-
ti, en tingui cura i el mostri amb P'orgull
de qui conserva una obra d’art.

Tot aixd és el que trobem a Papers
Coma, una empresa familiar que des
de I'any 1920 ofereix els seus produc-
tes a un dels carrers d’arquitectura
més impressionant de la ciutat.

La tercera generaci6é gestiona avui el
negoci i recorda els origens, quan les
resmes de paper arribaven en carro
des de les papereres de la provincia o
d’Aragd. Els Coma, que es defineixen
com a manipuladors de paper, tenien
aleshores un taller en el qual personal
femeni especialitzat elaborava, unitat

CasaFundada

el 1920

Boases, Papens. i Embalatgea

per unitat, les bosses, paperines i d’al-
tres embolcalls que els demanava el
comerg alimentari.

La familia, de tradicié comercial, es va
saber adaptar en tot moment a les
oscil-lacions del mercat, a I'evolucié
dels habits dels seus clients, a les
modes i als canvis del segment de
negoci, trobant sempre el seu propi
ambit de treball.

La fabricacié artesanal de bosses i
paperines es va abandonar per raons
econdmiques, pero es va seguir —i se
segueix— subministrant aquest tipus
de producte, fabricat ara per moder-
nes industries que en respecten I'as-
pecte i la presentacio.

Els clients també han variat de forma
considerable. Abans s’abastien sobre-
tot les botigues del ram alimentari, ara
es tracta amb restaurants, amb
empreses de catering, amb botigues
de moda i amb noves especialitats
comercials que han anat sorgint amb
necessitats també noves.
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Pierre Roca

Al magatzem Coma, que ven al major i
al detall, s’hi troben encara papers de
noms ancestrals com el llegendari
paper d’estrassa, d’ds molt comu fa
uns anys per embolicar tota mena de
paquets, o el paper encolat, amb el
qual abans s’embolicava el peix o el
bacalla i que ara reclamen els artistes
per fer esbossos.

’adaptacio al mitja ha suposat també
obrir noves vies d’activitat, aprofitant
el doll de turistes que passa per
davant de la porta quan va o ve del
proper Museu Picasso. Aixi s’ha incre-
mentat la venda de productes de caire
menys industrial com el paper de car-
tes, els sobres i el paper de dibuix, pri-
vilegiant sempre els d’elaboracio arte-
sanal. Es tracta de “paper d’autor”,
d’articles que exhibeixen orgullosa-
ment el nom del fabricant, de I’obrador
o de lartesa que el fabrica, que
esmenten la conca paperera i la locali-
tat on s’originen.

Visitar negocis com el que avui descri-
vim és comprovar que la plena vigén-
cia i la rendibilitat no estan en des-
acord amb la sensibilitat, amb el res-
pecte al patrimoni ni amb el bon gust.
Que l’eficiencia professional no supo-
sa necessariament oblidar els arrels,
renegar de les tradicions o deixar de
banda els origens.

Visitar Papers Coma us suposara el
descobriment d’un altre dels nombro-
sos méns que se superposen i con-
viuen a Barcelona, dinamitzant i enri-
quint el concepte de ciutat.

PAPERS COMA
Montcada, 20
08003 Barcelona
933 197 601




Auto Fuber

SERVEI OFICIAL SEHT DEL POBLEN,O;UJ

En Auto Fuber el protagonlsta es

SIN ENTRADA i
desde 275,51 € al mes.

Toledo Selec, TDI 90 CV iGarantia

Operacion a 60 meses i 2 anos!

: te’ndra un regalo muy
especnal




Acababa de dejar a una pareja de
turistas en el Forum, los habia cogido
en la Diagonal y aproveché para diser-
tar un poco sobre las “maravillas que
iban a encontrar en el recinto”, abste-
niéndome por supuesto de los “pun-
tos negros” del susodicho evento...
“Demos buena imagen”, pensé...
Bueno, el caso es que no hago mas
que poner el “libre” cuando me para
un sefior y me pide que le lleve a la
calle Balmes. Pero antes, me dijo:
—Tendriamos que parar un momento
en el puerto porque tengo que recoger
una cosa en el yate.

“Jo!”, pensé, “los hay con suerte...”
Asi es que entramos en el aparca-
miento abierto del muelle, paramos al
lado de su embarcacion y él salt6 al
barco... A los pocos minutos aparecio
de nuevo con un timén a cuestas. Un
timon, si, un timén de barco, redondo,
de madera maciza, grande, gordo,
pesado, jdescomunal!

—OQiga —le dije—, pero es que esto no
lo vamos a poder cargar, ;no se da
cuenta de que no nos va a caber? Si
es que es enorme! {Si debe pesar lo
suyo!

—Si, hombre, si, ya vera: abra el male-
tero por favor —me dijo.

Lo abri por él, porque yo no me cref
que cupiera dentro del maletero, pero
como el cliente siempre tiene razon...
Naturalmente, el timén no entraba.

El hombre seguia insistiendo:

—Ate la puerta con una cuerda y pon-
gale un trapito rojo. ¢No tiene?

—No es que no tenga, oiga, es que no
se puede ir asi, ¢no lo comprende?
Viendo el panorama, y lo empecinado
que estaba el individuo con que nos
llevaramos aquel artefacto, le dije:
—Probemos a meterlo dentro del
coche.

El timon

Asi es que abrimos las puertas y él
por un lado y yo por el otro, empuja-
mos con todas nuestras fuerzas.
Inutil: a lo ancho no entraba.
—Tendra que ser a lo alto —le dije.
Y, aprovechando la distancia entre
barrote y barrote, lo fuimos introdu-
ciendo de tal manera que al final se
quedé alli “anclado”, pegado a los
asientos de delante.

—Tendra que aguantarlo usted —le
dije—. Yo se lo sujeto.

Y, efectivamente, el sefior entrd y lo
aguanto.

No vean ustedes el numerito que
montamos. Yo, que ya soy bajito de
nacimiento, conduciendo el coche
gue casi no se me veia, y el sefior,
con aquel elegante bigote canoso, su
pafiuelo al cuello, la gorra de marine-
ro y asido al timén, parecia que era él
el que llevaba el taxi, como si fuera un
velero.

A cada curva, yo miraba por el retro-
visor, y el hombre parecia que por la
inercia hasta se inclinaba moviendo el
timén, vamos, tal como si condujera
el coche con él...

¢Pueden creérselo? Mucha gente se
guedaba mirando al “taxi-bergantin®
y nos seguia girando la cabeza. Hasta
hubo algin que otro japonés que nos
saco fotos. Yo pensé: “Como tarde-
mos mucho en llegar, nos sale al
encuentro TV3 y salimos en las noti-
cias de la noche. La Araceli se va a
quedar pasmada en cuanto me vea.”
Cuando pardbamos en los seméfo-
ros, todos los peatones ponian una
mueca de risa en sus labios; uno nos
dijo:

—Cuidado, que hay marejadilla a la
altura de la Plaza de Cataluiia...

No era para menos, el hombre tan
serio, tan tieso, tan en su papel, y yo
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Maribel Silva

cada vez mas pequefiito, mas aver-
gonzado, mas escondido en mi
asiento...

Hasta hubo un gracioso, que llevaba-
mos muy pegadito a nosotros, que al
abrirse el seméaforo saco la cabeza
por la ventanilla y grité6 a todo pul-
mén: —jVenga, colega!: despliega las
velas y pon la mesana, que ya tienes
al capitan en el timén dispuesto a
zarpar.

De risa, vamos...

También me crucé con mi amigo
Paco, que por poco se muere de risa.
Por la tarde, en el bar, me dijo:
—Manolo, no sabia yo que hicieras
cruceros mar-montafia. ;Lo has
anunciado en “interné”?

——Calla, calla —le dije, después de
explicarle el asunto—, lo chungo del
caso, Paco, fue que al llegar a
Balmes, jel trabajo que tuvimos para
sacar el timoén del coche! jMucho mas
dificil que meterlo! ;Te haces una
idea? Porque desde fuera puedes
hacer maniobra hacia arriba o hacia
abajo, pero desde dentro, el suelo y el
techo te lo impiden, no hay manera.
Lo que llegué a sudar...

El trayecto total, incluida carga y des-
carga, fue de hora y media, y claro, el
importe subio lo suyo. Pues todavia el
“gran capitan” me dijo con cara de
POCOS amigos:

—0Oiga, me parece excesivo. jEsto es
un timo!

—S8i, si, y lo suyo es “un timon” —le
conteste.

Un mal chiste, ya lo sé, pero era la
realidad, y si no me lo tomaba asi...
Queridos lectores, muy felices vaca-
ciones, con cielos despejados, tem-
peraturas suaves y mar en calma.
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La encontraras en el Territorio OPEL
mas grande de Barcelona

VENGA A VERLOS A:

Masternou Mastergas Masterclas
Rambla Guiptzcoa, 83 int. Barcelona Av. Marqués de Montroig, s/n Badalona Via Augusta, 232 Barcelo
Espronceda, 364 Barcelona Telf. 93 387 61 62 Telf. 93 202 26 27

Telf. 93 313 59 12 Via Augusta, 10-12 Badalona Aribau, 320 Barcelona

Telf. 93 464 46 00 Telf. 93 362 46 05

6 airbags (laterales y de gran tamafo en lado conductor) e
Elevalunas eléctricos delanteros e Cierre centralizado con mando Ope| VeCt ra

a distancia e Climatizador e Direccion asistida electrohidraulica

e \lolante regulable en altura y profundidad ¢ Doble servofreno 1.8 16v 122 CV
con sistema de ayuda a la frenada en funcién de la velocidad

* ABS - Sistema antiblogueo de frenos e Sistema de pedales 2.0 DTI1 100 CV
retractiles - PRS e Encendido automatico de luces de emergencia. 2.2 DTI 125 CV




Modulo adaptable a todos los taximetros
Consulte a Taximetros Barcino MODULO LUMITAXI CON LEDS

TAR!FA

Instalacion de Taximetros y modulo
Lumitaxi (blancos)
Barcelona y Provincias
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