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La Revista Taxi
surt amb el desig
de donar una
informacio
especialitzada al
professional del
taxi

Una nova etapa

E senei del 1axi de IEntitar Metropolitana
del Transport ha anat publicant, des de I'any
1981, el Butlleti del Taxi, amb ["inic objectiu
d'establir un canal de comunicacio entre
aquesta institucio i el col.lectiu de professionals
taxistes. Amb el pas del temps i malgrat les
limitacions, aquesta senzilla publicacio va
anant adaquirint,
maduresa i regularitat. Aixo ens va animar
plantejar la possibilitat de

progressivament, unda certa

Una nueva etapa

Ei servei del Taxi de la Entitat
Metropolitana del Transport ha venido
publicando, desde el afio 1981, el Boletin
del Taxi, con el simple objetivo de
establecer un canal de comunicacion entre
esta institucion y el colectivo de
profesionales taxistas. Con el paso del
tiempo y a pesar de las limitaciones, esa
sencilla publicacion fue adquiriendo,

substituir-la per una de
major envergadura que
dones un salt qualitatiu, tant
des del punt de vista del
contingut com de la forma.
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progresivamente, una
cierta madurez y
regularidad. Ello nos
anim6é a plantear la

posibilidad de sustituirla
por una de mayor

Am, a les seves mans, tenen
el resultat
intencions,

d'aquestes
i unicament
vostes els correspon  de
valorar-lo en la seva justc
dimensio.

Per ia nostra part, creiem
quie el collectiu del taxi, com
a qualsevol altra agrupacio

professional — amb  unca

Concurs fotografic “Viatge a Nova York”

1r. Premi: Pont de Brooklyn. Autor: Francisco Fernandez Francos

envergadura que diera un
salto cualitativo, tanto
desde el punto de vista de
contenido como de forma.
El resultado de todas esas
intenciones lo tienen
ahora en sus manos y
anicamente a ustedes les
corresponde valorarlo en
su justa dimension.

Por nuestra parte,

E

incidencia important en ¢l
context ciutada, necessita,
ara per ara, duna publicacio especialitzadea
que tracti temes d' interes per a la professio i,
al mateix temps, relacioni els 11.000
professionals que treballen, — diariament en
Barcelona i darea metropolitana.

Lu Revista 1axi inicia, doncs amb el niimero
50, una nova elapa en que preten complir i
millorar constantment els objectius inicials.
Aixt mateix, és oberta a les iniciatives, que des
de qualsevol ambit del col.lectiu, incideixin
Javorablement en el desenvolupament
d aquest mitja de comunicacio.

creemos que el colectivo
del taxi, como cualquier otra agrupacion
profesional con una incidencia
importante en el contexto ciudadano,
necesita, hoy por hoy, de una publicacion
especializada que aborde temas de interés
para la profesion y, al mismo tiempo,
relacione a los 11.000 profesionales que
trabajan diariamente en Barcelona y area
metropolitana.

La Revista Taxi inicia, pues con el nimero
50, una nueva etapa en la que pretende
cumplir y mejorar constantemente los
objetivos iniciales. Asimismo, esta abierta
a las iniciativas, que desde cualquier
ambito del colectivo, incidan,
favorablemente, en el desarrollo de este
medio de comunicacion.



Els taxis,
una historia dificil de reconstruir

No va ser gens facil la recer-
ca entomn al passat del taxi.
La principal dificultat era la
manca d'arxius i d'informacio
directa del sector, cosa que
va obligar a fer una recerca
basada en documentacio se-
cundaria: premsa, literatura,
converses, etc. Una bona
guia foren diversos llibres
publicats a Anglaterra i als
Estats Units sobre el tema
que m'indicaren possibles ca-
mins cap on dirigir el treball i
em portaren als precedents i
a l'origen de l'automobil, aixi
com a connectar amb
col.leccionistes com Salvador
Claret o, especialment, Josep
M. Pérez Arias que disposen
d'arxius particulars molt im-
portants per coneixer els pri-
mers pasos dels taxis
barcelonins.

La II Republica,
periode clau

El periode de la II Republica
és clau en l'evolucio del taxi,
sortosament, també dels més
documentats. Es en aquest
moment que el regidor de
'Ajuntament de Barcelona,
Jaume Vachier, va impulsar
un moviment cooperativista
entre els taxistes que, enfron-
tats i dividits en companyies
privades, es trobaven prop
de la fallida en oferir els
serveis a uns preus ridiculs.
Vachier va comprendre,
també, l'estret lligam entre
els taxis i el transit de la
ciutat, tot preveient igual-
ment la seva influéncia en el
futur, i va ser el primer que
va implantar una normativa
de circulaci6 urbana a Barce-
lona en la qual els taxis, pel

Jesus Mestre,

autor de la versio original
de la Historia del Taxi, (fa,
est article, una
andlisi dels camins que va
recorrer per refer el passat

en aqu

del taxi barceloni.

Peset
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seu important pes en I'época,
n'eren un element destacat.
Penso que l'exemple de
Vachier continua essent valid
i que una via d'actuacio del
Servei i dels sindicats taxistes
actuals és la de crear solu-
cions a la circulaci6 urbana,
un tema ben conegut i molt
sofert per tots els professio-
nals del sector.

Luciano Ortega,
una vida al
servei del taxi

Des dels anys trenta es
publiquen regularment
revistes d'entitats taxistes que
permeten fer un seguiment
més acurat de la seva histo-
ria, encara que aquestes pu-
blicacions o butlletins també
acostumen a donar una
versiO una mica partidista
dels fets. Des dels inicis del
Butlleti de la Cooperativa del
Taxi, en epoca republicana,
va destacar-hi la ploma d'un
home que va vincular tota la
seva vida al taxi: ens referim
a Luciano Ortega. Recordo
perfectament la conversa
amb el Sr. Ortega, malaura-
dament desaparegut, a la
seva casa del Poble Sec un
calid dia d'estiu. Tot i tenir
prop de 90 anys. Ortega es
mantenia clarivident i encara
recordava molts fets i
anécdotes puntuals de la
historia del sector. D'aquesta
conversa em va quedar la
imatge d'un home honest i
consequient, un home que va
treballar pel taxi i pel
cooperativisme malgrat els
condicionaments politics.

-




Abans i després
de la transicio

A partir dels anys seixanta,
la premsa es fa resso sovint
dels taxis i, a vegades, com
en aquests darrers mesos
amb motiu de la vaga del
mes de gener d'enguany, de
forma poc favorable i amb
manca de rigor. Per aixo era
necessari comprovar aquesta
mena d'informacié a partir
de testimonis directes dels
fets, cosa que comporta un
elevat nombre d'entrevistes.
Entre aquestes recordo la
conversa altament aclaridora
amb l'advocat i politic Josep
M. Solé i Barbara, també des-
aparegut recentment, que va
tenir un important protago-
nisme en els anys de la tran-
sicio. El testimoni de Solé i
Barbara va ser lacid i

il lustratiu d'un dels moments
més conflictius del taxi: el
de la desmembracio del
sindicat vertical i la confeccio
d'unes bases sindicals per

introduir els taxistes en la de-

mocracia.

Tanmateix, Miguel Tomas i
Dionisio Gracia, entre altres
homes estretament vinculats
a la realitat contemporania
del servei de taxis, em
facilitaren informacio encara
que en alguns casos va ser
dificil de separar "el gra de la
palla": els fets eren encara
molt vius. Igualment he
d'agrair a tots ells la seva
paciencia i aprofito per
encoratjar-los en una tasca
important que estan realit-
zant: la dignificacid d'un
servei tant complex com el
taxi.

Puntualitzacions
finals de l'autor

El text de la Historia del Taxi,
publicat el mes de mar¢ per

'EMT és una adaptacio lliure
al castella d'un original en ca-
tala més extensiu i més docu-
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En cualquier sitio, dos dias. Si viene a vernos,

le cambiamos el cristal en 20 minutos, no importa

la marca o el modelo de su automdvil, ni si es nacional
o de importacién, sea cual sea lo tenemos en stock,
iSeguro! Y ademas, dejaremos su coche limpio de
molestos cristalitos.

jAhjy de precio... {Como en ningun sitio!

TALLERES EN:

BARCELONA BADALONA
Grassot, 87 Colly Pujol, 34
Tel. (93) 257 34 97 Tel. (93) 399 13 61

La Maladeta, 19
; GERONA
Tel. (93) 352 88 05 Trav. de la Creu, 11

Avila, 99 Tel. (972) 21 86 23

Tel. (93) 309 16 13

SABADELL
L’HOSPITALET Forn, 3-5
Pau Casals, 140 Tel. (93) 726 23 34
Tel. (93) 263 04 18
AUTO CRISTAL o
Instalacion de: e Baterias
VENTA DE e Techos solares e Alarmas antirrobo
REMOLQUES e Grabacion de matriculas en los cristales e Auto-radios
e Pelicula oscurecedora cristal e Accesorios




A partir dels
anys seixanta, la
premsa es fa

ressO, sovint,
del taxi

La Historia del Taxi es
va publicar en versio
reduida el passat mes
de marg del 89

mentat que vaig realitzar al
llarg de l'any 1987 per enca-
rrec de l'editorial L'AVENC i
de la propia Entitat Metropo-
litana del Transport. Com a
autor he d'expressar la meva
insatisfaccio per aquesta
edicio abreujada en la qual
manquen dades que enfatit-
zin el bagatge cientific i
serios del treball’ de recerca
realitzat i, per tant, continuo
confiant amb la possibilitat
que se'n faci una edicio
completa i a l'abast del
pablic. Tanmateix aquestes
consideracions no desmerei-
xen la publicacio de la
Historia del Taxi de Barce-
lona, la qual acompleix la
finalitat d'apropar el taxista a
una tradicio professional més
rica i complexa de la que
probablement, s'acostuma a
suposar; cal elogiar, doncs,
aquesta iniciativa del Servei
del Taxi.

Historia del Taxi
de Barcelona

$2 " - ;
S Jestis Mestre i Campi

Area metropolitana de Barcelona Historiador
Entitat del transport
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CAMBIO

Marca primera calidad

20 w 40 MULTI - 1.400 ptas.
20 w 40 DIESEL - 1.300 ptas.

Seguimos ampliando
servicios al socio

HERCULB HISPANO

\SEGUROS B BANCO EXTERIOR

Polizas de capitalizacion para comprar
vehiculos con seguros a terceros.
Precio ejemplo:

RENAULT 25 GTD - 4.970,— ptas. al mes

DE ACEITE

w&‘?"’—

/
RENAULT /A7

Cuando cambie su coche,

si quiere un @

CONSULTENOS
Se beneficiara de un
14% en el F.F.

:",‘sczpsn

(LV.A. aparte)




La ciudad,

el parque y los esféricos

Frente a algunas opiniones que plantean la demoli-
cion de los esféricos de Horta, la Mancomunidad de
municipios del Area metropolitana de Barcelona ha
planteado la posibilidad de su reutilizacion, propo-

niendo el desarrollo de una actividad recreativa y
cultural que facilite el acceso piublico a este singular
espacio de la fisonomia barcelonesa. La propuesta
esta sobre la mesa en espera de una decision mesura-
da y lejos de débiles argumentaciones.

La discusion sobre las alternativas de reutilizar
o demoler los esféricos de Horta no tiene el
dramatismo ni las posibilidades de controver-
sia intelectual que tienen otras opciones que
se dan en la ciudad en la que los factores de
oportunidad, coste, valor historico y artistico,
posibilidades d conservacion, amenazas de
privatizacion y otros entretejen problemas ri-
cos en interpretaciones disciplinarias y politi-
cas.

Los esféricos podian haberse demolido al dia
siguiente de su desafectacion al uso que esta-
ban destinados sin que ello hubiera motivado
apenas lamento alguno entre los ciudadanos.
Sin embargo, la Mancomunidad de munici-
pios opto por considerar la posibilidad de su
conservacion y reutilizacion como opcion mas
creativa, y con tal finalidad ha desarrollado un
procedimiento de concesion para actividades
de interés de la ciudad, preferentemente cul-
turales o recreativas, procedimiento no con-
sumado hasta la fecha y que ha motivado una
cierta polémica desde hace algunos meses.

Las propuestas de demolicion que se vienen
expresando suelen centrarse principalmente
en dos tipos de argumentos: los de indole
ideologico y los que propugnan la reparacion
de una afrenta historica.

Respecto a los primeros, en los que se justifi-
ca la desaparicion de los esféricos para hacer
posible la total recuperacion forestal del lugar,

tendria que recordarse que la superficie ocu-
pada por los esféricos y espacios adyacentes
implicados es en una hipotética reutilizacion
suma aproximadamente unas 5 Ha. frente a las
6.800 Ha. que tiene el Parque Forestal previs-
to en el planeamiento aprobado, o frente a las
11.300 Ha. que algunos sostienen que tendria
el drea a considerar realmente como parque.
Se trata de un suelo sin arbolado, que es
periférico respecto al parque y que también lo
es respecto al medio urbano, lo cual le propor-
ciona facil acceso y posibilidades de usos que
no cabrian seguramente en dreas de mayor in-
terés naturalistico ni en puntos inmersos en el
medio propiamente urbano.

Collserola no ha de ser un parque similar a
Montjuic -6.500 Ha. frente a 300 Ha.-, como
deja medianamente claro el Plan especial que
ordena la Sierra. Pero suponer que un parque
que tiene en sus inmediaciones varios millo-
nes de habitantes pueda mantener una inten-
sidad naturalistica propia de las dreas escasa-
mente pobladas, es un error de enfoque con-
gruente con el tratamiento en términos ecolo-
gicos que se hace de la alternativa demolicion-
reutilizacion.




Los esféricos de
Horta tendrdn
otro significado
con el proyecto
que plantea su
reutilizacion

El segundo tipo de argumentos se centra en
otorgar a la demolicion el valor de reparacion
de la afrenta a los ciudadanos que fue en su dia
la construccion de los depositos en el lugar
que ocupan. En estos momentos pienso  que
tal cosa seria un gesto tan vacio como el pro-
pio espacio interior de los esféricos. No obs-
tante y por el respeto que deben merecer los
sentimiento de las colectividades urbanas, éste
podria ser un motivo determinante en el caso
de que se tratara de un deseo realmente asu-
mido por la poblacion.

Este es un terreno en el que dificilmente po-
dremos utilizar argumentos incontrovertibles
y el disentimiento de opiniones es algo con lo
que se debe contar. Sin embargo, cabe relati-
vizar el convencimiento de los que postulan la
supresion de los esféricos por razones de
orden estético, cuando éstos llevan ya varios
anos en desuso formando parte de un paisaje
urbano del que podian haber desaparecido vy,
mientras tanto, do alguna "performance" de
cardcter artistico, hecho que prueba la capaci-
dad de sugerencia de su forma y el valor esce-
nografico de su posicion.

No es frecuente la oportunidad de percepcion
del espacio esférico. Por tanto, aprovechar la
que ofrecen los depésitos de Horta es el prin-
cipal y singularisimo motivo de la reutiliza-
cion propuesta.

Hay que entender, pues que el interés de la re-

utilizacion que se propone no estriba en la

construccion de una discoteca mas, sino en el
desarrollo de una actividad que facilita el ac-
ceso publico a estre singular espacio y ello no
solo sin costes a cargo de los presupuestos de
la Administracion, sino también con el bene-
ficio social de las inversiones asociadas que
habrian de ser a cargo del concesionario. Sub-
rayemos el distinto significado que los esféri-
cos adquiriran en el momento en que sea
posible para el ciudadano participar del espa-
cio que encierran y esto es viable precisamen-
te por su inaceptable proximidad a las areas
urbanas cuando fueron depositos de gas.

Percibidos desde fuera los esféricos me pare-
cen un elemento perfectamente prescindible,
pero también perfectamente aceptable. Salu-
dablemente olvidado su origen y su anterior
destino, el contrapunto metilico de su geome-
tria a las texturas tectOnicas y vegetales de
Collserola es, sin duda, un atractivo punto de
partida para propuestas creativas. El parentes-
co de estas formas de motivacion estrictamen-
te funcional, con algunas elucubraciones inte-
lectuales de los arquitectos del iluminismo di-
ciochesco, puede que esté en la base de esta
valoracion positiva de su presencia.

Juli Esteban Noguera

Director de Servicios de Ordenacion Urbanistica
del Area Metropolitana




CITROEN BX DIESEL

Las razones de

s

Nadie tiene mas razon, que los pro-
fesionales del taxi, para exigirle a un
coche lo maximo que se le puede pedir.
Lo maximo en fiabilidad y lo minimo en
consumo.

El Citroén BX ha sido calificado, por los
profesionales del taxi, como “sobresa-
liente)" en el articulo encuesta publicado
en el nimero 255 de Motor 16; un reco-
nocimiento a las virtudes de un coche
idoneo para la realizacion del servicio del
taxi, que ofrece, ademas, las siguientes
ventajas para los profesionales:

El extraordinario confort del Citroén BX
es un factorimportante en un vehiculo de
servicio publico.

El conductor profesional sera el prime-
ro en beneficiarse de la comodidad del
coche, dado el gran nimero de horas que
pasa, diariamente, al volante; la fatiga
sera menor que en otros coches y, por
tanto, el trabajo se hace mas agradable.

En segundo lugar los pasajeros dispo-
nen de un amplio espacio para acomo-
darse, y perciben el confort de un Citroén

BX; una ventaja mas a la hora de ofrecer
un mejor servicio.

Veamos algunas razones mas para ele-
gir un Citroén BX:

1. Garantias

Ademas de garantizarle su BX un ano en
piezas y mano de obra, Citroén Hispania
garantiza la suspension hidroneumatica
durante dos anos con el limite maximo de
100.000 Kms., con lo que resulta mucho
mas econémica que una suspension cla-
sica.

La suspension hidroneumatica contribu-
ye a que la seguridad en el BX sea su
maximo argumento por su potencia de
frenada Unica, por su comportamiento
noble en carreteray por su absoluta esta-
bilidad en cualquier circunstancia.

2. Bajo consumo.

Los nuevos Citroén BX consumen lo mi-
nimo imprescindible. Y como ejemplo, el
Citroén BX D: 4,6 litros/100 Km, a 90
Km/h a razon de menos de 3 Ptas. por
kilémetro.

Citroén BX.
A

Disfrute su Poder,

3. Minimo mantenimiento.

Los nuevos Citroén BX D no paran de tra-
bajar. Su entretenimiento se reduce a
una visita al taller cada 22500 Km. Sin
mas complicaciones.

4. Recompra asegurada de su
antiguo Taxi.

Citroén le garantiza la recompra de su an-
tiguo taxi en condiciones inmejorables.
Para empezar bien las cosas.

5. Financiaciones a la medida.
Financiaciones Citroén le ofrece un sis-
tema de financiaciones personalizadas
para que usted elijala que mejor se adap-
te a sus necesidades. Completamente a
su medida.

6. Servicio 24 horas.

Con el Servicio Citroén 24 horas, basta
una simple llamada al (91) 450 11 11y
acudiremos rapidamente a prestarle la
asistencia que necesite, de dia o de no-
che; un servicio gratuito cuando su Ci-
troén esta en garantia.




El Gerente de la EMT,
Joan Laporta, aprobd, el
2 de febrero pasado, la
extension de homologa-
cién del vehiculo marca
Renault, modelo 21,
segunda fase, (denomi-
naciones comerciales
GTE, GTX, TXE, GTD vy
TDX; tipos L 48205,
48305, L48605,
L48805), para la presta-
cion del servicio metro-
politano de auto-taxis.

La Direcci6 General de
Innovacié Industrial |
Tecnologica de la Gene-
ralitat de Catalunya les
otorgd las contrasenas
de homologacion:
B-0916, B-0917, B-0918,
B0919, respectivamente.

Ubicacion
del Taximetro

En el nuevo modelo de
vehiculo homologado,
Unicamente se admitiran
aquellos taximetros elec-
tronicos existentes en el
mercado cuyos modelos
no sobrepasen, incluidos
los soportes de fijacion,
los 10 cm de altura y con
un retranqueo Minimo
sobre el tablier de 8 cm,
el resto de modelos no
se admitiran, quedando
supeditados al certificado
de industria.

E

El passat 1 de marg, a
proposta de I'EMT , el
Consell Metropolita va
aprovar inicialment la
modificacié de |'apartat
tercer de l'article 60 del
Reglament Regulador del
Servei d'Auto-taxis, auto-
turismes i especial o
d'abonament.

Les faltes tipificades en
els paragrafs 57.2;
58.2;59.2 i 59.3 d'aquest
Reglament es castigaran
amb les sancions previs-
tes en el paragraf 1 de
I'anomenat article o amb
multa; aquesta darrera
podra ser de 5.000 a
20.000 PTA per faltes
lleus; de 20.001 a 50.000

per les greus i de 50.001
a 100.000 per les molt
greus.

L'EMT va pendre aques-
ta mesura, ja que, des de
I'any 1981, no s’havia
adaptat els imports de
les sancions pecuniaries
a les diferents variacions
monetaries.

Amb aquest régimen
sancionador, I'EMT vol
preservar el nom del
col.lectiu del taxi davant
la societat i evitar les
conductes lesives als in-
teressos de la poblacié
en general.

Homologacion
del vehiculo

\ [O1ILHV:NE Renault 21 (22fase)

En relacion a la noticia
publicada en el Boletin
n® 47 del mes de di
ciembre de 1989 (pag.
10) con el titulo ‘informa-
cion para titulares de
licencia" se aclara lo
siguiente:

El Registro del Servei del
Taxi de la EMT es publico
para todos los que
demuestren tener un
interés legitimo en los
datos que contienen los
archivos. No obstante, en
defensa de la intimidad
del taxista, los datos
clinicos o sancionadores
podran ser facilitados,
Unicamente, a los pro-
pios interesados.
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NOTICIAS

Prenqgui nota:

El dia 23 d'abril, Ciutat
Groga establira una
parada de roses a la
Placa Catalunya - Rda.
Sant Pere (davant del
"Corte Inglés").

Ciutat Groga oferira gra-
tuitament roses a tots els
taxistes que vulguin
regalar-les als seus
clients.

Horari: de 7 a 12 del mati

Com ja s'havia anunciat
al num. 48 del Butlleti del
Taxi, I'Escola del Taxi de
Ciutat Groga inicia, el dia
2 d'abril "uns nous
Cursos de Capacitacio”
per a l'obtencid del
Carnet de Taxista, ajus-
tant-se als preus habi-
tuals de mercat.

Per a més informacio,
telefonar a la secretaria
de I'Escola del Taxi,
numero: 485.04.26

Ciutat Groga ha orga-
nitzat un servei d'Asses-
soria Juridica (fiscal, ad-
ministrativa i laboral),
perqué els socis de
I'empresa puguin resol-
dre millor els tramits
administratius i els petits
problemes que comporta

Per Sant Jordi:
una rosa
per al seu client

Ciutat Groga surt al carrer per Sant Jordi

la professid de taxista.

Aguest servei funciona
des de finals del mes de
marg¢. Informacié: Secre-
taria de Ciutat Groga,
telefon: 485.05.51

El taxi va a les
escoles

Ciutat Groga ha orga-
nitzat una campanya
dirigida a les escoles
publiques de I'Area
Metropolitana de Barce-
lona per explicar a nens i

nenes de 3r. fins a 8¢
d'EGB, que és el servei
del taxi i la professid de
taxista.

La Campanya, anomena-
da "Taxi groc, Taxi
amic’, es realitzara a les
escoles que aixi ho
sol.licitin. Enguany es
comenca per les escoles
de Badalona, Barcelona i

I'Hospitalet de Llobregat.

Després de la projeccio
de la cinta de video "Taxi
Groc, Taxi amic", presen-
tat per un monitor i un
taxista, s'obre un
col.loqui en el qual els
alumnes poden satisfer
aquelles curiositats que
el tema els pugui susci-
tar. La durada de cada
sessié és d'una hora.

B

Banda dels
taxistes de
Ciutat Groga

Com ja es va informar
en numeros anteriors del
Butlleti del Taxi, Ciutat
Groga ha organitzat una
academia de musica per
crear la Banda dels
Taxistes de Ciutat Groga.
Els components soén
socis taxistes i treballa-
dors de Ciutat Groga,
que juntament amb
familiars, volen ser la
banda més dinamica de
Barcelona.

—5
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NOTICIAS

No manquen ni ganes ni
mitjans per assolir |'ob-
jectiu. Fins ara, s’han
apuntat 40 persones que
es reparteixen tots els
instruments necessaris:
clarinets, flautes, saxo-
fons, trompetes, trom-
bons, trompes, tubes,
tambors, bombos,
timbales, platerets ,
etcétera. Les classes ja
han comencat , condui-
des per una directora,
una professora de solfeig
i tres professors
d'instruments de vent-
fusta, vent-metall |
percussio.

Encara hi sou a temps!!
Apunteu-vos a la Banda.

Informacié a la Secretaria
de Ciutat Groga. Telef.
485.05.51

Els alumnes de I'Es-
cola del Taxi van visitar
també les instal.lacions
de dos grans establi-
ments hotelers de luxe
de la ciutat: I'Hotel Ritz |
I'Hotel Princesa Sofia.

Els serveis de relacions
publigues dels esmen-
tats hotels han tingut
unes atencions especials
per al collectiu de
taxistes, a destacar |'ape-
ritiu ofert pel Princesa
Sofia

B

12

L'Escola del Taxi
de Ciutat Groga visita
el Llenguadoc 1 Monthlanc

Isabel Costas és la dirvectora de la Banda dels taxistes de Ciutat Groga

El dia 17 de febrer i el
10 de marg, I'Escola del
Taxi va organitzar dues
sortides a Montblanc, a
les quals assistiren un
total de 320 persones. El
programa va ser complet

i variat; al mati es visita la
ciutat medieval de
Montblanc, tot rebent les
explicacions preparades
per I'equip de professors
d'Historia-Turisme de
I'Escola.

Visita dels alumnes de | Escola del Taxi a | Hotel
Ritz de Barcelona

e e e S N

Al migdia comenca la
calcotada a laire lliure:
tothom , amb el pitet
posat, mirava al cel
esperant la caiguda
vertical del "manna" con-
vertit en els millors
calcots de la terra; un
bon vi negre traguejat
amb porré agermanava
les gorges i encenia els
pits. Després, es conti-
nua amb altres menges,
asseguts a la taula per
refer-se de l'energia es-
mercada en les freneti-
ques activitats prece-
dents. Finalment, s'orga-
nitza un ball de salé que
acaba a la discoteca del
restaurant amb ‘congues
i corrandes" propies de
les millors festes.

i3
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NOTICIAS

L'Escola del Taxi , com
a departament de Ciutat
Groga, van organitzar un
viatge de cap de setma-
na al LLenguadoc Es van
visitar les ciutats de
Narbona i Carcassona.

Els alumnes van saber
combinar les meravelles
monumentals d'aquestes
ciutats mil.lenaries amb
la gran exquisidesa de la
cultura culinaria del "'midi
francais".

Els alumnes de Meca-
nica de I'Escola del Taxi
van realitzar dues visites
a les instal.lacions de la
fabrica d’automobils
SEAT .

En aquestes dues
ocasions van tenir |'opor-
tunitat de coneixer les
cadenes de motor,
planxa i el muntatge final
d'automobils.

D'altra banda, els taxis-
tes d' aquesta assignatu-
ra visitaren també en
altres oportunitats el
Museu de la Ciencia de
la Fundacié Caixa de
Pensions, mostrant un
especial interés en les
sales dedicades a meca-
nica.

La Direccié del Museu va
acollir I'Escola del Taxi
amb especial atencio, i
van oferir als alumnes
sengles esmorzars un
cop finalitzades les

visites.
| B

El Centre d'Informacié i
Promocié del Transport
Metropolita (CETRAMSA)
va establir un conveni de
col.laboraci6 amb |'Esco-
la Massana per incenti-
var la creativitat dels
seus alumnes en temes
d'aplicacio per a la pro-

L'Olimpiada Cultural
informa al col.lectiu del
taxi que ha traslladat les
seves oficines a la Torre
Llussana, Cami de Sant
Genis, Districte d'Horta.
Telefon: 429.00.09.

B

mocié del transport
public. El mes de marg,
els alumnes de la Seccié
de Disseny d'estampats
van fer la primera mos-
tra: un conjunt de sama-
rretes amb temes
al.lusius al transport
public de Barcelona

El proper dia 24 dabril,
el Restaurant Tip Top
organitza la cloenda de
les Jornades de Cuina
Marinera als seus locals
del Poble Espanyol, amb
una gran Cantada
d'Havaneres en la qual
participaran els dotze
grups que van amenitzar
les diferents jornades
culinaries.

Tancara l'acte un ball
amb |‘orquestra "Music
Song'. A més, el public
femeni rebra una agrada-
ble sorpresa.

Podeu obtenir més infor-
macié als teléfons:
219.49.95 | 423.63.60.

Per les obres d'obertu-
ra del Segon Cinturo, els
accessos al Museu de la
Ciencia s'han modificat.
A partir d'ara I'entrada
principal és pel carrer
Cister, num. 64

8 Accés vehicles

@ Accecopew

Reservat autobusos

L'Entitat Metropolitana
del Transport va instal.lar
un nou telefon a la
Parada de Taxis de la
Placa Catalunya, al
municipi metropolita de
Sant Boi. El nimero de
telefon ~ és: 654.67.01
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Yo quisiera
estimular a

esos
profesionales
que se
esfuerzan por
hacer su
trabajo...

A esos
faxistas que
han
comprendido
que sus
intereses son
los de todos.

Reflexiones
de cliente

Soy gran consumidora de taxi en Barce-
lona. Le veo innegables ventajas al servi-
cio, desde luego es mucho mas rapido y
barato que el coche propio para moverse
por el centro de la ciudad. Salvo ocasio-
nes excepcionales (visperas de Navidad
0 esos dias en que todos enloquecemos
en nuestros habitos diarios) creo que he
tenido suerte y he encontrado enseguida
taxi (en el centro) cuando lo buscaba. Esa
es una de las cualidades que aprecia el
usuario: salir a la puerta de la calle y tener
la certeza de que algun taxi va a pasar
pronto por alli. También utilizo con cierta
frecuencia el radio-taxi, en especial para
ir al aeropuerto. La rapidez del viaje
compensa su mayor costo.

Mis experiencias con el taxi son, pues, en
general, positivas. Claro que uno se en-
cuentra, de tanto en tanto, con un pobre
taxista ya cansado y medio dormido, a
punto de retirarse a su cama para descan-
sar. O con el taxista recién llegado que te
dice: "Digame por donde tengo que ir
porque soy nuevo y no tengo ni idea". O,
a veces, con aquel taxista que no tiene
prisa, sin pensar que si uno toma un taxi
es para que le lleven cuanto antes (aun
teniendo en cuenta el trafico) a su desti-
no. O con ese otro taxista que refunfuna
cuando le pides una nota para justificar el
viaje. La verdad es que esa raza de taxis-

Margarita Riviere
Periodista,

Directora de la Agencia FEFE

tas protestones que despotrica del trafico, del
concejal de turno, del tiempo, de lo cara que
esta la vida y de lo muy malos que son los po-
liticos, es minoritaria en Barcelona. Estos ta-
xistas protestones son mucho mas frecuentes
en Madrid, en donde, cuando subes a un taxi
te arriesgas tanto a encontrarte con que Encar-
na Sanchez te va a dar la paliza como a que el
propio taxista te instruya con la filosofia catas-
trofica de la vida.

Digamos que los clientes de los taxistas pode-
mos tener una idea mas o menos clara de la
dureza de ese trabajo (horas, calor y frio, inmo-
vilidad, tension, responsabilidad). La verdad
es que para conducir en nuestras grandes ciu-
dades hay que ser cada vez mas inteligente:
conocer itinerarios mas rapidos y las alteracio-
nes por obras (toda una ciencia hoy en dia),
prever donde va a salir aquel conductor nova-
to, o en qué momento no mirara el peaton para
cruzar. No solo hay que ser inteligente para
conducir, sino tener toneladas de paciencia
(porque imagino que los taxistas también
tendran su cruz particular en algunos de sus
pasajeros). Y, ademas, todos sabemos que di-
ficilmente un taxista llegara a millonario. No
hay duda de que todas esas cosas pueden ser
insuficientes.

Por eso yo quisiera, con estas lineas, estimular
a estos profesionales que se esfuerzan por
hacer bien su trabajo. Que supieran que sus
clientes apreciamos su esfuerzo por ha-
cer bien las cosas, por ser amables y dis-
cretos, por llevarnos rapidamente a don-
de deseamos ir, por mantener su coche
en buen estado y por procurar ser efica-
ces. Estos taxistas que han
comprendido que
sus intereses son

los de todos, ni
mas ni me-
nos.




Sant Jordi,

simbol de Catalunya

Les nacions, igual que les viles i les
ciutats, celebren també el dia del seu
patro. |, en el cas de Catalunya, aquest
dia és el 23 d’abril, Sant Jordi. Pero,
qui va ser Sant Jordi?

Sabem, que al s. IV hi va haver un
Jordi, martir cristia, a Lydda (avui Lod,
a Israel). El seu culte es va estendre
per |'Orient i, d'enca el s. Xlll, amb les
Croades, la devocié a Sant Jordi arre-
la a molts indrets dEuropa. Es justa-
ment al llarg del s. Xlll que es va con-
figurar la llegenda que converti Sant
Jordi en matador del drac (represen-
tacio del mal) i salvador de la donze-
lla. I amb aquest caracter de cavaller
Sant Jordi esdevingué un simbol reli-
gios important per a l'aristocracia.

En aquesta eépoca, i gracies als mo-
narques de la Corona d’Aragd, el culte
a Sant Jordi s'estengué arreu del te-
rritori d’aquest Estat. Pere el Catolic
crea l'ordre de Sant Jordi d'Alfama i
se'n feu cavaller. Jaume el Conqueri-
dor relata a la seva Cronica |'aparicid
de Sant Jordi a la batalla decisiva per
a la conquesta de Mallorca, i la Croni-
ca Pinatesa recull la preséencia del sant
a la batalla del Puig, durant el setge de
Valéncia. Més tard, els reis d'Aragd
farien muiltiples esforcos per obtenir
el cap de Sant Jordi, que avui es con-
serva a l'església de San Giorgio, a
Veneécia.

L'any 1378 el Consell de Cent de Bar-
celona, que adquiri una reliquia del
sant, declara festiu el seu dia, i el 1436,
a peticio de la Generalitat, es declara
festiu a tot Catalunya. Aquesta festivi-
tat era, en principi, exclusivament cor-
tesana i aristocratica. A Barcelona,
I'acte principal era un torneig que tenia
lloc al Born, en el qual els cavallers
regalaven roses i altres flors a llurs
dames.

La devocié a Sant Jordi va decaure al
llarg del s. XVIII fins que amb la renai-
xenca, a finals del segle passat, es
revifa el culte al sant, que esdevingué
un simbol del catalanisme.

Anys més tard, el 1923, la Cambra

Sant Jordi, obra d' Andreu Aleu
a la facana del Palau de la
Generalitat

Relleu de Sant Jordi, obra de
J- Ma. Subirachs, Palau del
Lloctinent (1975)

Oficial del Llibre institui la Diada del
Llibre el 23 d'abril, per tal de comme-
morar l|'aniversari de la mort de Cer-
vantes; al llarg d'aquest dies presen-
taven les novetats editorials en catala.

Per altra costat, durant el mes d'abril
es celebraven fires de flors, molt sovint
de roses, a diferents indrets de Cata-
lunya. D'aquesta forma, les fires de
roses i la Diada del Llibre coincidiren
finalment en el dia de Sant Jordi.

Imatges de Sant
Jordi a Barcelona

Al Palau de la Generalitat veurem un
Sant Jordi a la fagcana principal, obra
d’Andreu Aleu (1832-1901), i un altre
a la facana gotica, obra de Pere Joan
(1418). No oblidem que aquest dia
podem visitar la capella de Sant Jordi
del Palau de la Generalitat, obra mes-
tra del gotic.

Al Palau del Lloctinent (¢/ Comtes de
barcelona), seu de I'Arxiu de la Coro-
na d’Aragd, descobrim, en pujar
I'escalinata, un excel.lent relleu que
representa el sant, obra de J. Ma. Su-
birachs (1975).

Si entrem al claustre de la catedral,
trobarem en el brollador de la font un
Sant Jordi, obra de I'escultor contem-
porani Emili Colom. |, a la clau de
volta del templet gotic que emmarca
la font, veurem el sant representat en
un relleu, obra d'Antoni Claperds (s.
XV)

Hi ha altres representacions de sant
Jordi, com la que figura sobre la porta
de la casa Ametller (Passeig de Gra-
cia, 41), o la que és al costat de la porta
del temple del Tibidabo, obra d’Eusebi
Arnau (1864-1934). |, a la Placa de
Sant Jordi, a Montjuic, podem admi-
rar I'extraordinari i poc ortodoxe Sant
Jordi de Josep Llimona (1924).

Avui, pero, lI'esguard vigilant de Sant
Jordi ja no vetlla els reis d’Arago, i la
seva mirada descansa en les parelles
que, tot passejant per les Rambles,
s’estimen amb I'obsequi d'una rosa i
d'un llibre.

Josep Ma. Casals
Historiador,
Professor de I'Escola del Taxi
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El Inyector
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Los inyectores son los
encargados de pulverizar
una pequena cantidad de
gas-oil que envia la
bomba inyectora en el
interior del cilindro. Este
chorro de combustible
pulverizado va dirigido de
tal forma que se distribu-
ye homogéneamente a
toda la cdmara de com-
bustion. La presion a la
que sale el combustible es
de 100 a 250 kg/cm2 o
mas.

Funcionamiento

El combustible impulsa la
bomba inyectora a una
presion bastante elevada,
este gas-oil llega a través
de unos tubos de acero a
la camara del portainyec-
tor, el cual pasara luego
a la cdmara de presion de
la tobera, que rodea

Sebastian Ato Villalba

Profesor de la Escuela del Taxi

Inyector

la parte conica de la
aguja. El combustible a
alta presion empuja la
parte conica de la aguja y
la eleva, ésta, a la vez,
presiona el muelle que va
unido en su parte supe-
rior. Cuando la presion de
la bomba cesa, la presion
del muelle empuja la

aguja hacia su asiento vy,

al mismo

tiempo, pulveriza el gas-
oil que debe entrar en el
cilindro. La fuerza con la
que se asienta la aguja

depende de la accion del

muelle, también puede
regularse por medio de
arandelas calibradas.

Existen dos tipos de in-




Inyector desmontado
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yeccion: la directa y la in-
yeccion en antecamara de
combustion.
Inyeccion
directa

En este sistema el chorro-

de gas-oil pulverizado va
directamente a la camara
de combustion -disenada
en la cabeza del émbolo.
No es necesario que se
pongan bujias de preca-
lentamiento ya que la
relacion de comprension
es muy elevada. Este tipo
de inyeccion se suele em-
plear en motores que su-
peran los 800 cc por
cilindro y los valores de
presion de los inyectores
también son muy ele-
vados.

Inyeccion en
antecamara de
combustion

El inyector envia el gas-
oil pulverizado a la ante-
camara, donde se quema
parcialmente, el resto se
quemara en el cilindro. En
este sistema -utilizado en
vehiculos turismo-, la
relacion de compresion es
muy baja en comparacién
con el sistema de inyec-
cion directa y el orden de
presion de los inyectores
es de 100 a 150 kg/cmz2.
En este sistema hacen
falta las bujias de calenta-
miento para arrancar en
frio.

Clases de
inyectores

Inyector de espiga: Son
los mas adecuados para
los motores que tienen
antecamaras. Estos no
precisan que la pulveriza-
cion del combustible sea
tan fina, trabajan con
presiones que pueden os-
cilar entre 100 y 150 kg/
cma2.

Inyector de orificio:
Este tipo de inyector se
suele montar en inyeccion
directa al cilindro.

El ndmero

de agujeros u orificios de
salida de combustible su-
peran a los de espiga, ya
que, un vehiculo con in-
yeccion directa -vehiculos
pesados- tiene una rela-
cion de comprension mu-
cho mas elevada, Las pre-
siones de estos inyectores
son de 150 a 300 kg/cm2 o
mas.

Problemas en
los inyectores

Los inyectores son los ele-
mentos de un motor de
combustion, por lo que se
recomienda repasarlos
entre 30.000 y 40.000 km
de no ser asi, el motor
podria tener graves con-
secuencias.

Las causas mas frecuen-
tes de que falle un inyec-
tor pueden ser: la sucie-
dad que aporta el gas-oil y
que no ha sido purificada
por el filtro: la pérdida de
estanqueidad de la parte
conica de aguja sobre la
tobera; obstruccion de
orificios de salida de gas-
oil; oxidacion de elemen-
tos como consecuencia
del agua que va disuelta
en el propio gas-oil.



Manometro Comprobacion de inyector por
medio del manometro de presion

Pruebas de
control

Las pruebas que deben
hacerse para ver si un in-
yector funciona correcta-
mente son las siguientes:
comprobar el chorro y
pulverizacion del gas-oil;
comprobar la presion y
tarado; y, finalmente,
comprobar la estanquei-
dad de la tobera. Estas
pruebas se deben realizar
por medio de un mano-
metro que permita detec-
tar si el funcionamiento es
correcto o no.

Lubricacion y refrigera-
cion del inyector:

Los inyectores son

lubricados y refrigerados antecamara, hemos de pasa una intensidad de

por el mismo combusti- utilizar la bujia de preca- corriente y pone el mismo

ble. lentamiento. Estas bujias filamento incandescente.
tienen la mision de La temperatura que
calentar el aire que hay en alcanza la bujia puede ser

Buj,’as de esos momentos en la de 600 °C. Para comprobar

precalentamiento ante_camara. Dlspgr?en de si la bujia funciona correc-
un filamento metalico que tamente se pone una

Para arrancar en frio con puede oscilar entre 2 y 3 lampara de pruebas en

un motor que dispone de mm de grueso, por el cual serie, es decir que la

conectaremos en masa y
cable de corriente. Si la
lampara se enciende al
conectar corriente a las
bujias, es senal de que
funciona correctamente.
Si no se enciende es
sintoma de que esta en
cortocircuito y se debera
substituirla por otra
nueva.

Diplomado A. Ruiz Beckers

08011 Barcelona

@
Optlc a LENTILLAS CORNEALES - APARATOS PARA SORDOS

(servicio de limpieza y reparacion).

Ruiz Urrea Monturas Nacionales y de importacién. Cristales de todos los tipos.

Especialistas en los multifocales invisibles, vision perfecta en todas las distancias,
con la garantia de medicion por medio del moderno aparato “PHOTOCENTRON™.

Talleres propios. Fundada en 1924 RENOVACION DEL PERMISO DE CONDUCIR
Ronda San Antonio, 63 Si le han encontrado alguna deficiencia visual, VISITENOS y le daremos la solucion.
Teléfono 254 59 45 SUS GAFAS EN DOS HORAS

20% de Descuento a los Sres. taxistas y familiares.

60 anos como profesionales opticos, garantizan nuestros trabajos y servicios.
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La vida de un modelo de
coche de una marca esta de-
terminada por el éxito que
tenga entre el sector poten-
cial de clientes. Siete anos es
un plazo relativamente largo,
sobre todo en los altimos
tiempos en los que el ritmo
de produccion de novedades
es incesante.

Pero éste es el tiempo que
Opel tuvo en venta el
Ascona, demostrando que
fue uno de los modelos de
mayor aceptacion por parte
de la marca alemana.
Sustituirlo no era sencillo,
pero habia que hacerlo y tras
un periodo de estudios y
disenos, Opel lanzo el
Vectra.

Al igual que el Ascona, el
Vectra es de traccion delante
ra y, aunque aprovecha en
buena medida los elementos

mecanicos tales como frenos,

direccion y suspension del
Ascona, debe considerarse
de hecho como un modelo
totalmente nuevo con
modernas soluciones.

Habitaculo
mas amplio

El Vectra se ofrece en dos
versiones de carroceria de
tres y dos, asi como también
con cuatro y cinco puertas.
Estéticamente, el coche
presenta evidentemente el
aire familiar de la marca,
pero posee unas connotacio-
nes que le confieren su
propia personalidad.
Comparandolo con su
predecesor, el Vectra tres vo-
limenes es ligeramente mas
largo (64 mm.), mas ancho
(34 mm.) y algo mas alto (10
mm.), en tanto que la
distancia entre ejes también

-

Opel Vectra, el mejor
sustituto del Ascona

M¢® Angels Pujol

El Opel Vectra presenta algunos elementos del Ascona,

no obstante, es un modelo nuevo con modernas

soluciones.

Ficha técnica

1.6 — 2.0 — 1.7D

Motor :
Cilindrada (c.c):

Caja de cambios:
Suspension delantera:
Suspension trasera:
Frecios (del ./ tra.):
Peso vacio (Kg):
Capacidad maletero:
Capacidad deposito:

(litros /100 km)

Potencia max. (CV/rpm):
Velocidad maxima (Km/h):

Longitud/anchura/altura:
Consumo a 90/120 ciudad:

Cuatro cilindros de linea

1.598 1.998 1.700

82/5.400 115/5.200 57/4.600

176 198 152

Manual de cinco velocidades

Independiente tipo Mc Pherson

Semi independiente, de ruedas tiradas con eje semirigido
Disc/Tamb Disc/Disc  Disc/Tamb

1.035 1.085 1.070
460 dm3 version 4P/530 dm3 version SP
61 litro,

*4,43/1.70/1,40 metros

5,22/6.8/9.9 5,6/7,1/10,3 4,4/6,0/6,7

et e _ P = T
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ha ganado algunos
centimetros. En el
caso de la carroceria
dos volumenes, ésta

es algo mas compacta
pero de cualquier
modo es superior a la
del Ascona. El resulta-
do de estas pequenas
modificaciones es que
el habiticulo del
Vectra, sobrio y poco
dado a concesiones,
ofrece un mayor apro-
vechamiento del espa-
cio, de manera
especial en lo que
concierne a las plazas
traseras y también, de
manera muy particu-
lar, en la capacidad
del maletero. El vola-
men de este Gltimo es
mas que notable y
destaca el hecho de
que su acceso es
mucho mas comodo,
ya que el plano de
carga es muy bajo.

Para aquellos que por
sus necesidades
propias buscan un
vehiculo de caracteris-
ticas mas familiares,
pero no quieren
renunciar a un coche
de aspecto deportivo,
Opel propone el
Vectra con carroceria
dos volumenes y cinco
puertas.

Distintos
motores

Mecanicamente, el
Vectra se ofrece con
distintos motores 'y
también con distintos
grados de equipa-
miento. Las versiones
que se han homologa-
do para la utilizacion
como vehiculos de
servicio publico van
provistos con motores
de gasolina de 1,6 y
2,0 litros, mientras que
también hay una

version diesel de 1,7
litros.

El motor 1,0 litros es el
mas bajo de toda la
gama de gasolina y
ofrece una potencia
de 82 CV, permitiendo
una velocidad maxima
de 178 km/h. Ofrece
prestaciones mds que
aceptables, dentro de
la limitacion que
supone arrastrar una
tonelada de peso. La
segunda version a
gasolina que es el
motor de dos litros a
inyeccion que propor-
ciona una potencia de

115 CVV  puede
alcanzar una veloci-
dad maxima de 198
km/h. El motor se
muestra elastico,
como ya es casi
tradicion de la marca
alemana, y ofrece
unos Consumos que
cabe calificar de muy
buenos.

Queda por ultimo
comentar la motoriza-
cion del diesel, que
puede ser la que mas
tiente al sector del
taxi por la economia
de combustible. El
motor con 1.700 c.c.

proporciona 57 CV
que, sinceramente, se
muestra un tanto insu-
ficiente para arrastrar el
conjunto y si uno
quiere rodar a un buen
ritmo de crucero
"normal" debera pisar
el acelerador, apuran-
do al maximo las posi-
bilidades del motor.
Resulta un tanto
extrano que General
Motors Espana no se
haya decidido por
importar el motor con
turbocompresor para
compensar la pérdida
de prestaciones y
también ofrecer un
grupo matriz mas mo-
demo, silencioso y con
menos vibraciones.
Desprovisto de
direccion asistida, ya
que es opcional, la ma-
niobrabilidad del
Vectra 1,70 en ciudad
exige un mayor
esfuerzo.

Por lo demas, el com-
portamiento del Vectra
en carretera es excelen-
te, ofreciendo una
buena estabilidad, una
comoda suspension 'y
una eficaz frenada.

QU radio service

—~ /
Av. de Madrid, 38-40. Tels.: 249 88 93 y 334 81 08 (FAX) - 08028 Barcelona 3 anos de garantla
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Factores
de riesgo de la profesion

del taxi

Dr. Ignasi Fina

El estudio de los factores de riesgo y su compleja relacion con la salud
plantea la distincion entre factores de riesgo impuestos, como son los
laborales vy los factores de riesgo aceptado, que proceden de hdbitos
individuales y condiciones de vida en general, y que también interfieren

en aquella relacion.

Solo asi se explica la gran variabilidad de

respuestas individuales frente a la exposicion laboral a un grupo
determinado de factores de nocividad

Desde una Optica

sistematicas de

cientifica, historica y Densidad Impresion » ejercicio fisico para
reflexiva se puede dB de trafico subjetiva Conversacion combatirlo, se trata
definir el trabajo = T de un impuesto dia-
como factor patoge- 20-45 dB Zona ajardinada Silenciosa Susurrando rio para la salud en
no, no solo por no la actividad del ta-
ser un agente de 45-50 dB Trafico ocasional Calmadisima Sin dificultad xista. La sobrecar-
salud como expre- ga postural, explica
sion de la libre acti- 50-60 dB Trafico escaso Muy calmada Sin dificultad gran parte de los fe-
vidad humana, vital nomenos raquialgi-
y creadors, sino  gg304p Trafico moderado Calmada Voz normal cos o Espalda dolo-
porque es causa di- rosa, que justifican
recta de danos sico- - 5 el primer motivo de
fisicos irreparables. 70-80 dB Trafico muy intenso Molesta Voz alta comseln. nddics del
El T - e o colectivo. Las posi-
gelglolellia [l RO 80-85 dB Tréfico intensisimo Penosa Dificil ciones- incorractas
los Factores de noci- :
ccladl ltoral s : . forzadas y/o inade-
vidag laboral permi- +85dB Trafico limite Insoportable Imposible cuadas, predispo-
te redimensionar e
nen a la presenta-
desde un concepto 5 . ,
. cion de discopatias
amplio la Salud,
; vertebrales, sobre
i s todo a nivel lumbar y de forma destacable de
ma, alegre y solidaria de vivir. La actividad la- . Tabla 1 . fempniion. fianalis y
boral del taxista referida a estos parametros y | Niveles de ruido ;
i . 5 A Wisner i :
a los imperativos de proteccion y mejora de la A El diseno del asiento es fundamental en la
calidad de vida del colectivo. La IOmada prevencion de la espalda dolorosa, el seg-
laboral debe mento lumbar debe quedar bien sustentado
realizarse de por el respaldo y de ahi la conveniencia de
Combatir el W que sea graduable el saliente a este nivel. El

sedentarismo

Como factor de riesgo cardio-vascular bien
conocido, el sedentarismo ocupa un lugar
preferente, por efecto de la suma de otros fac-
tores, que justifica la adopcion de medidas

mafana a ocho

de la noche y
no debe ser

superior a ocho

horas.

dorso de ambos muslos debe quedar tambien
bien sustentado en el plano horizontal, incli-
nado con la zona declive posterior, evitando
asi la comprension del margen anterior del
asiento. Finalmente, la altura del mismo tam-
bien debe ser graduable para garantizar un
apoyo correcto de ambos pies y un angulo op-

->
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. S
El mondxido de carbono produce confusion mental

timo de vision. Este
diseno seria el asiento

ponsables del mareo
caracteristico que

antropométrico. 110

100

El ruido,

riesgo i
extendido )
en :

Barcelona ikl

El ruido es un riesgo 60

ampliamente extendi-
do en la ciudad, segun
los datos actuales del

50

consumo de plomo utilizado en un periodo de 6 meses

plomo utilizado en la gasolina

16 aparece a los treinta
minutos de la con-
15 duccion, ademas

produce dificultad di-
gestiva, pérdida de
apetito, vértigos,
transtornos visuales,
ilusiones oOpticas vy,
principalmente, lum-
balgias y ciatalgias
por artrosis vertebral
o degeneracion dis-
10 cal por microtrauma-
tismo repetido. Los

indice medio de plomo (pg/dl)

Ayuntamiento de Bar-
celona, un 47,4% del
area vial supera los 65
dB y un 13,7% los 75

1976

1977 1978

(fuente: Agencia Americana para la Proteccion del Medio Ambiente - EPA)

actuales sistemas de
amortiguacion redu-
cen de forma impor-
tante el impacto de

1980

dB (Tabla I).

En el primer nivel (60-

70 dB) se produce la fatiga auditiva, que se
traduce po déficit sensorial, zumbidos y cefa-
leas con la particularidad de remitir si cesa la
exposicion al riesgo. En el segundo nivel (70-
80 dB) el riesgo es de sordera por trauma
acustico, sordera profesional, que siempre es
de caracter progresivo e irreversible. Menos
conocidos son los efectos extra-auditivos que
el riesgo sonoro asocia a la pérdida de audi-
cion y que sintéticamente son: hipertension,
riesgo coronario, aumento del ritmo respira-
torio, hipersecrecion gastrica con mayor inci-
dencia del ulcus gastroduodenal, disminu-
cion de la atencion y de los reflejos, inquietud,
irritabilidad, trastornos del sueno, impotencia
sexual, fatigabilidad y aumento de la carga de
trabajo.

En Barcelona, los niveles sonoros superiores
a 80 dB son consecuencia del denominado rui-
do de impacto o de impulso, que se presenta
de forma subita y de mayor capacidad lesional
que el ruido de fondo aludido.

Vibraciones de baja
frecuencia

En la conduccion de vehiculos se detectan las
vibraciones de baja frecuencia, que son res-

La eliminacion
del plomo de la

gasolina, se

impone por la
gran_nocividad

de este metal

(Grafica 1)

este riesgo.

Afecciones bronco-
pulmonares

La contaminacion atmosférica es un riesgo
importante para una ciudad como Barcelona,
que se acentua de forma alarmante en los pe-
riodos denominados de inversion térmica, de-
terminando incrementos episodicos de las
afecciones bronco-pulmonares. Los contami-
nantes toxicos son tan numerosos que limita-
ré la referencia a los mas significativos.

En primer lugar tanto los hidrocarburos no
quemados y el asbesto son contaminantes
cancerigenos (George Brondel), su accion no
depende de la concentracion ambiental sino
que puede manifestarse con niveles minimos
de exposicion.

El dioxido de azufre, presenta como efectos
toxicos: conjuntivitis, nasofaringitis, edema
de laringe, tos, bronquitis y disnea. Es el prin-
cipal responsable de las lluvias dcidas que
tanto dano ecoldgico producen. El didxido de
nitrogeno, es un metahemoglobinizante, irri-
tante importante de piel y mucosas, pudiendo
producir en exposiciones cronicas: bronqui-
tis, debilidad general e insomnio. El monoxi-
do de carbono, produce confusion mental, a

—
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La_capacidad visual se modifica también
por fendémenos de fatiga

partir de un 10% de car-
boxihemoglobina, cefa-
leas, nauseas y vomitos.
Los humos y particulas

en _suspension, afectan
principalmente al tracto

respiratorio y suman su
accion irritante a los de-
mas compuestos descri-
tos. Finalmente, el plo-
mo_como producto de la
combustion de la gasoli-
na ha adquirido ultima-
mente un destacado pa-
pel toxico al demostrar
su nivel en sangre depen-
dia del consumo de ga-
solina (grafico 1). Su uso
como antidetonante en la
gasolina, impide la utili-
zacion de los tubos de es-
cape cataliticos que po-

ciones imprevistas
y de forma rapida
se traduce en si-
tuaciones de fati-
ga o estrés. La fati-
ga se define como
la inhibicion pro-
tectora del sistema
nervioso central
(Paulov), determi-
nando la imposi-
bilidad o marcada
dificultad para la
actividad

La capacidad vi-
sual se modifica

también por feno-
menos de fatiga
que se explican
por: alta frecuen-
cia en los cambios

drian disminuir sustan-

cialmente el resto de factores contaminantes
pero que se inutilizan por efecto del plomo
fundido, de ahi la importancia preventiva de
su eliminacion . Como toxico afecta al sistema
nervioso central, al siquismo, produce altera-
ciones musculares y articulares, temblores,
palidez y debilidad importante. Sobre el em-
barazo tiene efectos severos: déficit intelecti-
vo del recién nacido y ponderal.

Las pausas,
imprescindibles

La ausencia de pausas establecidas durante
el horario de trabajo produce, no con poca fre-
cuencia, retencion forzada de la miccion que
a largo plazo y por repeticion de estos episo-
dios da lugar a la distencion muscular de la
vejiga urinaria con déficit de contractilidad
asociada. Se trata de la denominada vejiga
atonica_que produce retencion de orina, con
presentacion de frecuentes infecciones, difi-
cultad y dolor al orinar y episodios febriles.
Estas molestias suelen atribuirse erroneamen-
te y con frecuencia a la prostata.

La carga de trabajo es multifactorial en el
taxi, los horarios excesivos, la variabilidad de
recorridos, de demanda, de densidad de tra-
fico y la multiplicidad de respuestas a situa-

El dioxido de
nitrdgeno_es un

irritante de la
piel v mucosas

de acomodacion
visual. Atender a
indicadores multiples y diversos de forma rei-
terada, la sobrecarga retiniana asociada, la
distincion de detalles, los cambios bruscos de
iluminacion, etc. Las principales manifesta-
ciones son la irritacion dolorosa de las pupilas
y conjuntiva, la vision doble, la disminucion
episodica de la agudeza visual y de la preci-
sion de la rapidez de percepcion. El turno de
noche aumenta aun mas los factores de fatiga
visual y compromete de forma importante el
equilibrio sueno-vigilia, que corresponde al
ritmo circadiano (Halberg). La jornada crono-
fisiologica debe realizarse de seis de la mana-
na a ocho de la noche y no debe ser superior
a ocho horas, la conduccion debe ser partida,
en este aspecto, la nocturnidad es ergonomi-
camente hablando poco dtil.

El confort térmico _se situa entre 17 - 22 °C, y
dentro de 40 - 70% de humedad. Fuera de es-
tos limites la accion de toxicos se potencia.

La accidentabilidad laboral, tema de otro ar-
ticulo, produce situaciones poco conocidas de
peligrosidad como , por ejemplo, la electrici-
dad estatica en ambientes con productos in-
flamables y el uso de los GLP -Gases licuados
de petréleo- sin bombas.
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BARCELONA ES POSA GUAPA

Gracies a un seguit d'empreses, que amb la seva generosa col-laboraci
ens estan ajudant a tenir una ciutat millor per a tothom.

_‘ REPSOL
®

Patrocinador de la restauracio de les Fonts
de Barcelona.

TITANLUX

Patrocinador de la pintura exterior dels 41 Mercats
Municipals i d’una intervencié exemplar sobre
parets mitgeres.

ASNE
MOET& CHANDON

Patrocinador de la restauracié de la basilica de
la Merce

AGROMAN

Patrocinaior de la restauracid de I'Antiga Foneria
de Canons.

EZenher

Patrocinador de la restauracié de I'Obelisc de la
Diagonal i de la Fagana de I'església de Sant Jaume

A

Y

consTrucciones ARENYS,s.a.

Patrocinador de la restauracié d'una paret mitgera
al Districte d’Horta

‘ REPIFOL

@ svreno

Patrocinador de la restauracio de I'Arc de Triomf.

Patrocinador de la restauracio del Museu de
Geologia i del Conservatori Municipal de Misica

£d Valentine

Patrocinador de la recuperacid i restauracio dels
fanals vuitcentistes dels carrers de Barcelona

Patrocinador de la restauracio d'«El Molino»

D 0BRAS Y CONSTRUCCIONES S A

Patrocinador de la restauracio de I'església de Nostra
Senyora del Remei.

Patrocinador dels premis de la Campanya
«Barcelona en Flor».

¢) RENAULT

Pntaras
# Procolor

Patrocinador del «Pla del Color de Barcelona»,
que inclou el Projecte Cromatic de la Rambla

Patrocinador de la restauracié del Museu de la
Misica, la fagana de |’ Ajuntament i d’un conjunt
de mitgeres a la Ronda del General Mitre.

BlacieEroID

Patrocinador de la restauraci6 de la Casa Amatller.

%

BANCA CATALANA

B

BANCO EXTERIOR DE ESPANA

Bancotrans |/

Banco Comercial Transatlantico

Patrocinadors de la restauracié dels fanals-bancs
del Pg. de Gracia, obra de |'arquitecte Pere Falqués

CITROEN

Col-laboradors de la Campanya «Taxi Posa’t guapo».

= (racies, guapos
@ POSAT GUAPA

Ajuntament de Barcelona 318 18 12
550 e PO e S|

Col-laborador de la Campanya «Fem un Canvi d"aires»
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Para evitar las
irregularidades que
se _venian
observando en el
tratamiento de las
licencias heredadas,
la EMT habilita un
mecanismo legal con

el fin de facilitar la
capacitacion
profesional de las
viudas e hijos del
taxista fallecido para

que puedan ejercer
como taxistas

Capacitacion profesional
de los herederos de una

licencia

Dado que la Ley 12/87 de la
Generalitat de Catalunya no
contiene ninguna normativa es-
pecifica sobre la transferencia de
las autorizaciones administrati-
vas (licencias) para el transporte
discrecional de viajeros, ni pro-
porciona una solucion para
aquellos casos en los que la
viuda o el hijo de un taxista
fallecido, designados para suce-
derle en la licencia, carecen de
capacitacion profesional, pero se
encuentran en vias de oblenerla,
la Entitat Metropolitana del
Transport ha recurrido a la po-
sibilidad que le ofrece el Art. 42,
ap. 3 de la Ley Estatal supleto-
ria, estableciendo las siguientes
normas:

Una vez que la viuda o el hijo
del taxista fallecido haya mostra-
do, expresamente, su deseo de
continuar ejerciendo con la
licencia, pero le sea imposible
por carecer de capacidad sufi-
ciente debera:

a.- Presentar un escrito compro-
metiéndose a obtener el permiso
de conduccion B-2 y superar las
pruebas establecidas por la EMT,
con el fin de conseguir la capaci-
tacion profesional en el plazo
maximo de un ano. Este escrito
deberd ir acompanado de un
certificado médico expedido por
un centro especializado de reco-
nocimiento para la conduccion,
en el que se acredite que posee
las aptitudes psico-fisicas exigi-
das para obtener el citado permi-
so de conduccion.

b.- En el mismo escrito debera
proponer a la persona que desea

emplear como conductor en la
licencia.

Evitar abusos

Con esta normativa se quiere evi-
tar que las viudas carentes de ca-
pacitacion profesional 'y, por lo
general, de avanzada edad,
opten por arrendar la licencia
heredada a cambio de una retri-
bucion mas o menos exigua, o
que ésta no sea abonada con re-
gularidad .

Asimismo, a través de este meca-
nismo legal, la EMT desea preser-
var la estructura del sector, ya
que, a menudo, el arrendatario
aplicaba a la licencia arrendada
un vehiculo de su propiedad, ma-
triculandolo a nombre de la viuda
en la Jefatura de Trafico, incu-
rriendo, como es logico, en
falsedad en documento publico.
Ademas, éste se creia con el
derecho de ostentar la titularidad
de esa y otras licencias, hecho
que incidia, como es logico, de
forma desfavorable en la buena
estructura del sector.

Revision de la
normativa
{Qué sucede cuando
fallece el titular de la
licencia?

Segun establece el Reglamento
Regulador del Servicio de Auto-
taxis ( Art. 18.1.a) ) "cuando

=
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fallece el titular, las licencias
pueden transmitirse a favor del
conyuge viudo o herederos
legitimos. No obstante, cuando
éstos no pueden explotar la li-
cencia como actividad unica y
exclusiva, podran transmitirla a
favor de los solicitantes.."
(Art.18.1  b).

Por otra parte, el Art. 17 ap. 1y 2
del mencionado Reglamento de-
termina que los titulares de la
licencia (Clases A o B ) tendran la
obligacion de explotar la licencia
en régimen de plena y exclusiva
dedicacion e incompatibilidad
con otra profesion y que cuando
no pueda cumplirse con dicha
obligacion debera procederse a
la transmision de las licencias en
los supuestos admitidos a su
renuncia.

Clases de sucesion
Sucesion
testamentaria

Se pueden presentar los siguien-
tes casos:

a) que el beneficiario tenga capa-
citacion profesional suficiente, en

cuyo €aso, esta persona ostenta-
ria la licencia desde la fecha de la
transmision, pudiendo explotarla
en régimen de pldna y exclusiva
dedicacion.

b) que poseyendo el beneficiario
capacitacion profesional, no
pueda ejercer como taxista por
encontrarse desempenando otra
profesion. En este caso se aplica-
ria el ap. 2 del Art. 17 del Regla-
mento Regulador del Servicio.

©) el beneficiario carece de capa-
citacion profesional, estando en
la imposibilidad material de ejer-
cer como taxista en la licencia. En
este caso como en el anterior, es
necesaria la transmision de la
misma a una tercera persona que
cumpliera los requisitos exigidos.

Sucesion sin
testamento

Cuando no existe testamento, el
el juez es quien designa como
herederos a los hijos y el usufruc-

to a la viuda.

Esta incidencia del Derecho Civil
en el Derecho Administrativo
provoca serios inconvenientes
cuando entre los herederos se

encuentra un menor de edad, ya
que el Art. 166 del Codigo Civil
senala que: " los padres no po-
dran renunciar a los derechos de
que los hijos sean titulares ni
enajenar O gravar...sino por
causas justificadas, utilidad o ne-
cesidad y previa autorizacion del
juez de su domicilio, con audien-
cia del Ministerio Fiscal". Cabe
senalar que tanto la declaracion
de herederos como la posterior
autorizacion judicial demoran
excesivamente la tramitacion de
las tranferencias.

Capacitacion
Profesional

Respecto al requisito de capacita-
cion profesional, el Art. 52 del
Reglamento concuerda con lo
que se dispone en la normativa
autonomica y estatal del trans-
porte de viajeros -Ley 12/87 de
28 de mayo de la Generalitat de
Catalunya para las autorizaciones
concedidas en el ambito de su
competencia, y Ley Estatal 16/87
de 30 de julio cuando hacen refe-
rencia al territorio nacional.
(Tarjeta VT para el Servicio de
Taxis).

RESTAURANT

-

e Berganti

¢ Blau Mediterra

No faltara el “CREMAT” de Ron Pujol y los vinos de Cavas Hill.
Dia 24 de Abril: “Gran final en TIP TOP del Pueblo Espanol, a las 22 horas.
RESERVAS DE MESAS: Tel. 219 49 95 — Cerdena 521-523 — Parking en el mismo edificio.

iAMIGOS TAXISTAS!

Hasta el dia 21 de Abril tienen tiempo de disfrutar de las JORNADAS DE COCINA
MARINERA vy |la “Trobada d’Havaneres”.

Colaboran en estas JORNADAS |os siguientes grupos:
e Alborada

e CavallBernat e PaTorrat e Quatre Veus
e Espingari e Pescadorsdel’Escala e RocaGrossa
e MarinersdeRiera e Port-Bo e Tramuntana
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ITINERARIOS

metropolil

Si preguntem als
barcelonins o a qual-
sevol turista que Vvisi-
ti la nostra ciutat,
quin és el passeig
mes caracteristic i
que millor defineix
Barcelona, la respos-
ta sera unanim: La
Rambla.

Perd pot ser seran
pocs aquells que si-
guin capagos d'ano-
menar O reconeixer
més de dos o tres
edificis singulars. I
€s que, avui dia, la
Rambla -o les
Rambles, perque
encara no és viu el
plural que dona
testimoni del carac-
ter peculiar de
cadascuna de les
seves parts -€s, per
damunt, el seu
virolat i captivador
passeig.

No ¢és la nostra in-
tencio reproduir
aqui la nombrosa li-
teratura legendaria i
costumista sobre la
Rambla. Presentem
senzillament un
itinerari on el fil
conductor son els
edificis que donen
forma al passeig i
que la mateixa per-
sonalitat d aquest,
I'amaga sovint.

La urbanitzacio del
primitiu torrent que
fou la Rambla no es
produi definitiva-
ment fins al segle
XVIII, amb la desa-
paricio de I'antiga
muralla de Jaume 1
que havia determi-
nat els seus limits i
forma. Fins llavors
els edificis més sin-

anos

La Rambla

o Yo edctrrag sy P :

El passeig que defineix més i millor
Barcelona

gulars havien estat
els religiosos
-esglésies, convents,
seminaris,
col.legis..No és fins
el segle XIX que la
Rambla pren la seva
fisonomia i la seva
funcid6 de passeig
burges.

Itinel_'ari pel
captivador

passeig

Comencarem el
nostre itinerari des
del capdamunt del
passeig, al costat
d'un dels simbols
més clars de la
Rambla: La Font de
Canaletes (1). La
majoria dels edificis
d'aquest sector da-
ten de la segona
meitat del segle XIX
i formen el conjunt
meés tardanament
urbanitzat. A nivell
de facana podriem
destacar el nim.
129, o l'actual Banc
Central (2)

De la Rambla dels
Estudis, anomenada
aixi per l'existéncia
fins a 1843 dels
Estudis Generals o
Universitat, n' hem
d'assenyalar dos
edificis principals:.
L'església de Betlem
(5), exemple
encara viu de les
edificacions religio-
ses barroques de la
Rambla (1681 -
1732) i el Palau
Moja (6), actual seu
de la Direccio
General de Patrimo-
ni Cultural de la

-
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Generalitat. Destaquem, a
més, l'edifici de I'Académia
de Cieéncies i Arts (3) -
ocupada pel Teatre
Poliorama- i el Palau del
Lopez i Lopez, actual seu
de la "Compania Tabacos
de Filipinas".

Ja a la Rambla de les
Flors, a l'altra banda del
carrer Portaferrissa,
trobem un seguit d'habitat-
ges construits a finals del
segle XVIII al lloc on existi
la muralla (9). Una part
d'aquests edificis han estat
enderrocats i, des del seu
buit, es pot gaudir -per
ara- d'una perspectiva
insolita del campanar de
l'església del Pi. La facana
de I'antiga botiga de
paraigties de Bruno
Cuadros (10), recentment
restaurada, clou aquesta
peculiar banda del pas-
seig, just al Pla de la
Boqueria, antiga porta de
la muralla i lloc tradicional
de mercat. Destaquem, a
l'altra banda: el palau de la
Virreina (7) -construit
entre 1722 i 1778- actual
seu de la Regidoria de
Cultura de I"Ajuntament: i
sobre tot, el Mercat de la
Boqueria o de sant Josep
(8), nom que recorda
l'antic convent dels
Josepets, que ocupava
lindret abans de la cons-
truccié del mercat (1836-
1840).

Plaga Catalunya
\A 1
E
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1.- la Font de Canaleta
2.-Banc Central
3.- Teatre Poliorama
4.- Palau dels Lopez i Lopez
5.- Església de Betlem
6.- Palau Moja
7.- Palau de la Virreina
8- Mercat de la Boqueria.
9.- Muralla (s. XVIII)
10.-Botiga de paraigiies de
Bruno Cuadros
11.- Teatre del Liceu
12.- cases de principi s. XIX
13.- L'Hotel Oriente
14.- Seu Guardia Urbana
15.- Placa Reial
16.- Teatre Principal
17.- Centre d'Art Santa Monica
18.- Palau March
19.- Museu de Cera de la
Ciutat

Es a la Rambla dels Caput-
Xins on trobem meés
exemples de la secularit-
zacio del edificis religiosos
de la Rambla produida
després del primer ter¢
del segle passat. Aixi
tenim: 'edifici del Liceu
(11) construit sobre 1"antic
Convent dels Trinitaris el
1845; L'Hotel Oriente (13)
antic Collegi de sant Bo-
naventura del qual encara
es conserven algunes es-
tructures (el claustre,
cobert, fa de menjador); la
nova seu de la Guardia
Urbana (14) - l'edifici més
modern i vantguardista de
la Rambla (1988)- , cons-
truit sobre el desaparegut
Collegi de Sant Angelo; i
les cases que donen
entrada a un altre dels
llocs mitics de Barcelona i
també part inexcusable
d'aquest itinerari com és la
Placa Reial (15), en el que
fou l'antic Convent dels
Caputxins. Cal remarcar la
uniformitat apreciable a
aquesta banda del passeig,
volguda expressament pel
consitori barceloni quan

s'urbanitzava aquest sector

amb l'obertura del Carrer
Ferran (1824). Les cases,
de fet, seguien un model
prescrit, encara avui facil
d'identificar.(12).

La part baixa de la Rambla,

la de santa Monica, ha
estat sempre menys impli-

cada amb el passeig i és
també avui dia, la part mes
degradada. Quant a
edificis es poden destacar
el malaurat Teatre Princi-
pal (16) -antic teatre de la
santa Creu-; el Palau
March (18), un altre
exemple de les residencies
senyorials construides a la
Rambla al segle XVIII i
actual seu del Departa-
ment de Cultura de la
Generalitat ; l'edifici que
allotja el Museu de Cera de
la Ciutat (19); i l'edifici que
dona nom a aquest sector,
la parroquia de Santa
Monica (17), recentment
remodelat i convertit en
Centre dArt.

Potser la millor manera de
cloure el nostre itinerari €s
recuperar la visio de
conjunt del passeig. I per
fer-ho, no hi ha com pujar
al monument de Colom,
al capdevall de la Rambla,
on podrem gaudir de la
millor vista general de la
Rambla i una de les millors
de la ciutat en el seu
conjunt.

Francesc Caballe Esteve
Historiador

Miles de articulos utiles y de regalo.
Todos los productos que hacen referencia a Barcelona
y su transporte publico los encontrara en:

LES BOTIGUES DEL METRO

Sants-Estacio (L-3 y L-5) junto a las taquillas del Metro.
Estacié Universitat (L-1) junto a las taquillas del Metro.

Dto. especial del 10% a todos los taxistas.




Ciutat Groga

visita I'antic santuari d Olimpia

Enguany, Ciutat Groga organitza
un viatge d'estiu a Grecia per als
seus socis, familiars i alumnes de
|'Escola del Taxi, fent, especial-
ment, una visita-ambaixada a
I'antic santuari d'Olimpia.

El viatge tindra una durada d'una
setmana, del 12 al 19 de juny de
1990.

Places disponibles: 160 - 200

Preus

Socis i familiars de 1r. grau (dona i
fills): 43.000 PTA.

Alumnes de I'escola no socis i
d'altres familiars acompanyants:
47.000 PTA.

Inscripcions al viatge: L'Arc, Agen-
cia de Viatges. Rda. Sant Pere, 46,
4t. 2a. 08010, Barcelona. Telefon:
301.28.37.

Meés informacié a les oficines de
Ciutat Groga, Lutxana, 115, 08018
Barcelona. Teléfon: 485.04.26.

_Itinerari:

12 de juny: Barcelona - Atenes

Sortida en vol especial reactor des de
Barcelona cap a Atenes.

Arribada i trasllat a I'Hotel. Allotiament.
13 de juny: Atenes

Desdejuni i allotiament a |'Hotel.

Visita de migdia a la ciutat

Tarda lliure.

14 de Juny: Atenes - Olimpia - Atenes

Excursié de tot el dia, en autocar, amb
dinar inclds.

Allotiament a |'Hotel.

15 de juny: Atenes

Desdejuni i allotiament a |'Hotel.
Excursions facultatives.

16 de juny: Atenes

Desdejuni i allotiament a I'Hotel.

Excursions facultatives.

17 de Juny: Atenes

Desdejuni i allotiament a |'Hotel.
Excursions facultatives.

18 de juny: Atenes

Desdejuni i allotiament a |'Hotel.
Excursions facultatives

19 de juny: Atenes - Barcelona

Serveis: Vol reactor especial Bar-
celona-Atenes-Barcelona

Estada en regim d'allotiament i
desdejuni, en habitacions dobles
amb bany a I'Hotel President o
similar.

Trasllat: aeroport-hotel-aeroport
Visita ciutat migdia.

Visita a Olimpia d'un dia en autocar
amb dinar inclos.

Tres guies, coordinadors de Viatge
L'Arc, d'assisténcia permanent
durant tot el viatge.



AGENDA

METROPOLITANA

Expomovil

A partir del dia 21 y hasta el 26
de abril tendrd lugar, en el Recin-
to Ferial de Barcelona, la Exposi-
cion Internacional de Compo-
nentes y equipos de manteni-
miento de la Industria de la auto-
mocion.

En esta muestra, que tiene ca-
racter bianual, estarin presentes
370 expositores procedentes de
la Gran Bretana, la Republica
Federal Alemana, Italia, Francia,
Holanda, Portugal y Espana.

Expomovil 90 ofrecera este ano
secciones dedicadas a partes y
componentes de automoviles,
accesorios generales y personali-
zados; recambios; car-audio/
alarmas, telefonia; neumaticos;
equipos de garaje; equipos para
gasolineras, maquinaria, utillaje y
herramientas para taller; lubri-
cantes y una exposicion de
prensa técnica.

Horario: de 10 a 20 horas.

Georg Baselitz

La Fundaci6 Caixa de Pensions
presenta al Centre Cultural de
Barcelona l'exposicid del pintor i
artista alemany Georg Baselitz,
una de les figures més impor-
tants de la plastica europea
contemporania

La mostra recull les obres més
significatives que el artista va
realitzar durant els anys vuitanta.
Amb una depurada figuracio i
abstraccio, Baselitz reflecteix en
els seus treballs les tensions
existencials que assetgen 1'home
d'aquest segle.

Horari: de dimarts a dissabte:

dll1a 14 hide 16 a 20 h

diumenge i festius: de 10 a 15 h.
dilluns, tancat. Passeig Sant Joan, 108

[ Ay, EARMELA |

20
¥

i Ay Carmela !

Desde el 15 de marzo, los aficio-
nados al cine espanol y a las
peliculas de Carlos Saura, en par-
ticular, tienen la oportunidad de
ver el dltimo trabajo de este
gran director.

i Ay Carmela!, film basado en la
obra teatral de José Sanchis Si-
niestra, aborda el tema de la
guerra civil espanola a través de
dos personajes Carmela y Pauli-
no, interpretados por la popular
actriz Carmen Maura y el comico
Andrés Pajares.

El guion cinamatografico ha sido
adaptado por Rafael Azcona,
quien no trabajaba con Saura
desde la realizacion de "La Prima
Angélica"

Cines: Alexandra, Bailén, Pelayo

(sala 2), Waldof (sala 3)

Memorimetro, n° 15 1

1.- ;Donde se encuentra el Consulado de Suecia?
2.- ;En qué calle encuentra Ud. la Casa Planells?

3.- ,Como dice Ud. en
5000 ptas?

inglés: no tengo cambio de

4.- En la ¢/ Almogavers, 122 esta......

5.- /Quienes fueron los arquitectos que construyeron
las Torres de Oficinas "TRADE'?

6.- ;En qué municipio metropolitano se levantan las
torres romanicas : Llor y Fonellar?

7.- Ud.podra visitar la Ermita de Sant Pere de Romani
en....

8- /En qué calle estd "La Tacita de Plata"?

9.- ;De qué Siglo es la Casa Miravitges de Badalona?
10.- ;DoOnde se ubicara la Fundacid Tapies?

Las respuestas se pueden enviar a la direccion siguiente:

Revista Taxi, ¢/ 62, nim.420. Zona Franca, 08040 Barce-
lona.

Atencion: El ganador recibird 10.000 ptas. de premio.
Plazo de entrega: 30 de abril. (Solucion y ganador del
Memorimetro, nim. 13, Boletin 48: pagina 31.
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Juego de errores Laberinto

(e NN NN N N e ) | —
La autora ha cometido cinco errores al copiar el cQué camino seguird el taxista para llevar a su
dibujo. ;Puede Ud. encontrarlos? pasajero de la Universidad a la Escuela Industrial?

Problema matematico

Un pasajero coge un taxi llevando encima un billete de 5.000 ptas.. Al llegar a su destino, paga con el billete, y el taxis-
ta, muy amablemente, le devuelve 2320 ptas, pues ese dia tenia cambio.

Por el camino se encontré con un atasco de media hora -como de costumbre-, tres accidentes de trafico de siete minu-
tos de parada cada uno y un pinchazo de rueda de ocho minutos de duracion.

Sabiendo que se aplica la tarifa 1, que el taximetro cuenta 20 ptas. por minuto estando parado, y que la bajada de bandera
son 225 ptas. ;Qué distancia ha recorrido? (Soluciones pagina: 31)




Desde la Cordillera Andina,
Pinceladas de una gran aventura

El 26 de mayo de 1989 con un grupo
del Centro Excursionista Aliga viajé al
Pert con el fin de participar en una ex-
pedicion para escalar el nevado de
Huascaran (6.780 m), en la Cordillera
de los Andes.

Después de 18 horas de vuelo, largas
y tediosas, llegamos a Lima. Cabe
decir, que desde el mismo momento
que pisamos el Aeropuerto pudimos
comprobar la grave situacion econo-
mica y politica por la que atraviesa
aquel pais . Asimismo, fue curioso
observar los efectos de la altura, pues
s6lo subir las escaleras del

mal equipado. Después de ascender
unas fuertes pendientes, llegamos a la
arista terminal -sumamente estrecha
y con un terrible abismo-, pero la fran-
queamos para alcanzar la cumbre 120
m. mas arriba. La cima no era mas que
una pequena visera de nieve, lo que
nos impedia coronarla por completo
Finalmente y después de mucho em-
peno, conseguimos alcanzar nues-

tros primeros 5.000 m. En seguida el
mal tiempo nos acechd y tuvimos que
apresurar el descenso. Montamos un
gran rapel de 120 m. y descendimos

hotel nos suponia un es-
fuerzo adicional.

Al dia siguiente de nuestra
llegada, partimos de Lima
con direccion a Huaraz,
punto base de nuestras as-
censiones inicales. Huaraz
es un pueblo ubicado a
3.090 m de altura.

Con una furgoneta previa-
mente contratada, un por-
teador y un cocinero -am-
bos nativos- seguimos via-
je con direccion a Collon
(3.350 m) para iniciar la
semana de aclimatacion.
Una vez alli, cargamos los
mulos e iniciamos el as-
censo al campamento de
Ishinca (4.800 m,). Los efec-
tos de la altura fueron tre- |
mendos, algunos de los ; -
miembros de la expedi-
cion padecimos fuertes do-

- -
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Juli Periz es taxista y montaiiero de aficion

Juli Periz

Taxista

cia amarga: por la madrugada nos
desperto el llanto angustioso de un
bebé. Ante su persistencia prepara-
mos, con el cocinero que nos acompa-
naba, un poco de leche en polvo con la
escasa agua que habia en el lugar.
Después de llamar a la puerta, tuve
ante mis ojos un cuadro dificil de olvi-
dar: una numerosa prole vivia total-
mente hacinada en un espacio reduci-
do, no disponian ni tan siquiera de una
triste vela. El pequeno que lloraba tomo
ansiosamente el preparado que le hi-
cimos y la calma volvio nuevamente a
esta triste noche. Mas tarde,
recostado ya en el lugar
donde aquel dia me toco dor-
mir pensé en lo dura que es
la vida para los indigenas
peruanos.

A la manana siguiente aban-
donamos Collon direccion
Huaraz. Por la noche, mien-
tras cenabamos en el hotel,
un apagon sorprendio a la
poblacion. Los camareros,
ante la sorpresa de todos los
comensales, bajaron subita-
mente las persianas metali-
cas. Mas tarde supimos que
se trataba de uno mas de los
atentados de Sendero Lumi-
noso que minaron varios
postes eléctricos.

Luego, para poder aclima-
tarnos con el fin de conse-
guir nuestro objetivo final:
los 6.768 m. del Huascaran,
tuvimos la suerte de ascen-

lores de cabeza, nauseas y

malestar estomacal. Instalamos las
tiendas frente a un panoramica natu-
ral indescriptible: tres cimas sobresa-
lian sobre el conjunto de la Cordillera
de los Andes: el Urus (5.420 m), el
Toclaraju (6.032 m) y el Ishinca (5.530
m).

El primer dia de junio ascendimos al
Urus: iniciamos la caminata sobre una
amplia arista de tartera, muy empina-
da, y justamente donde comenzaba la
nieve, nuestro porteador y guia tuvo
que abandonarnos porque iba muy

las pendientes sin problemas. Ha-
biamos conquistado el Urus! Todo un
éxito.

Por el mal tiempo reinante desisti-
mos escalar el Ishinca (5.530 m.) , por
lo que regresamos al pueblo de Co-
llon.

Ante la imposibilidad de encontrar
alojamiento, el arriero nos propuso
dormir en un cobertizo de su propie-
dad, por cierto, muy sucio y lleno de
mosquitos. Alli tuvimos una experien-

der la cumbre de Pisco (5.752
m). Una magnifica experiencia.

Finalmente, el 9 de junio, levantamos
nuestro campamento en las faldas del
Huascaran (4.300 m) -necesitamos
cuatro mulos para poder llevar nues-
tro equipo-, y el 13 de junio corona-
mos la ansiada cima del Huascaran
Sur (6.768 m). Desde esa altura disfru-
tamos de una extraordinaria panora-
mica. A pesar de su altura, las otras
grandes cimas: Los Huandoys, Arte-
sonraju, Pisco, Yanapacha, Chopical-
qui. parecian los hermanos menores
del Huascaran.
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El dia 26 de enero, cuando un coche
patrulla de la Guardia Urbana me llevaba
a Urgencias del Hospital San Pablo, fui-
mos embestidos por otro automovil, im-
posibilitando al coche patrulla proseguir
el viaje.

Un senor taxista, conductor del taxi
5030, matricula B 8263 KJ, se ofrecio a lle-
varnos, no queriendo cobrarnos absoluta-
mente nada al llegar a destino, por mds
que insistimos en ello.

Por ello ruego a Uds. se sirvan publi-
car esta misiva en la Revista Taxi para sa-
tisfaccion de dicho senor, al que transmi-
to mi reconocimiento.

Angel Bertolin,
Barcelona, 6 de febrero de 1990

o

El pasado 27 de febrero la sra. Ma.
Teresa Roig dejo olvidada una chaqueta
negra en el taxi que, a las 20 h., la trasla-
do de la calle Corcega a Obispo Siivilla.

El taxista que realizO esta carrera pue-
de depositar la mencionada chaqueta, si la
encontrO, en el Servei de Taxi de la EMT.

TAXILANDIA
Problema matematico

30 min. +( 3x7) min. + 3 min. =
2.680 - 1180 - 225 = 1.275 ptas.

Laberinto

Camino 2

Memorimetro, 12

19.- a; 20-- b.

¢/ Aribau,

SOLUCIONES

Precio Total : 5.000 - 2.320= 2.680
57 min.
59 min. + 20 ptas./min.= 1.180ptas

1.275 ptas/85 ptas./km = 15 km

L- b; 2- b; 3.c ; 4-a4; 5- b; 6.-¢; 7.-b; 8- a; 9.- a; 10.-a;
11.- a; 12.- b; 13.- b; 14.- b; 15.-b; 16.- b; 17.- ¢ 18- ¢

El ganador del Memorimeto 13, publicado
en el Boletin del Taxi 48, es el sr. Jaume Conill Font,
#2. Licencia: 4972. Puede retirar el

Para conociniento, satisfaccion vy
efectos oportunos, se comunica a la Enti-
dad Metropolitana del Tranporte - Sector
del Taxi-, que el taxista D.Juan José Valle
Preito, domiciliado en la ¢/ La Nau, n®3,
bis, 4°-1a, con nimero de calca 4731, pro-
pietario del vehiculo matricula B-1505-
HM, hizo entrega, en esta Comisaria, de
un bolso perteneciente a la sra. Asuncion
Luque Caballero, conteniendo varios do-
cumentos, pasaporte y la cantidad de
70.000 ptas., en efectivo, que la mencio-
nada Sra. dejo olvidado en dicho taxi, y a
la cual se le hizo entrega de sus pertenen-
cias en la Inspeccion de Guardia de esta
Comisaria.

Firma: Antonio Sanchez Luzon

Nos informan que la EMT edita men-
sualmente una revista dirigida a todos los
taxistas de Barcelaona vy les agradeceria
que en su proximo namero hicieran cons-
tar nuestro mas profundo agradecimiento
por un acto digno de alabanza.

Somos un matrimonio mayor -muy
mayor-, y el dia cinco, al salir de cenar de
casa de un familiar (23:3) h.) cogimos un
taxi en la Plaza Lesseps direccion Balmes
Mallorca. Al llegar a casa nos dimos cuen-
ta que mi esposa no llevaba el bolso, que
contenia documentacion personal, dine-

Juego de errores

ro y llaves. Nuestro disgusto fue tremen-
do. Pero a la 1 de la madruugada llamaron
al timbre de casa, era el sr. chofer taxista
que traia el bolso completo, pues, lo en-
contrO en el interior de su coche. Este
taxista se llama Rodolfo Diaz Lopez.

A través de estas lineas deseamos
expresar nuestro agradecimiento y que
un acto de honradez y humanidad, tan
loable, sea conocido por otras personas.

Rosario B. de Navas y Francisco Navas

Barcelona, 9 de febrero de 1990

Revista Taxi

premio del Servei del Taxi, EMI-Zona Franca,

(Dep. Promocio)
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TAXIMETROS PACO, S.A.

TRAVESERA DE LAS CORTS, 182 - 188
(Entrada por c/. Figols, s/n.)
TELEFONO 330 10 66
08028 BARCELONA

VENTA'Y MONTAJE DEL

TELEFONO MOVIL AUTOMATICO
PHILIPS T.M.A. AP-4000 - TYE 450

Concepcion Arenal, 91
(Junto Garcilaso)
08027 BARCELONA
Tel. 35193 50

UNA TIENDA PARA EL
PROFESIONAL DEL TAXI

LAS MEJORES MARCAS
Y DESCUENTOS

N

La EMT subvenciona con 25.000 pts. la instalacion del teléfono en su taxi.
P4 /
oorSo,

E Sttt i LL ewre

Pintor Tapird, 22-24 Tel. 3338076 08028 BARCELONA

* COJIN DE MASAJE
A PILAS
Si tiene problema con su alquiler, o bien tiene
« RELAJA MIENTRAS dudas legales de cualquier tipo o quiere que se
CONDUCE le tramite el IVA, etc.. Acuda a:
TAGTIVALA JORDI MUNTANER ESTER
SANGUINEA ADMINISTRADOR DE FINCAS - ASESORIA
TRATO PERSONAL
P.V. TAXISTA
2 750 2 C/ Floridablanca, 65-67,2°3%  Tel.42497 15
X J 08015 BARCELONA

CD; sicilia.s.l.
distribuciones

RECAMBIOS AUTOMOVIL

amplia de motores gasolina y ESTT A
diesel con importantes ventajas.

4
Somos los primeros especialistas m
de Barcelona, en la gama mas ME;‘:EC\N‘

e RAPIDEZ en |a atencion y servicio al cliente.
* MONTAJE RAPIDO (entre 8 y 12 horas segun modelo).
e ECONOMIA, |os gastos son mucho mas bajos
que una reparacion.
* GARANTIA 6 MESES, sin limite de kilometros.
e AMPLIA GAMA de motores, reconstruidos y nuevos.

Campo Florido, 26-28 - 0802 BAR::LO'\—«
Tels. (93) 340 26 95 - 34

RADIADORES

PARA EL AUTOMOVIL

Reparacion de toda clase de radiadores,
plastico, aluminio, cobre, etc.

taax:‘.&

APLICACION ELECTRONICA

Venta de radiadores nuevos AL TRANSPORTE
. Serviqios rapidos, '
con instalacion en el automovil Taximetros LAVADO

£a noiewb Servicio Oficial para Cataluia
C/. Provenca, 18 (Frente Carcel Modelo)

Tel. 430 02 32 — 08029 BARCELONA Taller y ventas: Coruna, 31

i s ioa »......i aeneio 35
) \

-----

REPARACION DE APARATOS TAXIMETROS
CUENTAKILOMETROS Y APARATOS DE TABLIER

ABONOS MENSUALES DE CONSERVACION

— Teléfono 246 16 05 — 08026 BARCELONA

laximelros Barcino S.L.

Lepanto, 239 (entre Valencia y Aragon) Tel. 447 1561

DISTRIBUIDOR OFICIAL  |3XTTROWIC ®

VENTA DE ACCESORIOS: RADIOCASSETTE, RADIO TELEFONOS
BATERIAS, CORREAS, PASTILLAS FRENOS Y OTROS.

MONTAJES: TAXIMETROS - RADIO TELEFONOS - TELEFONOS -
RADIOCASSETTE

Abierto a partir 7 de lamafana — Sabadosde8a13 — Domingosy festivos de9a 13

G erte

Restaurante Marisqueria
Loreto, 32 — Tel. 321 67 56

Diga Revista TAXI y comera con
BRUT NATURE

Atencion especial al Taxista
B VIERNES NOCHE Y SABADO CERRADO
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pel Kadett.
En linea con su tiempo.

El Opel Kadett es un prodigio de la Y extraordinariamente capaz,
ingenieria alemana. gracias a un maletero unico en su

Ideal para todos aquellos que hacen categoria.
del coche su puesto de trabajo. Opel Kadett. En linea con la gran

Econdmico y rentable. Fuerte y familia Opel. - —
28
OPE!

seguro. Comodo y réapido. 4

IBERTRACCION, S. A. ROMAGOSA

Avda. de los Paises Catalanes, s/n. Tel. 371 30 50 Padilla, 318. Tels. 256 63 00/ 348 01 66. BARCELONA

ESPLUGUES DE LLOBREGAT (Barcelona) SANTAUTO. S. A
MASTER DIESEL NP 2 Lorenzo Serra, 20. Tels. 386 61 54/ 386 1000

Avda. Guiptizcoa, 83. Tel. 313 59 12. Avda. Meridiana, 235. Tel. 340 37 17 SANTA COLOMA DE GRAMANET (Barcelona)

MOTOR REPRIS. S. A. o EANAUTO, S A, .

Gran Via Corts Catalanes, 484 (esquina Viladomat) ~
Tels. 424 93 04/ 423 85 74. BARCELONA 1 BA RCINOL. S. A.

Avda. Guiptizcoa, 83. Tel. 313 59 12. Avda. Meridiana, 235. Tel. 34037 1
e e APCETONA e a Buenaventura Mufioz, 17. Tel. 309 72 35. Pza. Tetuén, 19. Tel. 224 58 55. Barcelona

Concesionarios Oficiales

OPEL &

Mejores por experiencia



	0003.pdf
	0004.pdf
	0005.pdf
	0006.pdf
	0007.pdf
	0008.pdf
	0009.pdf
	0010.pdf
	0011.pdf
	0012.pdf
	0013.pdf
	0014.pdf
	0015.pdf
	0016.pdf
	0017.pdf
	0018.pdf
	0019.pdf
	0020.pdf
	0021.pdf
	0022.pdf
	0023.pdf
	0024.pdf
	0025.pdf
	0026.pdf
	0027.pdf
	0028.pdf
	0029.pdf
	0030.pdf
	0031.pdf
	0032.pdf
	0033.pdf
	0034.pdf
	0035.pdf
	0036.pdf
	0038.pdf

