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Quatre
guestions

Durant aquests ultims mesos, les associacions re-
presentatives del sector, juntament amb l'adminis-
tracio, hem fet l'esfor¢ de racionalitzar la problema-
tica del collectiu, la qual cosa permetra abordar els
diferents problemes amb una visio de conjunt més
completa, i en conseqiiencia, trobar millors solu-
cions.

En el decurs de la reflexi6 hem identificat les quatre
questions que creiem fonamentals i interrelaciona-
des: 1a) nombre de llicéncies; 2a) tarifes; 3a) circu-
lacio; 4a) nous mercats.

Cal no perdre mai de vista aquestes quatre varia-
bles, perque son en conjunt les que defineixen la
situacio del sector i és sobre ell que cal actuar per
obtenir la millor solucié, segons les possibilitats cl¢
cada moment.

Expliquem-ho una mica: l'adequacio del
nombre de llicéncies (que a Barcelona

Hem de fer ., que son excessives), estd només
l'esfor¢ de  en funcio de les tarifes. A Atenes, per
reflexionar, exemple, hi ha 16.000 llicéncies i ¢és

evident que hi falten taxis, ja que les
tarifes son molt baixes. A algunes
ciutats italianes hi ha molt pocs
taxis i encara en sobren, ja que
les tarifes son molt més altes.
O sigui que sempre hi ha poc
equilibri entre el nombre
de llicencies i la tarifa. El
que pot passar €s que aquest preu
d'equilibri sigui insuficient perque el taxista cs
pugui guanyar la vida.

sempre tenint en
compte el conjunt
de factors,
perqué aixo ens
ajudara a trobar
en cada moment
la solucic més
optima

Es per aixd que és fonamental el tema 3er.: la
circulacio. La velocitat de circulacio és fonamental
per incrementar els ingressos del taxi. En aquest
sentit tant l'actitud de I'Alcalde de Barcelona com la
del Regidor de I'Area de Circulacié son positives per
al taxi. Aquest mes de setembre, I'Ajuntament de
Barcelona fara un esfor¢ de racionalitzacio del
transit privat al centre de la ciutat del qual (malgrat
les obres) el taxi n'ha de sortir beneficiat.

El quart aspecte que sha de considerar és el de nous
mercats per al taxi. Per exemple, la ciutat de Nova
York, que t€ 15.000 taxis grocs, completa el servei
amb 40.000 taxis negres. Aixo vol dir que el mercat
del taxi no acaba amb la contractacio tipica de Bar-
celona d'aixecar la ma i parar el taxi al carrer, sin6
que hi ha altres demandes que cal atendre. En
aquest sentit l'administracié pensa considerar totes
les iniciatives de captaci6 de nous mercats que els
taxistes engeguin, perqué aquesta €s una impor-
tant via de futur.

Hem de fer l'esforg de reflexionar, sempre tenint en
compte el conjunt de factors, perqué aixo ens
ajudara a trobar en cada moment la soluci® més
optima. Pel que fa al conjunt del collectiu, L'esfor¢
per identificar i posar en marxa actuacions per a la
captacio de nous mercats €s una accié fonamental
per al futur del taxi, a l'abast de tots els taxistes que
tinguin la voluntat d'agrupar-se.

Cuatro
cuestiones

Durante estos tiltimos meses, las asociaciones re-
presentativas del sector conjuntamente con la Ad-
ministracion, hicimos el esfuerzo de racionalizar
la problemdtica del colectivo, lo cual permitird
abordar los diferentes problemas con una vision de
conjunto mas completa y, en consecuencia, sabre-
mos encontrar las mejores soluciones.

En el transcurso de la reflexion identificamos cua-
tro cuestiones que creemos fundamentales e inte-
rrelacionadas: 1°) niimero de licencias: 2°) tari-
Jas; 39 circulacion; 4°) nuevos mercados.

No hay que perder de vista estas cuatro variables,
porque son, en conjunto, las que definen la situa-
cion del sector y es sobre él que debe actuarse para
obtener la mejor solucion, segiin las posibilidades
de cada momento.

Expliquémoslo un poco: la adecuacion del
nmiimero de licencias (que en Barcelona decimos
que son excesivas), estda solo en funcion de las
larifas. En Atenas, por ejemplo, hay 16.000 li-
cencias y es evidente que hay falta de taxis,
ya que las tarifas son muy bajas. En algu-
nas ciudades italianas hay muy pocos
taxis, y todavia sobran, ya que las tarifas
son mucho mds altas. O sea que hay
poco equilibrio, siempre, entre el nii-
mero de licencias y la tarifa. Lo que
puede pasar es que este precio de
equilibrio sea insuficiente para que
el taxista se pueda ganar la vida.

Por ello es fundamental la 3a.
cuestion: la circulacion. La ve-
dad de circulacion es funda-
mental para in-  crementar los ingresos del taxi.
En este sentido tanto la actitud del Alcalde de Bar-
celona, como la del Regidor del Area de Circula-
cion, son positivas para el taxi. Este mes de septiem-
bre el Ayuntamiento de Barcelona hard un esfiuer-
zo de racionalizacion del trdfico privado en el
centro de la ciudad del cual (a pesar de las obras)
el taxi ha de salir beneficiado.

El cuarto aspecto a considerar es el de los nuevos
mercados para el taxi. Por ejemplo, la ciudad de
Nueva York, que tiene 15.000 taxis amarillos, com-
plementa el servicio con 40.000 taxis negros. Ello
quiere decir que el mercado del taxi no acaba con
la contratacion tipica en Barcelona de levantar la
mano y parar un taxi en la calle, sino que hay otras
demandas que deben atenderse. En este sentido, la
administracion piensa considerar todas las inicia-
tivas de captacion de nuevos mercados que los ta-
Xistas pongan en marcha, porque ésta es una im-
portante via de futuro.

Hemos de esforzarmos en reflexionar, teniendo en
cuenta el conjunto de factores, porque ello nos
ayudara a encontrar en cada momento la solu-
cion mas optima. Por lo que respecta al conjunto
del colectivo, el esfuerzo por identificar y poner en
marcha actuaciones para la captacion de nuevos
mercados es una accion fundamental para el
Suturo del taxi y esta al alcance de todos los taxistas
que tengan voluntad de agruparse.
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Una nova imatge

per a una nova decada

Barcelona experimenta la renovacid més important dels aarrers anys

Si bé les obres que avui
es duen a terme a la
ciutat no deixen d'ocasio-
nar mals de caps i
queixes dels conductors,
son molts els ciutadans
gue tenen grans esperan-
ces en els resultats d'a-
guestes operacions que
tenen a la ciutat mig
capgirada, fins i tot,
comencen a produir-se
petites peregrinacions
per comprovar "in situ"
com transcorren els
canvis que afecten la
ciutat, no oblidant la foto
de rigor per a la poste-
ritat.

Els jocs del 92, com ho
van ser les Exposicions
Universals del 1888 i
1929, s'han constituit en
el motor de canvi d'una
ciutat que reclamava una
urgent renovacié. Agues-
ta, cal dir-ho, es va plan-
tejar sota uns criteris de
necessitat urbanistica,
que van més enlla del 92,
i que segurament situara
Barcelona entre una de
les ciutats europees de
més renom a la decada
dels 90.

Quatre punts
d'actuacio

Les quatre zones olimpi-
ques -Montjuic, Diagonal,
Vila Olimpica, Vall d'He-
bron- es van escollir,
doncs, en resposta a la
propia logistica olimpica |,
sobretot, a una politica
urbanistica. En el cas de
Montjuic, es va voler
finalitzar el projecte d'ur-
banitzacié iniciat durant
I'Exposicié del 1929.

P. R

Teran
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Vista aéria de l'anella olimpica de Montjuic

Amb la construccié de la
Vila Olimpica es va
pretendre donar un pas
decisiu per recuperar la
facana maritima a una
ciutat que vivia parado-
xalment de cara al mar.
Es va voler donar una rad
urbanistica als terrenys
que, a la Diagonal, es tro-
baven a cavall entre els
municipis metropolitans
de Barcelona, I'Hospitalet
i Esplugues; finalment,
es dona una solucio al

gran buit urba de la Vall
d'Hebron.

Un quadrilater
amb dos eixos

Aquestes quatre zones
de la ciutat formen una
mena de quadrilater que
determina dos eixos
d'enllac molt definits:
I'anomenat de Ponent i el
de Llevant.

L'eix de Ponent s'inicia a
Montjuic amb ['area

olimpica, les
instal.lacions culturals
situades a la muntanya,
la Fira, la Placa d'Espan-
ya, i continua cap al ¢/ Ta-
rragona, ¢/ Numancia
(obert) i Diagonal, avingu-
da que, finalment,

enllaca amb el Tunel de
Vallvidrera.

L'eix de Llevant inclou la
Vila Olimpica, Parc de la
Ciutadella -amb el mar
obert-, es comunica amb
la zona de la Sagrada
Familia i, mitjancant el
Tunel de la Rovira, ho fa
amb la part de la Vall
d'Hebron, enllagant
aquest indret amb el que
possiblement sera el
Tunel d'Horta.
Montjuic,
un_veritable
complex

cultural ladic
i_esportiu

Molt poques ciutats al
mon tenen la sort de dis-
posar d'un lloc com
Montjuic, que domini la
mar i la propia ciutat,

i que, a Més a mes, sigui
un centre d'esbarjo,

de cultura i d'esport

a l'abast de tothom i
capac de satisfer el gust
més exigent.

El pressupost de les
actuacions olimpigques
que avui es fan a la
muntanya de Montjuic
importa 25.000 milions
de ptes. A més de
I'Anella, s'urbanitza la
part que déna a la Zona
Franca i que, des del
1929, estava practica-

#



ment oblidada.

Montjuic sera la gran
area esportiva dels jocs,
formada per I'Estadi
Olimpic, el Palau d'Es-
ports Sant Jordi, la
Universitat de I'Esport;
les Piscines municipals
C.B. Picornell, el camp
de beisbol; la zona d'atle-
tisme i hoquei; les pistes
d'aeromodelisme i el
camp de rugby “La Fui-
xarda'. Aixi mateix hi
haura el Centre Interna-
cional de Premsa, Radio
I Televisi6. Completaran
la zona el nou Parc del
Migdia, delimitat pel
Castell de Montjuic, el
cementiri del Sud-Oest,
el Fossar de la Pedrera i
els barris del Port i Can
Clos. Aquest espai verd
de 52 ha. - extensid que
representa la de 50 illes
de I'Eixample-, sera un
esplendid mirador de la
ciutat, al que donara un
caracter especial el

també nou “Jardi Botanic'

La Plaga d'Europa, cons-
truida sobre un diposit
d'aigua de 60.000 m3,
sera, finalment, el princi-
pal accés de I'Anella.

A les instal.lacions que
la ciutat guanya amb la
construccié de I'Anella
Olimpica s'hi afegeixen
els nombrosos centres
culturals que ja disposa
la muntanya: la Fundacio
Mir6, el Poble Espanyol,
el Museu Etnologic, el
de Ceramica, el d'Arts,
IndUstries i Tradicions, el
Pavell6 Mies Van der
Rohe, el Palau Nacional,
actualment en procés de

IR 3

Palau desports  Sant Jordi, amb una capacitat per a
17.000 espectadors. Arquitecte: Arata Isozaki

Estadi Olimpic, lloc on es desenvolupara la cervimonia
d'inauguracio dels JJ.O0. del 92

Magqueta de Nova Icaria, el barri barcelonés que
dominara el mar

remodelacid i on se
situara el Museu d'Art de
Catalunya, etc.

DiagongL meés
equipaments

En aquesta part de la
ciutat, les actuacions per
als JJ.0O. del 92 soén
relativament poques, ja
que disposa des de
sempre de molts bons
equipaments esportius
(Nou Camp, Palau
Blaugrana, Miniestadi,
Reial Club de Polo, Club
de Tennis Turd i les
pistes universitaries).

Avui s'urbanitza Unica-
ment un espai fronterer
de tres municipis metro-
politans: Esplugues,
L'Hospitalet i Barcelona i
es construeix un nou Po-
liesportiu, el Parc de Can
Rigal i una nova xarxa
viaria que enllacara els
municipis de Barcelona
amb ['Hospitalet, a través
del pont Torrent Gornal,
de nova creacid. Els cost
de les obres a la zona
nord-cest de la ciutat
importa 2.000 milions de
pessetes.

Recupc:eracié
de la facana
maritima

La construccié de la Vila
Olimpica és una de les
Intervencions mes inte-
ressants que es fan a
Barcelona, perqué no tan
solament es recupera un
gran espai de mar per a
la ciutat, sino que també
es reconstrueix un lloc
ocupat no fa gaire per
indUstries i locals obso-




lets que degradaven
I'ambient.

En un espai de 50 ha. es
construeix un barri total-
ment nou "Nova lcaria’,
molt semblant al tradicio-
nal Eixample barceloni.
Aquest indret de la
Barcelona dels noranta
no sera, un cop finalit-
zats els jocs, un barri
dormitori, ja que tindra
tot tipus de serveis que |i
donaran una enorme
vitalitat comercial,
intimament lligada al mo-
viment de la ciutat. Les
facanes dels edificis, que
no superaran les 6 plan-
tes, seran totes de maod
simulant les facanes de
|'Eixample, per tant, no
n'hi haura cap que
s'assembli a l'altra. El
nou barri ja neix amb un
pavellé poliesportiu | una
pista d'atletisme.

A ['Avinguda Carles |,
s'aixecara |'edifici Mafre,
un centre de multiples
oficines, i un luxés hotel
de 44 plantes, dissenyat
per l'arquitecte Bruce J.
Graham i Josep Joanpe-
re.

El nou barri contindra
també el Port Olimpic, un
element harmonitzador |
estétic dissenyat amb
I'objectiu de recuperar la
facana maritima de la
ciutat.

Aguestes intervencions
urbanistiques es comple-
ten amb el Parc del Mar,
format per les platges de
la Nova lIcaria, Bogatell i
Mar Bella, aixi com per
amplies zones verdes,

Ledifici Mafre serda un
complexe d'oficines.
(estat de les obres
Juliol 90)

com el Parc del Poble-
nou, el de Carles |, etc.

Millorar
I'entorn de la
Vall d'Hebron

La quarta zona d'actua-
ci6 urbanistica de 87 ha.
és la que correspon a la
Vall d'Hebron.

Les instal.lacions esporti-
ves que aqui es cons-
trueixen sén molt discre-
tes, pero no per aixd son
menys importants. Aqui
estara situat un polies-
portiu  format per un
complex de frontons per
a 3.000 espectadors,

i, al Parc de la Teixonera,
el primer camp de tennis
d'Us public, espais on es

desenvolupara la final
olimpica de voleibol i se
situara la seu de la Fede-
raci6 de Tennis.

En uns terrenys de 27
ha. es construira també
un gran Parc urba, molt
necessari per a una zona
de la ciutat oblidada amb
molta freqiéncia i amb
una poblacidé molt jove.

Finalment, a la Vall d'He-
bron se situaran 510
habitatges que, durant
els Jocs, serviran d'allot-
jament als periodistes
acreditats per cobrir |'es-
deveniment esportiu.

Amb aquestes actua-
cions i d'altres que es fan
simultaniament a les
estrictament olimpiques,
els barcelonins gaudiran
a partir de I'any 92 d'un
model de ciutat que ja
van somniar en el seu dia
homes com lldelfons
Cerda, Leon Jaussely i

altres.
Un museu urba

Quan es materialitzin tots
aquests projectes, ja
sigui abans o després de
la cita olimpica, seran
molt pocs els ciutadans
gue no se sentin orgullo-
sos de pertanyer a una
ciutat moderna i amb un
important llegat historic.

Oriol Bohigas, Bruce J.
Graham, Arata Isozaki,
Vittorio Gregotti, Gae
Aulenti son algunes de
les figures de pes de l'ar-
quitectura i del disseny
nacional i internacional
que s'afegiran al llistat
de noms que, durant la
historia de Barcelona,
han treballat per fer
possible que aquesta
ciutat sigui un veritable
museu urba, de gran
atractiu per a propis

| estranys.

Els habitants de la Vall d’'Hebron disposaran a
del 92 d'espais esportius tan importants com el ja
Jamos Velodrom d'Horta.

partir

’



CITROEN BX DIESEL

Las razones del Taxi.

Nadie tiene mas razon, que los pro-
fesionales del taxi, para exigirle a un
coche lo méaximo que se le puede pedir.
Lo maximo en fiabilidad y lo minimo en
consumo.

El Citroén BX ha sido calificado, por los
profesionales del taxi, como “sobresa-
liente; en el articulo encuesta publicado
en el nimero 255 de Motor 16; un reco-
nocimiento a las virtudes de un coche
idoneo para la realizacion del servicio del
taxi, que ofrece, ademas, las siguientes
ventajas para los profesionales:

El extraordinario confort del Citroén BX
es un factorimportante en un vehiculo de
servicio publico.

El conductor profesional sera el prime-
ro en beneficiarse de la comodidad del
coche, dado el gran nimero de horas que
pasa, diariamente, al volante; la fatiga
sera menor que en otros coches y, por
tanto, el trabajo se hace mas agradable.

En segundo lugar los pasajeros dispo-
nen de un amplio espacio para acomo-
darse, y perciben el confort de un Citroén

BX; una ventaja mas a la hora de ofrecer
un mejor servicio.

Veamos algunas razones mas para ele-
girun Citroén BX:

1. Garantias

Ademas de garantizarle su BX un afio en
piezas y mano de obra, Citroén Hispania
garantiza la suspension hidroneumatica
durante dos anos con el limite maximo de
100.000 Kms., con lo que resulta mucho
mas econdmica que una suspension cla-
sica.

La suspension hidroneumatica contribu-
ye a que la seguridad en el BX sea su
maximo argumento por su potencia de
frenada Unica, por su comportamiento
noble en carreteray por su absoluta esta-
bilidad en cualquier circunstancia.

2. Bajo consumo.

Los nuevos Citroén BX consumen lo mi-
nimo imprescindible. Y como ejemplo, el
Citroén BX D: 4,6 litros/100 Km, a 90
Km/h a razén de menos de 3 Ptas. por
kildmetro.

Citroén BX. A

Disfrute su Poder:

3. Minimo mantenimiento.

Los nuevos Citroén BX D no paran de tra-
bajar. Su entretenimiento se reduce a
una visita al taller cada 22.500 Km. Sin
mas complicaciones.

4. Recompra asegurada de su
antiguo Taxi.

Citroén le garantiza la recompra de su an-
tiguo taxi en condiciones inmejorables.
Para empezar bien las cosas.

5. Financiaciones a la medida.
Financiaciones Citroén le ofrece un sis-
tema de financiaciones personalizadas
para que usted elija la que mejor se adap-
te a sus necesidades. Completamente a
su medida.

6. Servicio 24 horas.

Con el Servicio Citroén 24 horas, basta
una simple llamada al (91) 450 11 11y
acudiremos rapidamente a prestarle la
asistencia que necesite, de dia o de no-
che; un servicio gratuito cuando su Ci-
troén esta en garantia.




Blas Alascio Ruiz
Coordinador de servicios de Proteccion

Para la Guardia Urbana el
taxista es un ciudadano mas
que conduce y, por tanto, la
relacion entre ambas figu-
ras se basa en esa unica pre-
misa y no en otra. Asi lo ma-
nifiesta el Coordinador de
servicios de Proteccion Ciu-
dadana del Ayuntamiento de
Barcelona, quien ademas
trata en esta entrevista te-
mas diversos relacionados
con la circulacion, la ciudad
y la aplicacion de la Ley de
Seguridad Vial.

JExiste un  mal entendimiento entre las dos
figuras urbanas por excelencia: guardia urbano
Yy taxista, o se trata simplemente de un Iopico?

El topico existe, tradicionalmente se ha
dicho que hay un enfrentamiento entre el
taxista y el guardia urbano. Como es logico,
éste se produce porque ambos tienen dos
funciones muy diferentes, uno desplaza
ciudadanos por la ciudad y el otro tiene la
obligacion de hacer cumplir las normas de
trafico. El trabajo del taxista le induce a éste
muchas veces a realizar con su vehiculo
acciones que pueden infringir el
cumplimiento de la legalidad y es a partir
de aqui que se puede producir algin
elemento de tension. Pero yo pienso que en
estos momentos No existe una

especial animadversion entre ambas

figuras.

JLa puesta en marcha de la Ley de Seguridad
Vial en Barcelona es oportuna, considerando
que la ciudad esta de patas arriba como

consecuencia de las obras olimpicas?

1a Ley de Seguridad Vial era absolutamente
imprescindible para poner al dia todos los
conceptos juridicos de la seguridad vial, es
una buena Ley y su aplicacion en Barcelona
esta dando excelentes resultados. Yo creo
que las obras no tienen que interferir el
tema de la aplicacion de la misma, por la
sencilla razon de que Barcelona es una
ciudad de gran vitalidad que va creciendo,
que tiene una cita importante para el 92, y
los ciudadanos entienden que es

necesario renovar la infraestructura de la

ciudad.

Ciudadana

El Ambito
de la
Via Publica
tiene
previsto
en un
plazo muy
breve un
encuentro
con los
responsables
del taxi
para hablar
de la
repercusion
que tiene
este medio
de transporte
en la
ciudad

El taxista que circula diariamente por la ciudad
/ tiene el mismo tratamiento en la Ley de

Seguridad Vial?

Si, pienso que debe tener el mismo
tratamiento, pero también creo que se han
de dar unas reglas especiales para la
circulacion de los taxistas, porque nuestra
ciudad esti muy sobrecargada de
automoviles y los usos que tienen estos
profesionales hacen que se produzcan
conflictos de circulacion, especialmente,
por las paradas indiscriminadas en vias
basicas que tienen una circulacion
permanente, fluida y semaforos
sincronizados. Evidentemente, si se quiere
dar un buen servicio de taxi hay que ser
flexible con los taxistas, considerar algunas
prerrogativas, pero entiendo que la
aplicacion de la Ley ha de ser igual para
todos.

JPara cudndo estas reglas especiales?

El Ambito de la Via Publica tiene previsto
en un plazo muy breve un encuentro con
los responsables del taxi para hablar sobre
la repercusion que tiene este medio de
transporte en el ambito de la ciudad y
estudiar qué actuaciones de caracter
positivo se podrian iniciar para mejorar la
calidad de las prestaciones del servicio del
taxi y la calidad de la circulacion de la
ciudad.

Si se comparan las estadisticas del mes de mayo
de 1989 con las del mismo mes del presente ano
se observa que las sanciones impuestas a los
taxistas por la Guardia Urbana se han
duplicado. jPor qué se da esta circunstancia?

No conozco estos datos; no obstante,
estamos en los primeros momentos de la
aplicacion de la Ley de Seguridad Vial y nos
hemos fijado en aquellos tipos de
infracciones de movimiento que puedan
afectar gravemente a la circulacion o, en
general, a la ecologia. En este sentido, si la
Guardia Urbana tiene instrucciones para
fiscalizar aquellas infracciones que tienen
mayor repercusion en la vida ciudadana, es
posible que haya afectado al colectivo del
taxi, pero, en absoluto, hay una indicacion
del Ayuntamiento en relacion con actitudes
de caracter sancionador para el colectivo de
taxistas. No las hay.

JLos coches privados respetan realmente los
carriles destinados especificamente al transporte
publico?

Yo diria que Barcelona es la ciudad de
Fepania donde mas se respeta el carril taxi y

’



Si mejoran
las
relaciones
el carril bus. Nosotros hemos hecho una dg ZOS | toda la ciudad, pero con una cierta
estadistica y un estudi(? al respecto y | ' ; gc{saphna y un Cmnpli.xt;ul"ento dl: las dl‘:iglas
estamos realmente satisfechos de los g uar dl s 1 circulacion para evitar que la ciu

resultados. Después de la aplicacion de la entre en situaciones de colapso. En el mes
Ley de Seguridad Vial, uno de cuyos de septiembre tenemos previsto, por tanto,

elementos esenciales es el respeto a la LH"delOS todo un paquete de medidas para la
prioridad del transporte publico en estas ‘ ‘rentrée" de las vacaciones y, sobre todo,
zonas, hay un respeto ciudadano mucho con el porque vamos a tener un periodo intenso
mas importante. de qbras .de mfraestructurzt Toda§ esas
| . d medidas iran encaminadas a continuar con
cEn que casos la Guardia Urbana hace uso del ‘ C ZLL&Z’&Z a- las operaciones que hicimos el afio pasado
o552 -Operacion Navidad, Operacion Fluidez
cepo: pe pe 1
; ’ ; 770 otras menos conocidas por la ciudadania
La Ley de Seguridad Vial ha producido unas | 4 porque las aplica la Guardia Urbana, como
modificaciones muy importantes en ; = la Operacion Vilvula-, pero intentando
relacion con la retencion y traslado de me _/ orardan | pacer aproximaciones - las regulaciones
coches como consecuencia de una son complicadas por las propias
infraccion. Evidelr;tmnente, se da un mayor con QZ costumbres de la ciudad- técnicamente
protagonismo a la graa y se reconoce algo | factibles en cuestiones como los horarios
3 blacion del | o . :
pago privio a i reirada el coche para b | LAXISIGL ol canga y, descanga, o intenificar
gzvoluci(’)n deréd mi%nOO- En el CaSOdodel lzcuelpo del ciudadano no se vea mermada e incluso
quedado ducido a un segundo plano, que mejore con operaciones que ya
pero es de utilizacion para una serie de estamos llevando a cabo, como es el tema
situaciones qul;z la L?;lcontempla. No hay de los ruidos en moto y en coche,
una contemplacion cepo como existia procurando mejorar la seguridad de los
con anterioridad, como algo paralelo a la conductores con actuaciones especificas en
grua, sino para situaciones especiales. motoristas, la vigilancia de los cascos, etc.

Finalmente, ;qué otro tipo de
medidas  pueden contribuir a

¢ Los conductores sancionados
pagan las multas? .
Javorecer una mejor relacion
El incremento del pago de
las multas tanto por la via
voluntaria como por la via
ejecutiva es notable y estan
mejorando los mecanismos
para su recaudacion. Desde
el Ambito de la Via Publica,
desde el Area de Proteccion
Ciudadana- Guardia Urbana
no se pretende recaudar
mas dinero con la
aplicacion de correctivos a
las infracciones de trafico,
lo que se intenta es que se
circule bien, y uno de los
elementos esenciales para
que exista una disciplina
importante es que las
multas se paguen y sean
ciertamente un correctivo.

entre guardias urbanos y
laxistas en el ambito de la
ciudad?

Van ligadas a los niveles de
formacion que existan y a
los cursos que se lleven a
cabo en ambos colectivos.
Al respecto cabe decir que
nuestros guardias reciben
una formacion permanente
a través de cursos de
reciclaje y una parte
importante de ellos hace
referencia al tratamiento al
ciudadano. Por tanto, dado
que el taxista es para
nosotros un ciudadano mas,
cuyo centro de trabajo es el
taxi, si mejoran las
relaciones de los guardias
urbanos con el ciudadano,
también mejoraran con el
taxista.

Que medidas se adoptardan el
mes de septiembre para aliviar
la "rentrée’de verano?

El trafico es una de las
grandes preocupaciones del
Ayuntamiento de Barcelona.
Hasta ahora, las medidas
que venimos adoptando
intentan compatibilizar la
libertad de circulacion por

P. R. Teran

Blas Alascio Ruiz

s



Balan¢ d'un nou curs

de I'Escola

Un any més I'Escola del
Taxi ha acabat un nou curs.
Durant nou mesos hem
anat informant la Revista
del Taxi de les diferents ac-
tivitats organitzades. A I'es-
cola s'han fet sortides for- <
matives a llocs d'interes
metropolita: visites a grans
hotels (Princesa Sofia i Ritz),
a fabriques d'automobils
(Seat Barcelona i Pamplo-
na) , a museus (Museu de
la Ciencia, d'Art de Cata-
lunya, d'Historia de la Ciu-
tat), a llocs d'interes turis-
tic (Poble Espanyol, Barce-
lona Modernista), a exposi-
cions d'art, a llocs d'interés
esportiu (Centre d'Alt Ren-
diment Esportiu de Sant
Cugat, Estadi i Palau d'Esports Olimpics).

S'han fet també excursions i viatges de
caire ludic i cultural: Monestir de St. Pere de
Rodes i Castell6 d'Empdries; calcotada i vi-
sita al conjunt monumental de Montblanc;
cap de setmana a Narbona i Carcassona,
viatge de 8 dies a Grécia, etc.

En fi, tot un conjunt d'activitats que respo-
nen a uns mateixos objectius: donar eines
formatives al taxista i fer ambient de "gran fa-

e
h WV 22 P e

S ABT vr R Y ANT es  ay
> -

del Taxi de Ciutat Groga

Gaspar Coll i Rosell,
Director de U'Escola del Tax i

milia", convertint I'escola i
tota la Ciutat Groga en un
lloc de trobada per a tota la
gent que es mou al voltant
del taxi.

A més de les sortides i
visites, el treball quotidia -
silenciés pero eficac- és el
que valorem com a mes
important d'aquest curs.
Les classes de mecanica,
d'angles, de coneixements
historico-turistics, d'infor-
madors olimpics i les de
catala han funcionat diaria-
. ment sense escatimar cap
esforc. A la provada entre-
ga i competéncia del pro-
fessorat hem de sumar

Edifici
de Ciutat Groga
ide
UEscola del Taxi

enguany les remarcables
inversions en compres de material audiovi-
sual, grafic i didactic; tot encaminat a conso-
lidar un curs de taxistes reciclats que l'any
1991 acabaran els seus estudis (no les acti-
vitats) a l'escola i sera la primera promocio
d'una "nova generacid" de taxistes de I'Area
metropolitana de Barcelona.

El curs que ve, l'escola continuara essent
oberta a tothom. Taxista, apunta-t'hi!

Visita al Museu dOlimpia (Grécia)

Calgotada a Montblanc
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Aula de mecanica Aparcament per a socis i alumnes

k’...................................O.....................O..

Escola del Taxi de Ciutat Groga

Inscripcio al Curs de Reciclatge 1990 - 91.
Comencem I'1 d'octubre!

Barcelona de 199 G e 20n
O  Siés alumne nou, marqui Ter.
[0  Siés alumne antic, marqui 20on.
Cognoms Nom
Adreca Poblacio
Districte Postal Telefon
Data de naixement DNI
Num de Seguretat Social Num. de Llicéncia
Lloc de naixement Nuam. patronal
(Assalariat)
Titular [ Assalariat [] Familiar [ Familiar ] Jubilat ]

Conductor taxi No conductor taxi

En cas d'inscriure's al Curs de Reciclatge, indiqui com a minim dues de les assignatures optatives que vulgui fer

Catala [] Turisme-Historia il
optatiu obligatori

Angles [ Mecanica [
optatiu optatiu

De dilluns a divendres (a combinar segons conveniéncia i pla d'assignatures escollit,
minim de 4 a 5 hores setmanals), de 9:30 a19:30 h.

indiqui el dia de la setmana que hi assistira preferentment

Si esta interessat a assistir a I'Escola del Taxi, encara té temps. Ompli aquesta butlleta i trametila a |'adreca se-
glient: Escola del Taxi de Ciutat Groga. ¢/ Lutxana, 115, 2a. planta. teléfon: 485.04.26. Els Cursos sén gratuits
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Des del passat dia 12
de juliol, a causa de les
obres gue es duen a
terme per a la construc-
ci6 del 2on. Cinturo, es
troba tallat el transit a la
Via Favéncia en el seu
pas per sota I'Avinguda
Meridiana i en la conne-
xi6 amb el districte
municipal de Nou Barris,
entre el carrer de S'Age-
ro | la carretera de Ribes.

El tall afecta el sentit
de pujada de Via Faven-
cia, essent impossible
accedir-hi des de Santa
Coloma cap a Nou
Barris. No obstant aixo,
molts conductors segura-
ment ja saben que es
pot entrar cap a Nou
Barris per I' Av. Meridia-
na, i a Santa Coloma; per
un carril.

pavimentacio i remodela-
ci6 que des del mes de
juliol es duen a terme a la
Rambla Catalunya.

Per evitar el tancament
total d'aquest important

Per obres, canvis en el sentit
de la circulacio

De Santa
Coloma
a Nou Barris

Aquest itinerari es pot
efectuar pel carrer de
Torres i Bages, conti-
nuant per Joan Torras
cap el Pont del Dragé. De
la mateixa manera es pot

agafar el carrer Gran de
Sant Andreu, el ¢/ Arqui-
medes i el Pont del
Drago.

De Santa Coloma al
centre de la ciutat

Per desplacar-se de
Santa Coloma o del Barri
de la Trinitat al centre de

—~r

OBRES

NOU BARRIS

== ALTERNATIVES

I~ SANT ANDREU

passeig, els talls es fan
de forma progressiva i a
mesura gue avancen les
obres.

Aquestes finalitzaran el
mes de setembre.

B

Les obres que des del
passat mes d' abril es
realitzen a la Placa Cata-
lunya continuen al ritme
previst. En la tradicional
placa es construeix un
aparcament subterrani
per a 365 vehicles,
procedint-se, per tant, a
I'ampliaci6 del que fins

ara ja existia.

Paral.lelament, la con-
nexid entre la Rambla
Catalunya i les Rambles
sera també una realitat,
ja que és prevista l'am-
pliaci6 de la vorera que
uneix el ¢/ Pelai amb
Ronda Universitat.

Per totes aquestes
intervencions es preveu
qgue la Placa Catalunya
resti tancada fins la
primavera de l'any que
ve.

Si qualsevol usuari i

demana informacié sobre

la parada dels autobusos
9, 38, 14, 58, 59, 66, NN
i NB, que abans se

situaven en aquest lloc,

la ciutat , els conductors
tenen la possibilitat
d'anar pels carrers Torres
i Bages, Sant Adria i Gran
de Sant Andreu.

Fins a la tardor

El tall de la Via Faven-
cia durara fins a la tardor.

sapiga que ara es troba a
la Ronda Universitat,
molt a prop de Rambla
Catalunya. Tampoc no
oblidi els canvis de sentit
de la circulacié que
afecten la zona.

—
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Ciutat Groga, conjunta-
ment amb la Federacio
Catalana de Tennis, ha
organitzat el 1ler. torneig
Interprofessional de
Tennis Ciutat Groga, amb
la participacié d'impor-
tants col.lectius profes-
sionals de la ciutat
(aquests s'especifiquen a
la Revista nim.52).

El Torneig ha estat
guanyat per l'equip de
tennistes del Col.legi
d'Advocats de Barcelona,
que ha rebut el trofeu en-
carregat per Ciutat Groga
a l'escultor catala Robert
Llimés. La medalla
d'argent ha estat guanya-
da pels esportistes de la
firma bancaria Banesto, i
la medalla de bronze ha
recaigut en el grup de
tennistes format pels
taxistes de Barcelona.

Participar en aquest
torneig i organitzar-lo ha
estat una gran satisfaccio
per a l'equip de tennis
de Ciutat Groga i ha de
ser un orgull per a tots
els taxistes de Barcelona.

A meés de la logica
alegria d' haver guanyat
la medalla de bronze, la
principal satisfaccié ha
estat constatar com el
col.lectiu de taxistes s'ha
relacionat d'igual a igual
durant 15 dies amb altres
col.lectius de professio-
nals de llarga tradicio
| prestigi a la ciutat.
Gracies a la noble com-
peticié esportiva, el
taxista ha pogut consta-
tar que la seva professio
€s equiparable en entitat
i "solera" a altres ocupa-

Moment en qué lequip de tennis del Collegi d'Advocats,

guanyador del Torneig, va rebre el Trofeu encarregat
per Ciutat Groga a l'escultor Robert Llimos

Lequip de tennis dels taxistes de Barcelona rep la
medalla de bronze i els trofeus corresponents per la
seva participacio en aquest important esdeveniment

esportiu

Membres de lequip de tenn

Ciutal Groga

Finalitza el Primer Torneig
de Tennis Ciutat Groga

cions de reconeguda
integracid urbana, totes
amb l'objectiu comu de
servir el ciutada amb la
maxima serietat i efica-
cia.

Per més endavant es
preveu realitzar un
torneig de les mateixes
caracteristigues amb la
participacié de
col.lectious professionals
de diferents paisos
comunitaris.

Atencio!

No oblidi 3ue
I'Oficina de
Recaptacio
de I'EMT es

troba situada
a l'Institut

Municipal de
Recaptacio,
c/ Ferran, 34.

Horari d'aten-
cio al public:
de 9 a 15 h.

Telefon:
412.45.94
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El Sr. Jorge Garcia Ibort, profesional del taxi con licencia n® 10.530, recibe el lalon,

por valor de 483.604 ptas, en conceplo de indemmizacion por el incendio de su taxi,

marca Talbot-Solara. Ello ha sido posible al estar suscrito a la Poliza Colectiva que
Ciutat Groga tiene contratada con la Compaiia "La Union y El Fénix Espanol”

Las tasas por la utiliza-
cion del Depdsito munici-
pal del Ayuntamiento de
Barcelona han ascendido
a 1.000 ptas.

Para evitar mayores
perjuicios a los profesio-
nales taxistas, la EMT ha
contemplado la posibili-
dad de que el cumpli-
miento de la sancion se
efectie mediante el
precinto del vehiculo en
el local o garage que el
propio taxista indique.

Carnets
caducados en
1990

Se ruega a todos los
taxistas que tienen el
Carnet caducado que
pasen por las Oficinas de
la EMT para renovarlo.

Para ello es necesario: €l
Permiso de Conducir y
una fotografia tamano
Carnet.

Los mismos tramites
deben seguir los que
tengan el carnet deterio-

rado.

Revisions_
metropolitanes

Per agilitzar les Revi-
sions Metropolitanes |
evitar que els titulars es
vegin obligats a presen-
tar els TC1 i TC2 corres-
ponents als assalariats
qgue van tenir en la seva
licencia el darrer any,
s'admetra un document
Unic: certificat de la
Tresoreria de la Seg.Soc.
sol licitat pel mateix
titular com a empresari.

Taxi Mens

El pasado mes de julio
se inaugurd, en Barcelo-
na, el servicio "Taxi-
mens" que funciona las
24 horas del dia con una
flota de modernos taxis,
dotados de teléfono,
television, fax,
prensa,etc. Dada la
buena aceptacion del
publico, la empresa
patrocinadora de la idea
tiene en proyecto ampliar
el nimero de modviles en
un plazo corto de tiempo.

Escola del Taxi

Ciutat Groga

Cursos
de
Formacio
de
Nous Taxistes

Assignatures

D Reglament del taxi i
legislacio

D Tarifes
D Itineraris metropolitans

D Coneixements historico-
turistics de Barcelona

Places limitades a 25
persones per torn!!

Inici del curs:

D dia 4 de setembre
(primer torn)

D dia 18 de setembre
(segon torn)

Duracié del curs: 3
mesos = 50 hores

Horaris: dimarts i dijous
de 18 a 20 h.

‘Matricula oberta: des del ‘
|1er. de setembre

Preu:
15.000 ptes. classes

6.000 ptes. taxes
(només 1.500 ptes.
carnet caducat)

2.000 ptes. (certificat
medic)

Total.- 23.000 ptes.
Interessats truqueu a I'Es-

cola del Taxi de Ciutat Gro-
ga . Telefon: 485.04.26
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Un escenari especial per a una Nil

La qit del taxi

—r

Els taxistes que participaren
a la Cursa d' "El Corte Inglés"
van rebre els seus trofeus.

Pepe Navarro, satisfet de
presentar la Festa dels
companys de professio

del seu pare

Una Nit per al record

especial

El 14 de juliol, el Parc
de I'Espanya Industrial,
va oferir un ambient es-
pecial, propi de les
millors revetlles. No es
tractava indubdablement
de les tradicionals festes
d'estiu que ofereix
aquest tipic districte
barceloni, sind de la
‘Tercera edici6 de la Nit
del Taxi".

Amb els inconfusibles
ritmes carioques de
Brasilien Tropical, el bon
ritme de I'Orquesta
Caravana i I'humor
d'Eugeni, el col.lectiu del
taxi barceloni va compar-
tir amb familiars i amics
moments d'alegria i
esbarjo.

Es va aprofitar aquesta
Festa per felicitar i donar
els respectius trofeus als
taxistes que participaren,
amb els millors temps, a
la Cursa d' "El Corte
Inglés" d'enguany. D'altra
banda, com a sorpresa

de la Nit, es sorteja entre
els taxistes presents un
viatge a Tenerife per a
dues persones, amb
totes les despeses
pagades. L'afortunat ha
estat Manuel Pérez. En-
horabonal!!

La presentacio de la ja
tradicional Festa del Taxi
de Barcelona va estar a
carrec del conegut
periodista i presentador
de televisio Pepe Nava-
rmo, qui va manifestar a la
Revista del Taxi que
estava molt content per
haver estat elegit com a
presentador de la Nit, ja
que se sentia molt a prop
del collectiu del taxi
perque el seu pare havia
treballat molts anys com
a taxista a Sabadell.

La Nit del Parc de I'Es-
panya Industrial s'afegeix
aixi a la historia formada
per aquelles altres que
els darrers anys reuniren
als professionals del taxi
al Moll de la Fusta (1989)
i al Poble Espanyol
(1988).

L'humor d'Eugeni
va ser laltre atractiu
de la Nit

En aquesta calida Nit
de juliol, els taxistes
van ballar amb molt éxit
la popular "Lambada”

Manuel Perez, el taxista premial amb un vialge a
Tenerife
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Tancats en el taxi

Magradaria llegir
algun dia, a la
seccio de canrtes
al director dels
diaris, les queixes
dels taxistes.
Segur que en
podrien explicar
lantes que
assolirien l'alcada
d'un campanar.

16

E:r l'espai limitat dels vehicles hi

passen moltes hores al dia, i no sem-
pre sols. Es un dels llocs on la nostra
capacitat de convivéncia i sociabilitat
es posa més a prova.

En una moto, el dialeg és practica-
ment impossible. El conductor pot
arribar a imaginar-se que viatja sol,
encara que porti un passatger. A mes,
el vent s'endu les males vibracions.

Pero en un automobil, a la cabina
d'un camio o en un mitja de transport
public no es pot ignorar els que estan
al nostre costat. Estem perfectament
informats de I'olor que desprenen els
seus peus o les seves aixelles, del
perfum que gasta, o de si han menjat
ceba o all. També ens assabentem de
les converses alienes, perqué hi ha
gent que crida tant que sembla desit-
jar que fins els que viatgen a l'altre
extrem d'un vago de tren coneguin
les intimitats de la seva familia. Ens
sentim martiritzats pel transistor o els
walkmans a tota pastilla i comprovem
aviat si els nostres companys de viat-
ge coneixen algunes de les més ele-
mentals normes d'urbanitat, si tenen
una conversa agradable. Una fines-
treta oberta o tancada o el fum d'una
cigarreta poden ser motiu d'explo-
sions d'ira o del comengament d'una
gran amistat.

Un viatge a l'estranger amb uns
amics pot acabar molt malament.
Quatre persones tancades en pocs
metres quadrats durant molts dies
han de disposar d'una gran dosi de to-
lerancia si no volen mossegar-se. Ja
és prou complicat conviure amb la
familia en els cent metres quadrats
d'un pis!

Per aixo sempre que agafo un taxi
m'interesso a descobrir com s'ho fa el
conductor en el terreny de les rela-
cions socials. Sempre segueixo la

Jaume Fabre

norma, que considero elemental, de
posar-me mentalment al seu lloc. Si
tothom ho fes aixi, segurament hi
hauria molta més comprensio i menys
critiques, perquée no és el mateix mi-
rar-se les coses des del seient del da-
rrera, on estem com a maxim mitja
hora, que passar-se vuit hores al vo-
lant.

En general he comprovat que, si un
comencga una conversa sobre ques-
tions que no siguin banals, els taxis-
tes s'hi enganxen tot seguit, i escol-
tant-los, sempre s'aprenen coses no-
ves. Aixo, naturalment, si no és I'hora
del programa del Butanito, perquée
aleshores no hi ha altre remei que es-
coltar-lo resignadament.

També he comprovat que els taxis-
tes tenen ben apreses la maxima que
diu "Moléstia avisada, moléstia per-
donada”., Es com quan volem fer una
revetlla a la terrassa de casa. Si no
avisem als veins, segur que es quel-
xen, i amb rad. Si uns dies abans els
convidem a la revetlla, encara que el
més probable és que no vinguin,
podran organitzar-se la nit fora de
casa o mentalitzar-se que tindran so-
roll fins a la matinada. De la mateixa
manera, un taxista que ens convida a
un cigarret abans d'encendre el seu
quedara perdonat del fum que inevi-
tablement ens vindra a parar a la cara.

No ha de ser facil aguantar els mal-
humors o el despotisme de molts pas-
satgers, ni tampoc trobar un terreny
de joc neutral entre allo que el taxista
vol fer i allo que el viatger desitja. Els
que es queixen sempre son els pas-
satgers. M'agradaria llegir algun dia,
en la seccio de cartes al director dels
diaris, les queixes dels taxistes. Segur
que en podrien explicar tantes que
assolirien l'alcada d'un campanar.



Una nueva dimension en taxi.

Este coche le parecerd més grande
por dentro que por fuera. Con espacio de
sobra para Ud. y sus pasajeros. Con un
maletero que envidian otros coches de
su clase. El origen de una nueva forma
de conducir.

Su impecable disefio atrae las mira-
das. Su motor desarrollado por ordena-
dor crea nuevos esquemas de perfec-
cion. Con él no le preocuparan las vueltas

O que dé el cuentakildmetros.
{ Todo un Volkswagen. De los
Volkswagen

'\
DD gue no pisan los talleres y rara-
rcemienda MeENte paran en las gasolineras

Una nueva dimensién del taxi que
convence en todos los sentidos.

Aungue sea por curiosidad. Venga a
conocerla.

at CL TD: 80 CV
Passat G60 syncro: 160 CV

Equipamiento de serie: (*) Motor de inyeccién. Di-
2 tida. C > centralizado. Elevalunas
anteras. Volante cuatro ra-

s tintados. A

nalmente. Es 5 retrovisc
nterior int

or (Berlina)

de frenos ABS
acondicionado. Ta
o

de 1.608.342 pts PFF

En su concesionario Volkswagen di.

Volkswagen
Passat




En la era del automovil, el
poner el motor en funciona-
miento suponia una gran
dificultad, pues habia que
hacer un enorme esfuerzo
sobre una manivela unida al
extremo del ciglienal y los
resultados de este sistema de
puesta en marcha eran
bastante lamentables. La
persona que la hacia girar
corria el riesgo de romperse
la muneca o el brazo si no lo
hacia como era debido.

Pues bien, este sistema ya no
existe, hoy todos los vehicu-
los, tanto un diesel como de
explosion, van dotados de
un motor de arranque. Este
sistema es simplemente un
motor eléctrico que, al ser
accionado, desplaza un
pinén y engrana con la
corona dentada del volante
de inercia y éste, a la vez,
hace girar el ciglienal a una
velocidad minima de unos
300 o 400 rpm, suficientes
para vencer el roce y
temperatura que en e€sos mo-
mentos tienen las partes
internas del motor y, poste-
riormente, la puesta en
marcha.

El motor de arranque se
podria comparar con la
dinamo, ya que tienen un
gran parentesco, aunque no
cumplen con las mismas
funciones porque, la dinamo
es un generador de corriente
y el motor de arranque
derrocha energia, es decir, la
dinamo recibe el giro del
motor y produce corriente
eléctrica, mientras el motor
de arranque recibe corriente
eléctrica (gasta unos 300
amperios cada vez que se
acciona la llave) y proporcio-
na el giro del motor.

El motor de arranque

Sebastian Ato Villalba
Profesor de Mecanica

de la "Escola del Taxi de Ciutat

Partes
del motor de
arranque

La carcasa, las bobinas induc-
toras y masas polares, el
inducido, el pinon de
arrastre, la tapa lateral, las
escobillas, el solenoide o
automatico son los principa-
les elementos que forman el
motor de arranque.

La carcasa

Es el envolvente de todo lo
que es el motor de arranque,
es decir, la parte externa del
mismo. En ella es donde van
sujetos todos los mecanismos
del motor de arranque. La su-
jecion del motor de arranque
en la carcasa del cambio de
velocidades (zona mas
proxima al volante de
inercia) se efectia por medio
de tornillos.

Las bobinas inductoras y
masas polares van sujetas a la

Groga”

carcasa por medio de
tornillos. Las bobinas induc-
toras son unos hilos muy
finos ( alrededor de 1 mm)
que estin enrollados en
forma de curva, de acuerdo
con la forma cilindrada de la
carcasa. Los hilos son de
cobre esmaltado y estan
totalmente encintados para
su proteccion. Cuando
conectamos la llave de
contacto, damos paso a una
corriente eléctrica (proceden-
te de bateria) a las bobinas y
éstas crean un flujo magnéti-
co (el flujo magnético es el
conjunto de lineas de fuerza
que existen en el campo
magneético).

El inducido
o rotor

Es la parte movil del motor
de arranque. Consta de tres
partes fundamentales. F/
bobinado, que tiene cierta
cantidad de hilos, los cuales
van alojados por medio de

Motor de arranque

soldaduras de gran precision
sobre las ranuras.

El tambor del inducido es el
que lleva practicadas las
ranuras ya mencionadas an-
teriormente y van conectadas
en serie.

El colector es el asiento de
las escobillas y tiene por

mision recibir la corriente
procedente de las bobinas.

El pinon de arrastre va unido
a un extremo del inducido.
Tiene un estriado helicoidal
del cual se deslizara el pinon
en el momento de acciona-
miento de arranque. El pinon
desplazable posee los
dientes rectos y debido al
roce y resistencia que ofrece
el motor, éste ha de tener
menor nuamero de dientes
que el volante de inercia
para permitir una relacion de
fuerza adecuada para poner
el motor en funcionamiento
sin problema alguno.

La tapa lateral es la que une
el solenoide y la carcasa, ésta
a su vez se une a la carcasa
del cambio de velocidades, y
también tiene por objeto
alojar en su interior a la
horquilla y pinon desplaza-
ble.

Las escobillas han de ser de
gran resistencia, por ello se
suelen montar, normalmente,
escobillas de cobre para
motores de arranque, porque
en el momento del arranque
reciben entre 150 a 300
amperios por cm2 vy la
presion de éstas sobre el
colector debe ser entre 600 y
800 gr/cm3.

El solenoide o automatico es
simplemente un electroiman,
un ancora y un muelle.
Todo este conjunto es el en-
cargado de desplazar la
horquilla y ésta al pinon.

f
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REUNION ADMINISTRACION - ASOCIACIONES DEL TAXi

En Barcelona, el dia 18 de julio de 1990, en el despacho de la Gerencia de la
Entitat Metropolitana del Transport, se retvinen los Sres. Joan Laporia
Argelich, Gerente de la EM.T.; Andreu Nebot Mula, Director Técnico del
Taxi; Francisco Galvdan Martin, en representacion del "Gremio Union de

Taxistas'; José del Toro Esteve, en representacion del "Sindicato de
Trabajadores Autonomos del Taxi'; Dionisio Gracia, por el "Sindicato de
Taxistas Autonomos de Barcelona" y Juan Fuentes Bergadad, por la
"Asociacion Empresarial del Taxi'.

Actua como Secretaria Delegada la Sra. Irene Mestres Bouzo,
que certifica:

Abierta la sesion a las diecisiete horas, el Di-
rector Técnico del Taxi informa a los asistentes
que acaba de recibir un Fax de la Direccion del
Aeropuerto del Prat notificando que desde el
proximo dia 23 de julio al 4 de agosto se reali-
zaran obras en el aeropuerto que afectarin a la
parrilla de taxis.

El Sr. Galvan solicita que se estudie la posi-
bilidad de habilitar otro espacio para el estacio-
namiento de los taxis.

El Sr. Nebot se compromete a que los Servi-
cios Técnicos del Taxi se encarguen de este
asunto hablando con el Director del aeropuer-
to, junto con un representante de los sindicatos
aqui presentes, quedando designado el Sr. Gal-
van.

Seguidamente los asistentes, después de co-
mentar los diferentes temas que creian de inte-
rés, acuerdan fijar el siguiente orden del dia
para la reunion:

1.- Normativa del Consejo Consultivo
del: Taxi.

2.- Temas de circulacion

3.- Modificacion de la normativa
sancionadora.

4.- La Promocion del Taxi.

5.- Empresas

6.- Tasa de Transferencias inter-vivos
de padres a hijos.
7.- Ruegos y preguntas.

1
EL CONSEJO CONSULTIVO DEL TAXI

El Sr. Joan Laporta explica que la normativa
que constituye el Consejo Consultivo aprobada
inicialmente por el Consejo Metropolitano de la
Entitat el 29 de marzo dltimo, se someterd
proximamente a informacion publica y audien-
cia de los interesados y que, en este sentido,
sera enviada a los sindicatos para que puedan
estudiarla y formular las alegaciones que crean
convenientes.

Asimismo, y para conseguir la mayor opera-
tividad de este Consejo, propone que sea esta
Mesa de Negociaciones la que nombre Comi-
siones de Trabajo que puedan estudiar los
temas concretos, algunos de ellos urgentes y
puntuales que no pueden esperar la constitu-
cion del Consejo en el presente caso y, una vez
constituido, la convocatoria y reunion del mis-
mo.

El Sr. Gracia suscribe la necesidad de agili-
dad y operatividad del Consejo y la de estable-




cer las formas de trabajo en el mismo, intentan-
do que los sindicatos aporten propuestas con-
juntas frente a la Administracion.

El Sr. Galvan solicita que se fije un calenda-
rio de reunion y temas para poder estudiarlos
previamente.

e
CIRCULACION

El Gerente de la Entitat expone la conve-
niencia de presentar al Area de Circulacion del
Ayuntamiento de Barcelona, a principios del
proximo mes de septiembre, unos criterios -
marco generales de mejoras a introducir en te-
mas de circulacion que permitan incrementar la
velocidad comercial en los taxis.

Comenta el Sr. Laporta la buena disposicion
del Alcalde de la ciudad hacia el taxi, pero
dado que la red viaria de Barcelona es limitada,
seria oportuno ofrecer contrapartidas a las de-
mandas que se realizan, como encochar y des-
encochar en el Ensanche solo en los chaflanes.

El Sr. Del Toro manifiesta que esta opcion
tendria que ir acompanada del compromiso del
Ayuntamiento de liberar el carril Bus-Taxi y
dejar libres las esquinas, asimismo habria que
ampliar los kilometros de carril-Bus.

El Sr. Galvan propone que se instalen las
paradas de los autobuses en los chaflanes, re-
saltando la necesidad de potenciar mejoras cir-
culatorias. Destaca la relacion de este tema con
el tarifario.

El Sr. Fuentes propone que se elabore un
dossier que trate de los problemas existentes y
las soluciones que se proponen. Anade que
estas medidas podrian ponerse en marcha
aprovechando el periodo de Navidad para pro-
mocionar el sector y vender el taxi como un
transporte publico rapido.

En el tema de la integracion del taxi en el
transporte publico, el Sr. Nebot comenta las
ventajas de la ampliacion de la red de metros y
de otros servicios publicos para los propios
taxistas, dado que de esta forma lo que se con-
sigue es que el ciudadano deje el coche parti-
cular y utilice el transporte publico.

El Sr. Gracia apunta que es preferible au-
mentar el nimero de carreras y, por tanto, me-
jorar la velocidad comercial en lugar de incre-
mentar tarifas.

Respecto a las infracciones de la Ordenacion
Municipal de Circulacion, el Sr. Laporta asegura
que el Ayuntamiento estd dispuesto a estudiar
escrupulosamente las alegaciones de los taxis-
tas teniendo en cuenta las horas de conduccion
de este colectivo, pero haciendo cumplir con
rigor la Normativa vigente.

g0
_MODIFICACION
DEL REGIMEN SANCIONADOR

El Sr. Laporta informa que existen dos expe-
dientes relativos al tema. Primero, uno de refor-
ma de todo el capitulo de régimen sancionador
del Reglamento, en fase de proyecto, y un se-
gundo expediente que solo contempla el incre-
mento de las sanciones pecuniarias, actualmen-
te en fase de exposicion al publico.

Pone de manifiesto el deseo de que esta mo-
dificacion se estudie y se discuta con los sindi-
catos representativos del sector, y que aunque
ya se hayan presentado alegaciones por estas
fuerzas sindicales en relacion al expediente de
adecuacion de las multas, después de mas de
12 anos de vigencia de las actuales, seria con-
veniente volver a tratar todo el tema de forma
global.

El Director Técnico del Taxi propone abrir
un expediente interno, dando audiencia a los
representantes sindicales. También comenta
que el tema de denuncias se ha controlado a la
baja, y que la intervencion de los representan-
tes sindicales en las denuncias deberia enten-
derse para fijar criterios generales a seguir, pro-
blemas y conflictos que se puedan producir, re-
percusion social, perjuicios de estas conductas
para el sector, etc.

Hace especial referencia al caracter disuaso-
rio de las sanciones y afirma que lo que se pre-
tende con ellas es evitar que el infractor reinci-
da, siendo la experiencia en este sentido positi-
va.

Propone también enviar folletos informativos




a los ciudadanos sobre sus derechos y deberes
hacia los taxistas.

El Sr. Laporta resalta la necesidad de con-
cienciar al sector de que se ha de cumplir la
Normativa y también transmitirse, que la aplica-
cion de sanciones sera rigurosa una vez proba-
dos los hechos denunciados.

Todo el sector ha de intentar aislar al ntcleo
reducido de conductores (unos doscientos) que
sistematicamente incumplen el Reglamento en
perjuicio de otros profesionales.

El Sr. Fuentes apunta que en el taxi deberfa
haber estos folletos informativos con explica-
ciones amenas y claras sobre tarifas, sobre los
servicios que realizan los taxis, asi como obliga-
ciones y derechos de los usuarios. En este as-
pecto, resalta tres puntos: los cambios de mo-
neda, la obligacion de pagar media hora cuan-
do el pasajero abandona el vehiculo transitoria-
mente y las prohibiciones de fumar.

4
PROMOCION DEL TAXI

El Sr. Laporta expresa la voluntad de animar
toda iniciativa empresarial que mejore el servi-
cio y aporte soluciones innovadoras.

El Sr. Fuentes propone que se ayude a las
empresas de radio-teléfono, actualmente a
medio rendimiento, especialmente en aspectos
de direccion, fomentando la agrupacion de em-
presas.

El Sr. Laporta cree mas viables las soluciones
parciales unificando determinados servicios.

El Sr. Galvian pide que estas cuestiones se ca-
nalicen a través de los representantes sindicales
y expone que seria conveniente facilitar un
local comin para las emisoras. De esta forma,
una vez instaladas en una misma sede, seria
mas facil la unificacion.

El Sr. Nebot explica que la actual Ley de
Transportes configura estas empresas como
Empresas Auxiliares de Transporte y que ac-
tualmente intentan ampliar los mercados. Sin
duda la fusion entre ellas permitiria mejorar sus
servicios, ahora insuficientes para las necesida-
des de la poblacion.

El Sr. Gracia cree también que deberia pri-
marse la unidad de las emisoras.

5
EMPRESAS

El Sr. Laporta diferencia dos temas:

1.- La normalizacion de la situacion existen-
te.

2.- La politica de futuro que comporta deter-
minar la cuota de participacion empresarial en
el sector, tamano de las empresas, etc.

El Sr. Nebot informa que en la actualidad 168
personas tienen mas de una licencia de taxi y
que, en otros casos, las licencias se administran
por poderes.

Un problema grave a resenar son los arren-
damientos puros que todavia existen, muy
dificiles de detectar por la Administracion y que
perjudican gravemente al sector.

La reglamentacion de la situacion actual per-
mitiria controlar todo aquello que no es empre-
sa y que son las explotaciones que dan un mal
servicio.

El Sr. Galvin manifiesta la necesidad de estu-
diar el tema a fondo, presentando un dossier a
debate.

El Sr. Fuentes expone las ventajas de crear
verdaderas empresas, con una sede social loca-
lizable, responsabilizando al empresario de su
funcionamiento y de la prestacion de los servi-
cios. Todas estas caracteristicas permitirian
mejorar la imagen del servicio.

El Sr. Del Toro considera que se trata de un
tema grave para los autbnomos y que incre-
menta el nimero de horas de trabajo de los
taxis.

El Sr. Gracia cree que debe apoyarse a las
personas que quieran crear una empresa, pero
que no se puede pretender solo solucionar
cuestiones personales. Plantea la contradiccion
entre la legalizacion de las empresas y las viu-
das que no pueden continuar con la empresa
del marido.

El Sr. Laporta responde que son dos situacio-
nes que no se pueden equiparar.




6
TASAS DE TRANSFERENCIAS
INTER-VIVOS DE PADRES A HIJOS

Se acuerda que la proxima Ordenanza Fiscal
contemplard una reduccion de la tasa de trans-
ferencia inter-vivos entre padres e hijos, equi-
parandola a las transmisiones mortis causa
entre familiares de primer grado.

Se estudiard si esta medida afectard también
a transferencia entre matrimonios.

7
RUEGOS Y PREGUNTAS

a) El Sr. Galvan plantea el tema del coste su-
pletorio que cobran los concesionarios de auto-
moviles para pintar los taxis de amarillo y
negro.

El Sr. Del Toro pide que la Entitat Metropoli-
tana del Transport se haga cargo de la pintura
amarillo y negro de los taxis a través de Ciutat
Groga.

El Sr. Laporta informa que los fabricantes de
automoviles en la solicitud de homologacion
de vehiculos ya se comprometen a suministrar-
los de este color y que se trata de una cuestion
a negociar directamente por los sindicatos con
los concesionarios, junto a los descuentos de
los precios de fabrica.

b) Situacion en el aeropuerto

El Sr. Galvan expone la dificil situacion en
que se halla el aeropuerto en estos momentos,
con infracciones constantes en el turno de
parada, que pueden degenerar en conflictos
contra los taxistas.

La situacion es mas grave al mediodia y a
partir de las 22:30 h., ya que no estd presente la
Guardia Urbana del Prat y las Chaquetas Amari-
llas han finalizado el servicio.

El Sr. Del Toro solicita vigilancia continua en
el aeropuerto y en la estacion de Sants.

El Stt. Nebot explica que desde el dia 25 de
julio se ampliard la presencia de la Guardia
Urbana hasta las 23 h. y con dos agentes mas.

Asimismo, el dia 25, personal de la Entitat
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impartird clases sobre el taxi a guardias urba-
nos del Prat.

El Sr. Galvan pone de manifiesto la falta de
conexion entre la parrilla y la parada desde las
22:30 h y solicita la ampliacion de horas de las
Chaquetas Amarillas.

El Sr. Laporta acepta esta proposicion.

©) El Sr. Galvan introduce el tema tarifario,
pidiendo que se fije una fecha para empezar a
aplicar las tarifas cada ano.

El Sr. Fuentes propone que el cambio se
realice durante el mes de diciembre de cara a la
camparia de Navidad, con el fin de habituar a
los usuarios antes del mes de enero.

El Sr. Laporta ve la propuesta posible, siem-
pre que la Comision de Precios lo acepte.

d) El Sr. Juan Fuentes propone que se trasla-
de la I'T.V. a Ciutat Groga, concentrindose
todo el tema de revisiones para los taxistas en
ese lugar.

El Sr. Galvan manifiesta que la proposicion
del "Gremio Union de Taxistas" es que el
taxista pase una sola revision de LT.V. y, si esto
no es posible por la legislacion vigente, que
una de las dos revisiones sea a cargo de la
Entitat Metropolitana del Transport, indepen-
dientemente del lugar donde se realice.

El Sr. Del Toro cree que se podra trasladar
la IT.V. a Ciutat Groga o a la Zona Franca,
donde se encontraba anteriormente. El Sr.
Gracia estd también de acuerdo con esta pro-
puesta.

El Sr. Nebot explica que es un tema a tratar
con el Departamento de Industria de la Genera-
litat.

e) El Sr. Del Toro pide que la Entitat estudie
la posibilidad de asumir el coste que la consul-
ta ha representado para los sindicatos.

El Sr. Laporta pide que los sindicatos presen-
ten los gastos que han tenido.

Y no habiendo mas asuntos que tratar, se
levanta la sesion a las veintidos horas treinta
minutos, extendiéndose la presente acta, que
firman los asistentes.




Funcionamiento

Cuando el conductor acciona
la llave de contacto en
posicion de arranque, la
corriente llega al electroiman
del automatico y éste al
magnetizarse atrae el ancora
que a la vez presiona el
muelle. Por este efecto
ocurre lo siguiente: El pinon
se ha desplazado por medio
de la horquilla y éste engrana
con la corona dentada del
volante de inercia. A conti-

Despiece de un motor de arranque
1.- Carcasa con sus bobinas inductoras y masas polares
2.- Inducido

3.- Pifion desplazable

4.- Tambor y colector

5.- Conexiones

6.- Automdtico o solenoide

7.- Tapa lateral

&- Escobillas alojadas en la tapa central del eje del
inducido

nuacion de esta primera
accion, automdticamente se
conectard un segundo
circuito y éste sera el que
pondra el motor de arranque
en funcionamiento. Una vez
puesto el motor en marcha
dejaremos de  accionar la
llave y a la vez dejara de
mandar corriente al electroi-
man, el cual ya no estard
imantado y el dncora,
horquilla y pinén volvera a
su sitio por la presion
ejercida del muelle.
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Seguimos ampliando servicios al socio.

OFERTA ESPECIAL ACEITE

Hasta el 31 del 12 del 90.

Super Oil- 1700 Ptas. 51.
XD-3-1700 Ptas. 51.
Extra- 1500 Ptas. 51.

Sorteo el dia 11 - Enero 1991
Bases de los sorteos en
CIUTAT GROGA

IVA APARTE
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A finales de 1982 Citroén
lanzé al mercado el BX, un
modelo que iba a suponer la
desaparicion del no menos
legendario GS y con el que
la marca del doble galén
iniciaba una nueva etapa
tanto en la concepcion de
sus coches desde el punto
de vista técnico y mecanico,
como desde el estético.

En su momento, Citroén dijo
que el BX era un modelo de
conquista, entendiendo por
tal concepto el hecho de que
un numero notable de com-
pradores del BX no eran
hasta la fecha clientes de la
marca El tiempo transcurri-
do vy las cifras de ventas re-
gistradas desde su aparicion
confirman plenamente las
afirmaciones hechas en
aquel entonces. (Hasta el 30
de mayo de 1990, Barcelona
disponia de 1.511 auto-taxis
de esta marca).

La carroceria, que en su dia
llamo la atencion por su li-
nea, alberga una berlina
cinco puertas de poco mas
de cuatro metros, con una
anchura confortable, tanto
para los ocupantes de las
plazas delanteras como para
los pasajeros. Su acceso no
es nada complicado, dado
el amplio grado de apertura
de las puertas y también la
altura de la plataforma res-
pecto al suelo, que es de 16
centimetros, una de las mas
bajas. Lo que bien puede
llamarse “interior habitable",
en el que se acomodan cua-
tro personas y que compren-
de desde el pedal del freno
al respaldo del asiento tra-
sero, mide 1'83m, con 89 y
82 cm. a repartir entre la
banqueta delantera y la tra-

sera.
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Citroén BX - Diesel
Confort de primera

M. Angels Pujol

Principales caracteristicas técnicas

Motor

Cilindrada
Potenciaméaxima
Velocidad maxima
Caja de cambios
Suspension delantera
Suspension trasera

Frenos

Peso envacio
Volumen maletero
Capacidad deposito
Longitud

Anchura

Altura

Consumo a0 km/h.

Consumo a 120 Km/h.

Consumo urbano

Cuatro cilindros en linea
1.905c.c.
71CVa4.600r.p.m.
165 km/h.

Manual de cinco velocidades
Independiente tipo McPherson
Independiente, brazos longitudinales,
barra estabilizadora transversal

Disco alas cuatro ruedas
990 kilos
440dm?

52 litros
4,24 metros
1,68 metros
1,36 metros

4,6 litros

6,1 litros

6,5 litros




El modelo Citroén BX sale de fabrica preparado para poder trabajar como taxi, su
tablier estd disefiado para situar correctamente el taximetro.

Economia
a todos los
niiveles

La comodidad es una de las
principales caracteristicas
que Citroén ha impuesto en
sus coches de segmento
medio-alto. Los pasajeros
del BX pueden acomodar-
se con toda amplitud. En la
parte delantera, la anchura
a la altura de los codos es

de 1'36 m. El maletero ofre-
ce una capacidad volumé-
trica de 444 dm3, con un
plano de carga situado a
66 cms. del suelo y una al-
tura de profundidad hasta
la bandeja de 44 cms.

Dotado, como no, de sus-
pension hidroneumatica,
como el GS en su dia, el BX
sigue siendo un Citroén
con todas las de la ley en
materia de confort y como-

didad a la hora de viajar. En
este sentido, ninguno de sus
rivales mas directos en el
mercado puede competir en
su apartado en el que la
marca del doble galon siem-
pre se ha llevado el primer
premio merecidamente.

El sistema de frenos, enco-
mendado a cuatro discos,
es muy eficaz, pero también
bastante sensible, de modo
que hay que acostumbrarse

al tacto del pedal.

Desde que Citroén lanzo al
mercado el BX, la diversi-
dad de versiones ha sido
una de las constantes del
modelo. Hay motores para
todos los gustos y también
para todas las necesidades.
En el sector del transporte
publico, es decir del taxi, se
ha homologado el BX die-
sel. El motor de esta ver-
sion es de 1,9 litros, que
proporciona una potencia
de 71 CV y una velocidad
maxima de 165 kms. a la
hora. Es lo mas notable de
este grupo motriz, no solo
por las prestaciones que es
capaz de ofrecer, sino por
encima de todo, la econo-
mia de uso ya que las cifras
homologadas de consumo
son muy interesantes.

Y ya que hablamos de eco-
nomia, Citroén inicio con el
BX una nueva etapa en
materia de plazos de entre-
tenimiento y accesibilidad
mecanica a los diversos
organos, factor muy impor-
tante sobre todo para quien
vive del coche o suele hacer
muchos kildmetros viajan-
do.
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LENTILLAS CORNEALES - APARATOS PARA SORDOS

(servicio de limpieza y reparacion).

Especialistas en los multifocales invisibles, vision perfecta en todas las distancias,
con la garantia de medicion por medio del moderno aparato “PHOTOCENTRON?”.

60 anos como profesionales 6pticos, garantizan nuestros trabajos Y Serviclos.

Monturas Nacionales y de importacion. Cristales de todos los tipos.

RENOVACION DEL PERMISO DE CONDUCIR
Sile han encontrado alguna deficiencia visual, VISITENOS y le daremos la solucién.
SUS GAFAS EN DOS HORAS

20% de Descuento a los Sres. taxistas y familiares.
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Los servicios de transporte
publico discrecional de viaje-
ros por carretera, prestados por
vehiculos de menos de diez
plazas, incluido el conductor,
y provistos de autorizacion de
transporte clase VT,
sometidos al régimen de auto-
rizacion administrativa, con
sujecion al sistema tarifario y
condiciones de aplicacion re-
gulados en los articulos 17, 18
y 19 de la Ley de Ordenacion
de los Transportes Terrestres.

Tarifa maxima

El incremento de los costes de
explotacion experimentados
desde la aprobacion de la
Orden de 28 de diciembre de
1988 sobre Régimen tarifario
de estos servicios, aconseja la
actualizacion de los mismos y
la consiguiente revision de las
tarifas de aplicacion, mante-
niéndose el caracter de tari-
fa maxima establecido en las
anteriores actualizaciones.

se hallan

Aun cuando la competencia
para la fijacion de esta tarifa
corresponde a la Administra-
cion estatal, en base al ambito
nacional de la autorizacion
habilitante para la prestacion
de dichos servicios, la delega-
cion de competencias en las
Comunidades Autonomas, en
virtud de lo dispuesto en la Ley
organica 5/1987, de 30 de ju-
lio, aconseja que dichas Co-
munidades Autobnomas pue-
dan, a la vista de las peculiari-
dades de estos servicios, fijar
las tarifas correspondientes a
los realizados por vehiculos
de su ambito territorial, dentro
de los limites senalados por la
Administracion de Transpor-
tes del estado, teniendo en
cuenta las especiales circuns-
tancias que en ellos concurren.

En su virtud, oidas las Asocia

Tarifa de Carretera

Para servicio de viajeros de menos de diez
plazas, serie VT

ciones afectadas y analizada la
estructura y cuantia de los cos-
tes determinantes de estos
servicios se dispone:

Primero.- Los servicios pu-
blicos de transporte interur-
bano discrecional de viajeros
por carretera, llevados a cabo
por vehiculos provistos de au-
torizacion de la serie VT, ex-
cepto en los supuestos a los
que se refiere el apartado se-
gundo de esta orden, se reali-
zaran con sujecion a las si-
guientes tarifas maximas (in-
cluidos impuestos).

Precio por kilometro reco-
rrido o fraccion: 41 pesetas.
Precio por hora de espera:

1.120 pesetas.

Minimo de percepcion:
235 pesetas.

Durante el transcurso de la
primera hora de espera, el
usuario tendrd derecho a dis-
poner gratuitamente de un
tiempo de espera de quince
minutos, transcurrido el cual
se computard por fracciones
de quince minutos, a razon de
280 pesetas cada fraccion.

Los minimos de percepciones
no seran acumulables a reco-
rridos a los que se les haya
aplicado la tarifa ordinaria por
kilometro recorrido.

Segundo.- No seran de aplica-
cion las tarifas maximas
expresadas en el apartado
anterior a los servicios de
transporte  interurbano
prestados por vehiculos que
deban ser considerados de la
clase C por aplicacion del ar-
ticulo 22 del Real Decreto 763/

MINISTERIO DE TRANSPORTES
TURISMO Y COMUNICACIONES
DIRECCION GENERAL DE TRANSPORTES TERRESTRES

TARIFAS MAXIMAS OFICIALES

JEROS SERIE VT, AUTORIZADAS
5_de_junio_de 1990

PARA LOS SSRVICIOS DE 1A

Precio por vehiculo kildmetro, [peseTas|
o fraccion, incluidos los 41
impuestos

PESETAS

Minimo de percepcidn 35

PESETAS
1120

Precio por hora de esperq,
incluidos los impuestos

Durante el transcurso de la pri-
A ) mera hora de espera el usuario
tendrd derecho a disponer gratuitamen—
te de untiempo de espera de quince mi-
nutos, transcurrido el cual se computa-
rd por fracciones de quince minutos o
rozén de280 pesetas cada fraccidn.

B) L?s servicios se contratardn en
regimen de alquiler por coche
completo y los recorridos se entende—
rdn en circuito cerrado hasta el punto
de partida, por el recorrido mas corto,
$i no se conviniera expresamente lo con-
trario

C ) En cualquier caso el usuario ten-
drd derecho ol transporte gro-

———RESUMEN DE LAS CONDICIONES DE APLICACION

tuito de su equipaje en las condiciones
establecidas en la O. M. de L

D ) Las percepciones expresadas tie —

nen caracter de mdximo y podrdn
ser disminuidas de mutuo acuerdq, excep-
1o lo correspondiente a los minimos de
percepcién cuya cuantla tendrd el co—
racter de obligatoria,

Los irreqularidades o infraccio -

E ) nes observodas por los usuarios

deberdn ser puestas en conocimiento de

los Servicios de Inspeccion de Transpor-

tes, pudiendo ser reflejadas en el libro

de reclamaciones existente en el vehi—
culo.

VEHICULO-MATRICULA

1979, de 16 de marzo, aunque
dichos servicios se presten al
amparo de autorizaciones de
la serie VT.

Tercero.- Los servicios se con-
tratardn en régimen de alqui-
ler por coche completo y
los recorridos se entende-
ran en circuito cerrado
hasta el punto de partida
por el recorrido mas corto,
si no se conviniera expre-
samente lo contrario.

Cuarto.-Los vehiculos a los
que afecta la presente orden
iran provistos de un impreso
en el que figuren las tarifas
aplicables, en modelo oficial,
cuyo formato y condiciones se
especifican en el anexo de esta
orden, el cual se colocard en
lugar visible del interior del
vehiculo.

Quinto.- En cualquier caso, el
usuario tendrda derecho al
transporte gratuito de su
equipaje, que una vez utiliza-
do el nimero total de plazas
no podrd exceder de 50 kilo-
gramos para los vehiculos de
plazas y de 60
kilogramos para los de supe-
rior capacidad, siempre que el
volumen de los equipajes per-
mita introducirlos en el porta-
maletas o en la baca del ve-
hiculo sin contravenir las nor-
mas o Reglamentos de trifico
y circulacion.

hasta cuatro

Cuando no se utilice el nime-
ro total de plazas, estas cifras
podrin aumentarse a razon de
30 kilogramos por asiento
vacio, siempre que la forma,
dimensiones y naturaleza del
equipaje facilite su transporte
en el interior del vehiculo.

Los excesos de equipaje sobre
las cifras anteriores se abona-
ran a razon de 0,54 pesetas por

§

23



iLO

SABIA
VD..?

A-S EUSTORL A

1 kilogramo/1 kilometro, que-
dando el transportista en liber-
tad de admitirlos cuando este
exceso sea superior al 50 por
100 de dichas cifras.

Sexto.- Al contratar el servicio
se fijaran los recorridos, plazas
y peso del equipaje.

Séptimo.- Las Comunidades
Autonomas en las que se ha
producido la aplicacion efecti-
va del régimen de delegacio-
nes previsto en la Ley Organi-
ca 5/1987, de 30 de julio, y a
medida que se produzca dicha
aplicacion, las restantes podran
fijar libremente el régimen ta-
rifario de los servicios a que se
refiere la presente Orden, de
acuerdo con lo dispuesto en el
segundo parrafo, apartado d)
del articulo 5 de dicha Ley,
aplicindose dicho régimen a
cuantos servicios se inicien en
la correspondiente Comunidad
Autonoma, cualquiera que sea
el lugar en el que los mismos
finalicen. En las referidas
Comunidades Autonomas el
régimen previsto en los apar-
tados anteriores de la presente
Orden sera de aplicacion su-
pletoria.

Octavo.- Por la Direccion
General de Transportes Terres-
tres se dictardn las instruccio-
nes que, en su caso, resulten
precisas para la ejecucion de la
presente Orden, que entrard
en vigor el mismo dia de su
aplicacion en el Boletin Oficial
del Estado.

Noveno.- Quedan derogadas
cuantas disposiciones de igual
o inferior rango se opongan a
lo dispuesto en la presente
Orden.

Ministerio de Transpor-
te Turismo y Comunica-
cion

Orden del 15 de junio de 1990.
BOE num. 153.

’
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Licencias amortizadas

Hasta la fecha, la EMT ha procedido
a la amortizacion de las licencias que se

relacionan a continuacion

Nede Fecha Nede Fecha Nede Fecha

Licencia de Compra Licencia de Compra Licencia de Compra
06912 17.2.85 10848 0.6.86 2350 16. 2.87
6044 3.5.85 8332 9.6.806 5374 16. 2.87
1695 15.5.85 3860 12.6.86 5420 20. 2.87
6003 29.5.85 8738 5.6.806 10311 3.3.87
1998 12.6.85 866 5.6.80 6386 12. 3.87
10859 13.6.85 9050 5.6.806 7994 2.4.87
3943 2.9.85 1015 17.7.86 2346 3.4.87
10608 12.9.85 8549 17.7.86 4414 24.4.87
1369 9.9.85 10245 16.7.86 2535 14. 4.87
1099 3.10.85 1864 28.7.86 8287 15. 7.87
1311 31.10.85 9699 29.7.86 7762 15.10.87
7257 29.11.85 3658 29.7.86 20005 15.10.87
11011 14. 1.86 2344 3.9.80 20013 18. 7.88
10877 3. 2.86 2897 3.9.86 4131 26.9.88
3528 26. 2.86 7608 9.9.86 3250 7.10.88
1927 21. 2.86 810 29.9.86 10954 27.10.88
2673 18. 3.86 7987 9.9.86 10387 8.11.88
10509 25.4.80 3035 8.10.86 20003 29.11.88
1386 25.4.86 10733 10.10.86 20012 29.11.88
8555 25.4.86 6381 14.10.86 20015 29.11.88
5185 25.4.80 75 23.10.86 20017 29.11.88
2853 25.4.80 6055 23.10.86 20020 29.11.88
217 29.4.80 3545 23.10.86 20018 29.11.88
5301 29.4.80 8490 5.11.86 9896 19.12.88
5335 29.4.86 20010 6.11.86 10795 6. 3.89
7839 2.5.86 20021 18.11.86 80006 15.5.89
6335 12.5.86 5351 18.12.86 10347 12. 6.89
(6982 13.5.86 20009 9.1.87 20014 27.6.89
10981 13.5.86 5685 20.1.87 5487 9. 590
10324 15.5.86 4718 27.1.87 2002 22.7.90
4675 26.5.80 2004 2.7.90




Dr. Ignasi Fina

Especialista en medicina del trabajo

Los accidentes de tréfico son, junto a las dro-
godependencias, en términos de mortalidad
precoz, los factores sanitarios mas problema-
ticos, sin olvidar, no por repetidos, el céancer,
en todas sus formas de presentacion, y las
enfermedades cardiovasculares. En contra-
posicion, la esperanza de vida se prolonga de
forma casi imperceptible, pero constante, en
las sociedades desarrolladas, persistiendo
significativamente y de forma creciente la
accidentabilidad vial.

En esta dramdtica problematica, el taxista
cumple con su funcion, atento a un riesgo que
conoce, con el que convive pero que no acepta
como irremediable y en el que se le involucra
como parte integrante: "los taxistas hacen lo
que quieren, no respetan,etc”.

Las campanas informativas, las normativas,
las penalizaciones, tan de moda en las politi-
cas revisionistas, no son mas que aditivos mo-
lestos a esta realidad que de forma sistemati-
ca afecta, gravemente, a la salud colectiva y
que sigue apareciendo como inmodificable.

Las estadisticas de muertes y heridos, por
edad, sexo, poblacion, tan difundidas y alar-
mantes, se atribuyen a distintos factores, pero,
sistemdticamente, culpabilizan al conductor,
al que convierten en protagonista de un error
inconcebible y no permiten cambiar las con-
secuencias de esta dificil relacion entre trafico
y seguridad.

La
subjetividad
social
ha
perdido
la
capacidad
para
comprender
el error
como
cualidad
humana

La accidentabilidad vial

En cualquier accidente de trafico, el presunto
culpable es, en primer lugar el conductor. Ni el
sistema vial, ni el estado del pavimento, ni el
exceso de horas de trabajo o la negligencia
institucional aparecen en la lista de sospecho-

sos y, mucho menos, en la de responsables.

Los factores de
peligrosidad

El "fallo técnico" que representa un indicador
parcial del fallo del sistema queda, pues, rele-
gado a un segundo término y su investigacion
aplazada siempre a la interpretacion de pla-
nos, mediciones, fotografias, testigos, etc.
Cuando este proceso detecta algun indicio de
causalidad material, pocas veces se da a
conocer, queda oculto y no se toman las me-
didas de modificacion que lo eliminen o dis-
minuyan su incidencia como agente de peli-
grosidad.

El accidente ideal seria aquél que permitiera
evidenciar la perversidad intrinseca del siste-
ma y avanzar hacia otras formas de seguridad
vial en las que el fallo humano no fuera sino
una variable de comportamiento, una opcion
posible y exenta de riesgo. A esta proyeccion
utopica solo es posible acercarse en la medi-
da en que el error pase a constituir la fuente de
datos para informar y configurar el sistema de
seguridad vial.

Estandarizar los facto-

La subjetividad social
ha perdido la capaci-
dad de comprender el
error como cualidad
humana, se ha imper-
meabilizado y no tole-
ra la posibilidad de
que pueda producir-
se. El fallo humano se
penaliza, se castiga en
el Codigo Penal, mien-
tras detrds se escon-
den tantas y tantas
responsabilidades
que si podrian expli-
car la peligrosidad vial
y que no son las im-
previsibles de carac-
ter accidental. Preci-
samente por ser habi-
tuales, los factores de
riesgo del sistema son
los que accidentabili-
zan y no el fenomeno
que, reducido al am-
bito de la responsabi-
lidad individual, se ca-
racteriza como "fallo
humano".

res de accidentabili-
dad permite instruir-
se en los fallos del
sistema, en su inex-
cusable insuficiencia y
en su improrrogable
caducidad.

La siguiente enume-
racion de factores pre-
tende, por tanto, inci-
tar a esta reflexion y
ejemplarizar sobre la
situacion que afecta
diariamente al taxista
y en ningun caso abar-
car la multifactoriali-
dad que incide en la

siniestralidad vial:

¢ Errores del diseno
urbanistico, barreras,
obstaculos, etc.

¢ Trazado de la red
vial.

¢ Conservacion y es-
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El hombre es un importante factor de viabilideacd
porque regula, decide,
conoce y juzga en las acciones de incertidumbre

tado de pavimenta-
cion.
& Persistencia de pun-

tos negros, cuellos de
botella.

& Masificacion del tra-
fico.

¢ Ordenamiento inefi-
caz desde la optica
prevencionista.

¢ Senalizacion, picto-
gramas inservibles.

& Situaciones frecuen-
tes de insuficiente vi-
sibilidad.

¢ Medios de informa-
cion orientados a de-
tectar continuas
improvisaciones,a
alertar sobre riesgos
sobreanadidos.

¢ La aceptacion ruti-
naria de situaciones

salud laboral, en defi-
nitiva, de la falta de
adaptacion del traba-
jo a los requerimien-
tos psicofisicos del
taxista profesional y
no como conducta
negligente o intencio-
nada, lograremos es-
tablecer las bases in-
discutibles de la se-
guridad vial en térmi-
nos cientificos.

No existe base
objetiva alguna que
permita atribuir el fa-
llo humano a una con-
ducta de peligrosidad,
sino que como de-
muestra la experien-
cia se trata de una
discrasia entre el sis-
tema y conducta es-
perada, que siempre
es un término relativo
o estadistico. Se trata,
por tanto del produc-
to de la suma de fac-
tores nocivos que
emergen del propio
sistema de seguridad.

de distrés circulatorio,
como las retenciones, los desvios, el cierre de
calles.

¢ Las prisas, los horarios de trabajo, la fatiga,
la ausencia de pausas establecidas en la con-
duccion.

¢ La falta de planificacion en la adopcion de
habitos de seguridad.

s Los ruidos, los itinerarios dificiles, las horas
punta.

¢ El riesgo de la conduccion nocturna.

+ La sistemadtica orientacion de la proteccion
de caréacter individual: cascos, cinturones, etc.

s El déficit de adopcion de medidas técnicas
de proteccion colectiva.

¢ La sistematica culpabilidad individual.

El fallo humano

Si redimensionamos el concepto de fallo hu-
mano como producto de las condiciones de
trabajo y, por tanto, como resultado Idgico y
previsible del exceso de carga de trabajo o de
la falta de normatizacion de las condiciones de

La paradoja de que se
trata precisamente del
indicador mas especifico del fallo del sistema,
lo que denominamos "error" y que éste es in-
separable del diseno racional de la seguridad,
es admitir la unica via de cohesionar el siste-
ma y evitar los efectos desastrosos de la pena-
lizacion individual.

En primer lugar, es la participacion de los prin-
cipales usuarios del trdfico, y los taxistas
constituyen el colectivo mas representativo,
la que puede inducir mecanismos de flexibili-
zacion y de acercamiento entre la normativa y
la realidad, las necesidades de una seguridad
vial racionalizada y su aceptabilidad.

Sin esta garantia, la participacion de los profe-
sionales del sector recuperando sus conoci-
mientos, experiencia y subjetividad, nos se-
guiremos enfrentando al determinismo frus-
trante de las tasas de mortalidad, de los tantos
por ciento y a la perpetuacion de la agresivi-
dad del sistema.

Junto al escandalo y rechazo publico que no
contempla el fallo humano como factor de
proteccion frente a la siniestralidad vial que
considera normal, habra que poner a esta
doble moral simplificadora la revalorizacion
del fallo humano como unico factor de correc-
cion del sistema, a través de los mecanismos
de un modelo participado y participativo que
integre este conocimiento "palmo a palmo”

’
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que el taxista tiene de la conflictividad vial y de
los fallos del sistema.

El modelo participativo
de prevencion

Recuperar el concepto de error obliga a una
primera clasificacion de sus principales carac-
teristicas:

Omision: no realizar la tarea prevista.

Ejecucion: no realizar la tarea de la forma
prevista.

Derivacion: se introduce una tarea prevista.

Secuencial: se realiza la tarea en orden distin-
to.

1° A esta capacidad de "errar" se anade la
capacidad de suplir las carencias del sistema,
los errores del sistema y, en definitiva, de
modificarlo.

2° Conocer los errores que se cometen y a
través de qué meca-
nismos se producen
los factores de peli-
grosidad.

3° Recopilacion de los
errores por sus carac-
teristicas y peculiari-
dades mas especifi-
cas, no con fines pe-
nalizadores o mera-
mente estadisticos,
sino de diseno del per-
fil de peligrosidad vial
establecido.

4° Capitalizar los erro-
res de acuerdo con su
incidencia y calidad,
incidencia y gravedad
de resultados, para
integrarlos en el mar-
co de seguridad vial,
neutralizando  sus
efectos.

5° Recuperar el error
como  experiencia,
como producto de las

condiciones viales, ‘
sean éstas habituales ¢ g o
0 excepcionales. i ’

En
cualquier
accidente,
el presunto
culpable
es, en primer
lugar,
el conductor.
Ni el sistema
vial, ni el
estado del
pavimento
aparecen en
la lista de
sospechosos

sistema vial, la flexibilizacion y adaptabilidad
del mismo, el protagonismo que debe adqui-
rir la subjetividad del usuario en su proyec-
cion y planificacion, y es asimismo un meca-
nismo estimulador del progreso, del aprendi-
zaje, de la experiencia, de la habilidad y des-
treza, de la recuperacion del equilibrio protec-
tor, de su necesaria puesta al dia, por lo que
constituye el principal referente ignorado de
seguridad.

Algunas conclusiones

El hombre es un excelente factor de fiabilidad
vial, porque regula, decide, conoce y juzga en
las situaciones de incertidumbre y puede ha-
cer frente a situaciones inesperadas, irrepeti-
bles y sorprendentes. Siempre podra suplir
las carencias del sistema, aun las mds inevita-
bles, y sus posibilidades cognoscitivas supe-
ran en la realidad los mejores "sistemas ex-
pertos" conocidos, aunque hay que admitir
que existen condiciones (fatiga, tension psi-
coldgica, prisas, etc.) que pueden disminuir su
eficacia y que son a su
vez producto de las ca-
rencias en las condi-
ciones de trabajo.

Los accidentes nor-
males son los que se
producen porque son
el producto del mode-
lo vial vigente en la
ciudad, son ni mas ni
menos los que tienen
que suceder, los que
corresponden a un
sistema inservible,
que personaliza la
responsabilidad, que
ve fantasmas por to-
das partes: los usua-
rios.

Ante la perversidad
del sistema de seguri-
dad vial, no sirve
imputar el error al abu-
sivo uso del coche
particular, a la infrac-
cion sistematica de las
normativas, a la falta
de responsabilidad de
los conductores, sino
que urge cambiar el

6° Optimizar las fuen-
tes de participacion y de conocimiento colec-
tivo en beneficio del diseno del modelo, su
mantenimiento y adaptacion progresiva a las
variantes del trafico, desde la Optica del usua-
rio y victima potencial como criterio funda-
mental de seguridad.

La investigacion del error constituye, por tanto,
un factor importante de reflexion sobre el

sistema con clara
mejora en las condi-
ciones generales de viabilidad, incentivando
el uso del transporte publico por su eficacia,
transformando el concepto de via publica con
base finalista, de utilidad y que sean las pro-
pias iniciativas de los usuarios de esta viabili-
dad los que definan, modifiquen y moldeen,
racionalizando el sistema a la medida de todas
las variables previsibles.
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NERARIOS

Generalment, quan es parla de Nou Ba-
s, associem aquesta zona a un munt de
barriades perifériques entre Horta i St. An-
dreu, exemple viu d'urbanisme "degra-
dat" i amb un elevat index d'immigracio.

Deixant a part els topics de rigor, cal dir
que una proposta d'itinerari per aquest
sector de la ciutat s'explica millor d'acord
amb elements de caire urbanistic que no
pas estrictament artistics O estetics.

Avui dia el districte de Nou Barris aglutina,
administrativament parlant, els barris de
Vallbona, Ciutat Meridiana, Torre Baro,
Trinitat Nova, Roquetes, Poligon Canye-
lles, Guineueta, Verdum, Prosperitat, Por-
ta, Ramon Albo, Turd de la Peira, Vilapici-
na i Torre Llobeta. (Croquis 1)

Una historia, amb
tres grans etapes

Si fem un repas historic, podriem establir
tres grans etapes per entendre la formacio
i el desenvolupament d'aquests barris.

Fins a finals del segle passat, aquests terri-
toris, basicament de conreu, pertayien al
terme municipal de St. Andreu, que s'an-
nexa a Barcelona el 1897. Du-
rant aquest periode hem de

De nou a catorze barris

Texto i fotos: Eva Gimeno
Historiadora d'Art

barreja d'iniciatives provocaren la forma-
ci6 d'un paisatge urba ja consolidat: poli-
gons, blocs aillats, edificis de construccio
rapida i amb pessimes condicions, espe-
culaci6, manca d'equipaments, distribu-
ci6 incoherent del sol, barraquisme, etc.,
tot aixo en una zona dificil quant al terreny
(pels forts pendents) i amb una xarxa
viaria poc accessible.

La darrera etapa ve assenyalada per la
decada dels vuitanta fins al moment ac-
tual, i es concreta en la voluntat, per part
de I'Ajuntament, de dignificar i monu-
mentalitzar la xarxa viaria i alguns espais
publics. L'exemple més viu correspon a
les obres del darrer tram del 2on Cinturo,
que passa per la Via Favéncia i desembo-
cara a l'Avinguda Meridiana.

Barri a Barri

Iniciem el recorregut per la zona sud, en
els barris de Vilapicina i Torre Llobeta. Al
Pg. Fabra i Puig, al costat de la Pl. Virrei
Amat, hi trobem el conjunt format per
l'antiga església parroquial de Sta. Eulalia
de Vilapicina, existent des del s. X i reedi-
ficada el 1782, Can Basté (la rectoria de
l'església) i l'antic hostal medieval de Ca

I'Artés. La Torre Llobeta, situada al Pg.
Maragall, és una casa pairal del s. XV que,
reformada interiorment, acull el centre
civic del mateix nom.

Pujant pel Pg. de Fabra i Puig, arribem al

ran parc del Turd de la Peira i a les ano-
menades "cases barates" de Ramoén Albo,
creades pel Patronat Municipal de I'Habi-
tatge el 1929, avui dia en procés de remo-
delacio. Baixant un xic i travessant el ca-
rrer del Dr. Pi i Molist, arribem al barri de
Porta, on destaca la Placa Soller, reforma-
da el 1983, la segona més gran de la ciutat
després de la Pl. Catalunya. També cal
esmentar el cementiri de St. Andreu, i més
avall al costat de la Meridiana, el nou
complex esportiu de Can Drago, inaugu-
rat l'abril d'aquest any.

Pujant fins a la PlL. Lluchmajor, arribem a
l'encreuament del Pg. de Valldaura amb el
final del Pg. de Verdum i el comencament
de la Via Jalia. Aquesta placa, centre
neuralgic de circulacio, s'ha vist enriquida
recentment amb la recuperacié d'una
escultura dels anys 30, el monument a la
Republica de Josep Viladomat, que s'ha
col.locat damunt d'una monumental es-
tructura metal.lica dels arquitectes Viapla-
na i Pinon.

parlar de masos escampats i
torres aillades, construides per
la burgesia menestral del muni-
cipi abans citat.

La segona, acabada la guerra i
fins els anys setanta, marca el
veritable moment de naixement
i formaci6 dels Nou Barris.
Resulta clarificador establir els
quatre tipus de residéncia que
apareixen en aquest moment:
barris autoconstruits en bona
part (Torre Bar6, Vallbona, i
part de Roquetes), barris de
construccié promoguda per or-
ganismes oficials (Trinitat Nova,
el Poligon Canyelles, la Gui-
neueta), barris aixecats per or-
ganismes oficials i immobilia-
res (Verdum i Prosperitat) i el
cas aillat de Ciutat Meridiana,
com exemple d'operacio im-
mobiliaria en solitari. Aquesta

Des del Pg. Valldaura, que divi-
deix la Guineueta, ens podem
apropar als terrenys de I'antic
Institut Mental de la Sta. Creu
(inaugurat el 1889 pel Dr. Pi i
Molist), on avui es troba la seu
del districte, i arribar-nos al parc
de la Guineueta, travessar les
obres de la Via Favencia per la
rambla del Cacador fins al Poli-
gon Canyelles. Aquest Poligon
es construi durant els anys 70
per allotjar els expropiats de la
Guineueta Vella.

Des de la Pl. de Karl Marx
podem agafar la carretera Alta
de les Roquetes i anar fins a la
Torre Bar6. Des d'aquest punt
elevat podem gaudir d'una
perfecta vista del districte i de la
ciutat. Les runes de la Torre
Bar6 provenen d'una casa d'es-

La Via Julia i, al final, el 'far de Torre Favencia',
inaugurat el 1986
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tiueig del segle passat, construida i aban-
donada tanmateix per la familia Sivatte (el
nom prové de la casa rural que el bar6 de
PinGs tenia prop d'aquest indret, es tracta
d'un toponim adquirit). Actualment la Torre
Bar6 disposa d'un mirador i la

zona del voltant s'ha adecen-

els pisos no disposen de locals per a boti-
gues, el que dificulta la vida comercial en
el barri. Des del ¢/. d'Aiguablava accedim
al barri de Prosperitat i al final de la Via
Jalia, que en canvi, és un dels carrers més

animats i comercials afavorits urbanistica-
ment, el que propicia I'encariment dels
preus dels pisos. La Via Julia, des de la
seva reforma el 1986, concentra diferents
monuments de nova creacio: "El far de

Torre Favencia" d'A. Rosello,

anomenat popularment "el mo-

tat considerablement. El que
€s propiament el nucli de la
poblacio, es forma amb cases
d'autoconstruccio a partir de
1925-30, sense cap planifica-
cid previa.

Des d'aquest punt podem anar
per la carretera (en plena
muntanya) fins a Ciutat Meri-
diana i Vallbona, els barris que
limiten amb el terme de Mont-
cada. Ciutat Meridiana és un
barri dormitori emplagat en un
fort pendent, que es crea per
iniciativa privada el 1965. Dis-
posa de dos mercats i diferents
instal.lacions esportives aixi

com d'una gran placa. Quant a TORRE
Vallbona, a l'altra banda de LLOBETA

l'autopista i al costat de la via
ferria, és un barri petit d'escas-
sament mil habitants, que es
comenca a ocupar vers el 1920.
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numento al pico" per la seva
similitut amb una forma de xe-
ringa, i el monument "Els altres
catalans" de Sergi Aguilar, el nom
del qual va crear certa polémica
entre els veins. Més avall podem
arribar a la Pl. d'Angel Pestanya,
tipic exemple del que avui ano-
menem "placa dura", on hi ha el
Centre Civic del barri. Per aca-
bar litinerari ens apropem a I'A-
vinguda Rio de Janeiro, on s'han
instal.lat onze peces de formigo
armat (escultures) al llarg del
medial que separa els dos sen-
tits de circulacio.

Ens agradaria concloure comen-
tant l'aportacid més interessant
que els Nous Barris ha ofert a la
ciutat, és a dir l'empenta que els
seus veins han concretat en di-
ferents moviments associatius i
col.lectius, promotors d'iniciati-

De tormada podem passar per
la Trinitat Nova; creada el 1953, tots els
habitatges son oficials i publics, per tant

Croquis (1)

ves com els graffitis de les esca-

les de Canyelles (anomenats
"Vichyssoise", els dracs de cartr6 del Pont
del Drago, eto).

sFresch Car, s.a.

AIRE ACONDICIONADO AUTOMOVILES « ALARMAS « AUTORADIOS
Oficinas y taller: Motores, 151-155, Local 16 — Tel. 432 30 69 - 432 20 77 — 08004 Barcelona

SERVICIO OFICIAL

Diavia

auto air conditioners
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TAXI

LANDIA

Por Ma. Jose Espinosa

Busque las diferencias ¢;Cuantos taxis hay?
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Entre ambos dibujos hay cinco diferencias. Descubra cudntos taxis hay escondidos en este
Encuéntrelas. dibujo (soluciones padg. 33)

ANEM A (A RECTA
DE L'ESTADI../

2\ 3| 2P 4 = Z 71
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AMUNT | AVALL ... | 30 X el vEs & 2
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Merces

a arrosseguen l'ossada a la  excessiva freqliéncia.

pen de dia a la recerca d'un  cuna rural a la qual els ur-
xec per sobreviure, i de nit banautes renunciem amb

recerca de tres copes, dues

R i Si el Nadal acostuma a ser
frases inspirades i una be-

i una excusa per reunir els
sada anonima.

familiars -profugs els uns
| vet aqui que, un bon dia, dels altres- al voltant d'una
despertem sense adonar- taula, la festa major dels

nos que hem oblidat com  pobles més harmonics es

Josep Bras dimonis es diu el quiosquer limita a col.locar envelats,

de la cantonada; mentre balls de carrer, cantades
tracem una trinxera entre el fiavaneres, castells de
llindar del nostre apagta- = focs, arpegis de sintetitza-
ment i l'ascensor que dava-  dor o pedestres taules a la
lla fins a la multitud défos-  fresca per tal que el quios-

No és cap secret que, con- I :

templada des d'un n _tres que ens assetgen a-  quer deixi de ser un enigma
sembla dd" B ;A camp de batalla la  fantasmagoric i esdevingui
gets laberinlics &8 . 4 ; 7 : ju- un company de festa meés.

El gran repte dels barcelo-
nins és, precisament no
tocar els dallonse o esertar: transmudar-se en
's Davids i, aprofi-
juesta "Merceé 90",
canvia gaire. D pré . B, arstn cop mes la mi-
ca mundana que agla P ab[e'c'i’e/'mons-
cara al bar, al cel i a I liat. Es ['Unica for-
equival a perdre uns. prendre que, a
grams d'huma n sell cos degeant
Qui no s'ha t gos de n‘g‘oltes animes,
ov bavejant davant S, molts: cafrers
uell miraculos semafor
Qui no ha cregut atau-
eta d'un descone-
propi reflex en
mentre vaga-
ambla amunt o
:ssemmat_ entre les

lavors, si. Llavol

0 Ir% de




AGENDA

METROPOLITANA

Durant el mes de setembre, la Fira de Barcelo-
na contempla la realitzacié dels salons se-
guents:

¥ Sald Internacional ; A

de la imatge, el so i I'e-

lectronica, SONIMAG, ' T

que es realitzara del
10 al 16 de setembre.

¥ Gaudi-dona, mos-
tra del Pret-a-Porter
per a la Primavera i
|'Estiu del 91.

V¥ Expohogar, Salo In-
ternacional del regal i
dels articles de la llar,
del 29 de setembre al
3 d'octubre.

¥ Barnajoya, Sal6 Internacional de la joieria,
la rellotgeria i I'argenteria. que tindra lloc del
29 d'agost al 3 de setembre.

¥ Per a principi d'octubre i per primera vega-
da és prevista la realitzacié de la Feria Espano-
la Recreativo "Fer". Aquesta mostra substi-
tueix el tradicional "Rodatur”, que fins I'any 89
es desenvolupava durant la primavera.

Més informacio, teleéfon: 423.31.01

La propera tardor, el Museu d'Art Modern aco-
llira I'exposicié "El Modernisme", impulsada
per |' Olimpiada Cultural.

Amb la presentacié de més de 500 obres rela-
cionades amb totes les manifestacions artisti-
ques, la mostra pretén donar una visio gene-
ral, de sintesi d'aquest important moviment. A
més, oferira al visitant la possibilitat d'admi-
rar exemplars que mai no han estat presents
en el marc d'una exposicio.

“L'artista en el seu taller, segons Fran-
cesc Serra" s'anomena l'altra exposicio que
també durant la tardor d'enguany presenta-
ra [|'Olimpiada Cultural. Aquesta vegada I'es-
cenari sera el Palau de
la Virreina.

Per rebre més infor-
macio, truqueu al te-
lefon: 487.18.61

(Josep Pey. Model de
mosaic per al
menjador de la Casa
Lle6 Morera (1905-
1906) Barcelona.
Foto Gasull &
Giralt). Informacio
Olimpiada Cultural

Programacio d'estiu de la Companyia Transmediterrania

DIA | TPOBUQUE PUERTOORIGEN | H.LLEGADA | PUERTODESTINO H. SALIDA ~ ATRAQUE
Lunes ‘ Canguro Palma ‘ 08,00 Palma 23,45 B.N.7/9
| Canguro Ibiza 20,30 Ibiza | 23,30 B.N.1/3
Canguro Mahon 21,00 Mahon ] 23,30 B.S.1/3
Martes | Canguro Palma 08,00 Palma 13,00 B.N.7/9
| Canguro Ibiza 20,30 Mahon 23,30 B.S.1/3
Canguro Mahon 21,00 Ibiza 52 23,30 | B.N.1/3
Miércoles | Canguro Palma 08,00 Palma 13,00 B.N.7/9
‘ Canguro Ibiza 20,30 Ibiza 23,30 B.N.1/3
Canguro Mahon 21,00 Palma-lbiza | 23,45 | BN79
Jueves | Canguro Palma 08,00 Palma | 13,00 B.N.7/9
Canguro Ibiza 20,30 Ibiza | 23,30 B.N.1/3
‘ Canguro Mahon 21,00 Palma 23,45 . SBINTS |
Viernes 1 Canguro Palma 08,00 Ibiza 23,30 B.N.1/3
- ) Canguro Ibiza 20,30 ~__Mahoén 23,30 1l BS1B
Sabado Canguro Mahon 21,00 Mahon | 23,30 B.S.1/3
Canguro Ibiza 20,30 Palma 5 23,45 0 _B.N.7/9 3
Domingo Canguro Mahon 21,00 Mahon ‘ 23,30 B.S.1/3
Canguro | Palma 20,30 Palma 23,45 B.N.7/9
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Con el afin de mejorar esta publicacion, rogamos a
nuestros lectores que respondan a las siguientes pregun-
tas:

1.- JLee con asiduidad la Revista del Taxi?

2.- ,Qué opinidn le merece el nuevo formato, iniciado con
el namero 507

3.- /Qué seccion despierta su maximo interés?
4.- ;Hay alguna seccion que Ud. eliminaria de la Revista?

5.- ;Qué temas de interés para la profesion deberia
abordar la Revista?

6.- ;Qué otros aspectos deberia contemplar esta publica-
cion?

7.- (Considera necesario que el sector del taxi disponga de
un medio de comunicacion escrito?

Las respuestas se pueden enviar a la siguiente direccion:
Revista Taxi, ¢/ 62, nim.420. Zona Franca, 08040
Barcelona..

Gracias por su colaboracion!!

SOLUCIONES

Memorimetro, n® 17

1.- ¢/ Calatrava, 27-29

2.- V. Gregotti

3.- Museums are closed on monday morning.

4.- ¢/ Parroco Triado, 82.

5.- Consell de Cent, 437

6.- ¢/ Vergara, 5

7.- L'Hospitalet de Llobregat

8.- Rambla Sant Josep, 90-92

9.- Domingos (manana)

10.- Villa Olimpica.

El premio de 10.000 ptas. ha correspondido al
taxista: Eduardo Piazuelo . ¢/ Almirante Churruca,
10. teléfono: 319.38.33. (Licencia 319.38.33)
Estard a su disposicion a partir del proximo 15 de
septiembre en el Servei del Taxi de la EMT (Dep.
de Promoci®). ¢/ 62 . nam. 420, Zona Franca.

Memorimetro, n® 19

1.- ;Como haria la siguiente pregunta en inglés: ";cuil es el
pronostico del tiempo para hoy?"

2.- ;En qué municipio metropolitano estia el Poligono
Pedrosa?

3.- (En qué fecha se inauguré oficialmente el nuevo Estadio
de Montjuic?

4- ©En qué municipio del Area metropolitana de Barcelona
estard situado el "Pavell6 Olimpic de Basquet"?

5.- (Qué otro nombre recibe la "Casa de les Punxes'?

6. ;Donde esta situado el Hotel Gran Derby?-

7. /Cuando y donde se realiza la Feria "Nova Artesania?-
8.- Para llevar a un cliente al Tablao de Carmen se dirigird
a

9.- El Restaurante japonés Kiyokata esta en la calle

10.- ;Cual es el nombre del artista que realizo la escultura
que se encuentra en el Parque Cervantes de Barcelona?

Las respuestas se pueden enviar a la direccion siguien-
te: Revista Taxi, ¢/ 62, nim.420. Zona Franca, 08040 Bar-
celona.

Atencion: El ganador recibira 10.000 ptas. de premio.
Plazo de entrega: 30 de setiembre

Busque las diferencias

/@%
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¢Cuantos taxis hay?

N !

St Ud. encontro 34 taxis, ha dado con la respuesta
correcta
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PONGA UN TELEFONO EN SU TAXI

QU radio service

Av. de Madrid, 38-40. Tels.: 249 88 93 y 334 81 08 (FAX) - 08028 Barcelona

e 3 anos de garantia

e Entrega inmediata

e Mantenimiento

e Financiacion o Leasing

INCLUIDO

Philips Car Stereo

CERMASA

k)

CENTRO DE REVISIONES MEDICAS

Certificados médicos para obtener o renovar permisos de conducir o de armas

Este centro situado a 300 m de la Jefatura Provincial de Trafico es el primer paso
para renovar su permiso de conducir
No se confunda CERMASA en el n°. 162

Gran Via de les Corts Catalanes, 162 — 08004 Barcelona — Tel. 431 05 89
HORARIO: de 8 a 13 horas de lunes a viernes

RADIADORES

PARA EL AUTOMOVIL

Reparacion de toda clase de radiadores,
plastico, aluminio, cobre, etc.

Venta de radiadores nuevos

) Servicios rapidos,
con instalacion en el automovil

La VPolar

C/. Provenga, 18 (Frente Carcel Modelo)
Tel. 430 02 32 — 08029 BARCELONA

RESTAURANTS A BARCELONA

AL-SHALAL
Balmes, 361 - Tel. 212 39 12

AYALGAS
Verge de la Salut, 75 bis - Tel. 213 14 52

AZULETE
Via Augusta, 281 - Tel. 203 59 43

BALCONS, Els
Provenga, 203 - Tel. 254 60 83

BARKITO, EI
Corsega, 225 - Tel. 230 51 60

BEL AIR
Corsega, 286 - Tel. 237 75 88

BOTAFUMEIRO
Gran de Gracia, 81 - Tel. 218 42 30

CA LATRESA
Major de Sarria, 128 - Tel. 203 04 29

CAFE DE LA REPUBLICA
Av. Rep. Argentina, 83 - Tel. 210 23 03

CAN FAYOS
Loreto, 22 - Tel. 230 00 20

CAP DE CREUS
Pg. Nacional, 1 bis - Tel. 319 87 48

CAVA DEL PALAU, La
Verdaguer i Callis, 10 - Tel. 301 09 38

CLASSIC SARRIA
Ramon Miquel Planas, 6 - Tel. 204 54 29

CHEVERE
Rambla del Prat, 14 - Tel. 217 03 59

CHIC-XALET
Albert Llanas, 2 - Tel. 214 21 83

DENTO, EI
Loreto, 32 - Tel. 321 67 56

DOLCETA 2
Urgell, 266 - Tel. 321 83 51

DORADO PETIT, El
Dolors Monserda, 51

FLO BRASSERIE
Jonqueres, 10 - Tel. 317 80 37

FLORIAN
Bertran i Serra, 20

GRAN COLMADO
Consell de Cent, 318 - Tel. 318 85 77

MARISQUERIA EL REI
Valéncia, 204 - Tel. 323 46 51

MEDULIO
Princep d’Asturies, 6 - Tel. 217 38 68

NOSTROMO
Ripoll, 16 - Tel. 412 24 55

PATI, El
Amargos, 13 - Tel. 302 00 36

TIP TOP
Sardenya, 521-523 - Tel. 219 49 95

RESTAURANTS A
L’AREA METROPOLITANA

CAL PUPINET
Santa Rita, 4 - Tel. 772 02 09
Castellbisbal

CAN GUELL
Parador - Tel. 656 11 65
Torrelles de Llobregat

CESALPINA
Av. Torrelles, 18 - Tel. 656 26 01
Torrelles de Llobregat

COSTELLA, La
Església, 1 - Tel. 659 00 50
Sant Climent de Llobregat

MASIA CAN BONET
Tel. 568 55 11
Sant Climent de Llobregat

PERA, La
Carrer6 de I'’Ajuntament, 3
Santa Coloma de Gramenet

SILVERADO - Bar Musical
Rbla. Marina, 301-307
L'Hospitalet de Llobregat

’
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La primera ventaja
de un taxi Mercedes es su precio:

2.269.000 ptas.”

Pero hay muchas mas. Ventajas en rentabilidad, gracias a su re-
ducido consumo, bajo mantenimiento de sus motores y el valor
de recompra mas elevado del mercado.

Ventajas en confort y seguridad para usted y sus pasajeros, que
lo agradeceran requiriendo sus servicios mas a menudo.
Ademas con la ventaja de un trato preferente en el Servicio
Técnico Oficial Mercedes-Benz, que le garantiza fiabilidad y
rapidez en las revisiones.

Venga a su Concesionario Oficial Mercedes. Le demostrare-
mos, una a una, todas las ventajas de conducir un taxi

Mercedes.

* Taxi Mercedes desde 2.269.000 ptas. precio recomendado.
Sin V.O.

NADIE MAS CONSTRUYE COCHES ASI.

Mercedes-Benz




OPEL VECTRA

PARA USO
PROFESIONAL.

E1 Opel Vectra GL 1.7 Diesel
es un trabajador infatigable.
Consume muy poco: 4,4 1.
a 90 Km/h.y dispone de un
amplio maletero con una
capacidad de hasta 530 litros
VDA.

En versiones de 4 6 5 puertas,

y con el confort y la seguridad

de su ingenieria alemana Opel.
Descubra el Vectra mas

profesional en su Concesionario

Oficial Opel.

Le esperamos

IBERTRACCION, S. A.

Agda. dels Paisos Catalans, s/n. Tél. 371 30 50
ESPLUGUES DE LLOBREGAT (Barcelona)

MASTERDIESEL

Avda. Guiptzcoa, 83. Tel. 313 59 12.
Avda. Meridiana, 235. Tel. 340 37 17
BARCELONA

MOTOR REPRIS, S. A.

Gran Via Corts Catalanes, 484 (esquina Vilado mat)
Tels. 424 93 04 / 423 85 74. BARCELONA

Concesionarios Oficiales

OPEL =

Mejores por experiencia

ROMAGOSA

Padilla, 318. Tels. 256 63 00 / 348 01 66. BARCELONA

SANTAUTO, S. A.

P? Lorenzo Serra, 20. Tels. 386 61 54 / 386 10 00
SANTA COLOMA DE GRAMANET (Barcelona)

FANAUTO, S. A.

Gran Via de Carlos III, 70-74
Europa, 18. Tel. 321 92 00. BARCELONA

BARCINOL, S. A.

Buenaventura Munoz, 17. Tel. 309 72 35
Plaza de Tetudn, 19. BARCELONA

=

OPEL




