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Sha de conside-
rar aquesta
situacio com a
conjuntural, ja
que Barcelona
estrenard, a poc
a poc, un conjunt
d'obres viaries
que, sens dubte,
descongestiona-
ran els carrers
tradicionalment
conflictius

Una situacion
coyuntural

El tema de la circulacion, tradicionalmente
polémico en los grandes nucleos urbanos,
estd cobrando un cariz ain mas delicado en
nuestra ciudad, por la inevitable coyuntura
preolimpica.

Ante esta evidencia, las instituciones respon-
sables del tema estan adoptando todas los me-
didas consideradas necesarias para aliviar las
dificultades que hoy
se plantean en los

Una situacio
conjuntural

El tema de la circulacio, tradicionalment
polemic als grans nuclis urbans, esta adgqui-
rint un caire encara mes delicat a la nostra
ciutat, atesa la inevitable conjuntura pre-
olimpica.
Davant aquesta evidencia, les institucions
responsables del tema estan adoptant totes les
mesures considerades necessaries per alleuge-
rir les dificultats que

puntos de mayor con-
gestion de trafico.

En ese marco deben
situarse  las propues-
tas que el Regidor del
Ambito de la Via Pu-
blica del Ayuntamien-
to de Barcelona plan-
ted a los responsables
de la EMT y a las Aso-
ciaciones representa-
tivas del taxi en el en-
cuentro que mantu-
vieron el pasado 13
de septiembre.

En el mismo contexto
deben considerarse

las campanas que se vienen realizando para
que la poblacion tome conciencia de la nece-
sidad de racionalizar el uso del coche privado,
especialmente en el centro de la ciudad, ofre-
ciendo como alternativa el transporte publico.

Estas medidas son, dentro de la gravedad de
la situacion, positivas para el taxi, porque per-
miten mejorar su  velocidad comercial que, en
definitiva, es lo que posibilita al profesional
del sector incrementar sus ingresos.

Por otra parte, debe considerarse esta situa-
cion como coyuntural, ya que Barcelona es-
trenard, poco a poco, un conjunto de obras
viarias que, sin lugar a dudas, descongestiona-
ran considerablemente las calles tradicional-
mente conflictivas.

avui es plantegen als
punts de major con-
gestio de trdfic.

En aquest marc han
de situar-se les propos-
tes que el Regidor de
I'Ambit de la Via Pui-
blica de I'Ajuntament
de Barcelona va plan-
Jar als responsables de
UEMT i a les Associa-
cions representatives
del sector en la con-
versa que van mante-
nir el passat 13 de se-
tembre.
En el mateix context
cal considerar les di-
que es venen realitzant

Jerents campanyes
per tal  que la poblacic  prengui consciencia
de la necessitat de racionalitzar s del cotxe
privat, especialment al centre de la ciutat,

oferint com a alternativa el transport priblic.

Aquestes mesures son, dins de la gravetat de la
situacio, positives per al taxi, perqué  perme-
ten millorar la velocitat comercial que, en de-
Jinitiva, és el que possibilita al professional del
sector incrementar els seus ingressos.

D'altra banda, s'ha de considerar aquesta
situacio com a conjuntural, ja que Barcelona
estrenard, a poc a poc, un conjunt dobres
viaries que, sens dubte, descongestionaran els
carrers tradicionalment conflictius.



Los Fondos
Asistenciales
creados en los
ultimos anos por
iniciativa de
algunos
profesionales
taxistas, se
constituyen, con
sus particulares
matices, en una
ayuda importante
en caso de
accidente. ;Como
se estructuran?,
icuales son las
condiciones para
ser socio?Estas
son algunas de las
cuestiones que se
intentan analizar
en el siguiente
reportaje.

R. Teran

Mil taxistas cubiertos por
los Fondos Asistenciales

A pesar de la soledad en la que el taxista
desempena su trabajo, el companerismo
y la solidaridad son factores que estan
presentes entre los profesionales de este
sector. La parada obligada para el al-
muerzo o la comida son ocasiones propi-
cias para compartir ideas, dialogar, e in-
cluso para discutir. En ese marco surgen
también formas de ayuda mutua, que
muchas veces se concretan en proyectos
reales como son, sin lugar a dudas los
denominados Fondos Asistenciales.

Los precursores

El primer Fondo Asistencial nace el ano
1987 en el marco de la Cooperativa In-
dustrial Radio Taxi de Barcelona. Antes
de constituir este Fondo, los asociados
recaudaban dinero de forma voluntaria
para cubrir los gastos de los companeros
que sufrian algiun accidente en su jorna-
da de trabajo.

Esta situacion de indefension les llevo a
plantear la necesidad de encontrar un
mecanismo de ayuda mas serio. De esta
manera, en junio de 1987, empezo a
funcionar el Fondo Asistencial de la cita-
da Cooperativa.

Al socio que deseaba adherirse se le
exigian entonces 4.000 ptas de entrada
y 1.000 ptas de derrama adicional a la
cuota asignada como miembro de la Co-
operativa. Hoy, después de tres anos de
funcionamiento, para ingresar en el Fon-
do el asociado debe pagar 11.000 ptas de
entrada y 1000 ptas. cada mes.

El Fondo de Taulat ofrece asistencia eco-
nomica en los casos de siniestros con el
vehiculo de trabajo, tanto si el taxista es
culpable como si no lo es, e independien-
temente de las compensaciones que
pueda recibir de las Companias Asegura-
doras. Por tanto, cubre solo los danos del
vehiculo de trabajo, quedando excluidos
los dafos a terceros, sean éstos perso-
nas, vehiculos o propiedades. La asisten-
cia técnica se facilita a través de dos ta-
lleres: Nilo y Meridiana Motors.

A lo largo de los tres anos de trabajo, este
Fondo Asistencial, dirigido por una Jun-
ta de tres miembros integrada a su vez en

la Junta General de la Cooperativa, ha
experimentado una importante consoli-
dacion. Actualmente participan en el
mismo el 75% de los miembros afiliados
a la Cooperativa, es decir, 470 moviles,
aproximadamente. Segun senalan los
responsables, las razones por las que no
existe el 100 % de participacion es por-
que o bien los coches son muy viejos o
porque se exige a los que desean partici-
par en el Fondo una antigiiedad de dos
meses en la Cooperativa. Asimismo
senalan que el éxito de su funcionamien-
to se debe al estricto control que han
ejercido en el Fondo desde sus inicios,
hecho que les permite afirmar hoy que
no tienen morosos. Desde sus inicios y
hasta la fecha han cubierto 171 acciden-
tes, de ellos 4 siniestros totales.

Esta experiencia acumulada les ha per-
mitido ampliar sus prestaciones a partir
de junio del presente ano. Desde esa
fecha, el Fondo de la Cooperativa Indus-
trial Radio-Taxi Barcelona ofrece a sus
asociados una Ayuda Familiar de 50.000
ptas. en caso de baja por enfermedad o
accidente.

Por otra parte, dada su experiencia, han
solicitado su asesoramiento Radio-emi-
soras de Vigo, Zaragoza, Valencia , Sevilla
e incluso de Barcelona.

Un ano de experiencia

El Fondo Asistencial del STATC inicio su
actividad en 1989 con 35 miembros. No
obstante, hoy cuenta con 170, el 90 % de
los taxistas adscritos a Barna-Taxi.

Para poder participar en este Fondo se
exigen tres requisitos: ser miembro del
STATC, ser movil de Barna-Taxi y estar
en posesion del Carnet que acredite la
participacion en la Poliza de Seguro
Colectivo que Ciutat Groga tiene con-
certada con la Cia. de Seguros'La Union
y El Fénix".

Exigimos este ultimo requisito, afirma el
presidente del fondo, Rafael Arnal, por-
que la Poliza nos cubre riesgos que nos-
otros no podemos asumir, tales como el
incendio de nuestro coche, los robos,
etc.

—
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El Fondo Asistencial esta dirigida por
una Junta, una mas de las que forman la
Ejecutiva del Sindicato y tiene una gran
autonomia, pero esta sujeta a los estatu-
tos que rigen el Sindicato.

El Fondo ha sido creado con un objetivo
estrictamente social, sin animo de lu-
cro, y no es un contrato de seguros ni de
responsabilidad civil. Por tanto, como
el anterior, facilita ayuda en caso de si-
niestro -parcial o total- del vehiculo de
trabajo.

Para ser socio activo, el taxista debe
aportar una cuota inicial de 10.000 ptas
a fondo perdido y una mensual de 1000
ptas. No obstante, los estatutos con-
templan otra serie de aportaciones cuan-
do el movil esta conducido por el titular,
por un dependiente o por familiares.

Desde su nacimiento, el Fondo Asisten-
cial del STATC hizo frente a 23 acciden-
tes, dos de los cuales fueron siniestros
totales. Los responsables del Fondo coin-
ciden en afirmar que el 99% de los acci-
dentes que padecen los taxistas son si-
niestros “sin responsabili-
dad’, hecho que confirma
que no son malos conduc-
tores.

Los socios del Fondo Asis-
tencial del STATC, una vez
se produce el accidente,
reciben el asesoramiento y
la ayuda personalizada de
los responsables del mis-
mo. Tres Talleres -Meridia-
na Motors, Nilo y Atlanti-
da, de Hospitalet- son los |
encargados de las repara-
ciones y mas adelante utili-
zaran también los servicios |
del Taller de Ciutat Groga.

Por el momento no tienen
previsto ofrecer otro tipo
de ayudas sociales, pero si
disponen de un conjunto
de proyectos para ponerlos
en practica cuando tengan

En caso
de
siniestro
total, los di-
ferentes
Fondos
ofrecen
una
Indemniza-
cion que
oscila
entre un
millon
y medio
~y un millén
si el coche
. es nuevo

y Con un
ano de ma-
triculacion

Nace Union Asistencial

Desde el pasado 1° de septiembre, en el
marco del Gremio Union de Taxistas, se
creo la “Union Asistencial”. “Esta deci-
sion fue adoptada -segin Francisco Gal-
van, presidente del Gremio- después de

-

un largo proceso de estudio y reflexion”.

Hasta la fecha , “Union Asistencial” cuen-
ta con 307 socios y se espera una res-
puesta favorable de los 1400 afiliados
que tiene el Gremio.

Para ser socio de Union Asistencial no se
puede tener participacion en otro fondo
similar, entidad, cooperativa, mixta o
privada, y tampoco se aceptan flotas de
dependientes. Asimismo debe aportarse
una cuota inicial de 10.000 ptas, retorna-
bles en caso de que el socio se dé de baja,
y cuotas mensuales de 1.000 ptas por ti-
tular de licencia y vehiculo. Estos mis-
mos baremos se aplican para los familia-
res de 1er. grado que exploten la misma
licencia. En caso de tratarse de un depen-
diente, el deposito es el mismo, pero Ia
cuota asciende a 2.000 ptas. Como se se-
nalaba anteriormente, no se

admiten flotas de depen-
dientes, por lo que sdlo se
acepta un dependiente por
titular y coche.

Union Asistencial intervie-
ne en casos de siniestro
total, de danos parciales por
| culpa del contrario o por
culpa propia.

| Para las reparaciones se
cuenta con un equipo de pe-
ritos y talleres distribuidos
en distintas zonas del area
metropolitana: Barcelona,
Sant Adria, Santa Coloma i
Baix LLobregat. Sin embar-
go, como innovacion, se
acepta que el socio repare
su coche siniestrado en el
taller que desee.

Este Fondo no cubre los

un mayor Fondo de Amorti-

zacion, ya que de esta forma no se gra-
va al socio con el incremento de la
cuota.

siniestros producidos por
robo, incendio, manifestaciones, etc.




Una nueva iniciativa

En el sector funciona desde el mes de
junio de este afno otro fondo asistencial
promovido por un grupo de taxistas que
trabajan en la Radio emisora Tele-taxi.
Para dar un marco legal al citado Fondo
constituyeron, sin ninguna otra preten-
sion mas, la “Associacio catalana de
Professionals del taxi”. Por otra parte, la
experiencia de la Cooperativa Radio-Taxi
de Barcelona (Taulat) sirvio de modelo
para establecer sus estatutos de funcio-
namiento, aunque tienen sus particulari-
dades propias.

Para ser miembro activo de este fondo no
es imprescindible que el profesional ta-
xista esté abonado a Tele-taxi, pero si
que sea titular de una licencia, esté ava-
lado por 2 socios del Fondo y tenga el
Carnet de participacion en la Poliza de
Seguro Colectivo que Ciutat Groga tiene
establecida con La Union y el Fénix. En
relacion con este ultimo requisito, el pre-

Todos
los
fondos
tienen
estableci-
da una
franquicia
de 50.000
ptas. en
caso de
siniestro
parcial

sidente del Fondo, Jacinto Garcia, ase-
gura “es absurdo que la Associacio corra
con unos riesgos que pueden estar muy
bien cubiertos participando con 1000
ptas. en la Poliza que Ciutat Groga tiene
concertada con la Cia La Union y El Fe-

=

nix

Como en los anteriores modelos, el ta-
xista debe abonar una cuota inicial de
10.000 ptas. y doce mensualidades de
1.000. Con ese dinero el vehiculo del
socio queda cubierto en caso de sinies-
tro total y parcial, con responsabilidad o
sin ella. Por otra parte, el nuevo Fondo
trabaja con tres talleres situados en Santa
Coloma, Pueblo Nuevo y Hospitalet. Para
la concertacion de los mismos, ademas
de asegurar el buen trabajo, la rapidez y
la eficacia, se ha considerado el lugar de
residencia de los miembros del Fondo.

En el corto periodo de funcionamiento,
el nuevo Fondo Asistencial de la "Asso-
ciacio catalana de Professionals del taxi”
ha hecho frente ya al primer caso de si-
niestro total y cuenta con 60 afiliados.

En cualquier sitio, dos dias. Si viene a vernos,

le cambiamos el cristal en 20 minutos, no importa

la marca o el modelo de su automdévil, ni si es nacional
o de importacion, sea cual sea lo tenemos en stock,
iSeguro! Y ademas, dejaremos su coche limpio de
molestos cristalitos.

iAhjy de precio... jComo en ningun sitio!

Tel. (93) 257 34 97

La Maladeta, 19
Tel. (93) 352 88 05

Avila, 99

AUTO CRISTAL

Tel. (93) 309 16 13

L’HOSPITALET
Pau Casals, 140
Tel. (93) 263 04 18

TALLERES EN:
BARCELONA BADALONA
Grassot, 87 Colly Pujol, 34

Tel. (93) 399 13 61

GERONA
Trav. de la Creu, 11
Tel. (972) 21 86 23

SABADELL
Forn, 3-5
Tel. (93) 726 23 34

Instalacién de:
VENTA DE e Techos solares

REMOLQUES

e Grabacion de matriculas en los cristales

e Pelicula oscurecedora cristal

Baterias

Alarmas antirrobo
Auto-radios
Accesorios



Jose Antonio Acebillo,

director técnico
del Instituto de Promocion Urbanistica

A tan solo 20
meses de la fecha
de inauguracion
de los ]J].OO. del
92, las obras de
modernizacion de
la ciudad estan
en su punto mds
intenso y definiti-
vo. La magnitud

de las transforma-
ciones, especicl-
mente aquéllas
que hacen refe-
rencia al sector
vial, requieren

una especicl
explicacion, y ast
lo hace en esta
entrevista

Jose Antonio

Acebillo, director
tecnico del Institu-
to Municipal de
Promocion Urba-
nistica y una de
las personas que
ha panrticipado
mds intensamente
en el proyecto de
remodelacion ur-
bana mdas impor-
tante de los 1ilti-
mos dnos.

Una vez finalizados los
principales equipamientos
del Anillo Olimpico, ;qué
queda por hacer en la nueva

Jase de urbanizacion del

area de Montjuic?

Esta finalizada la
circunvalacion del anillo y
los accesos internos, pero
aan falta su conexion
externa. En este sentido
quedan pendientes tres
cosas basicas: acabar la
propia explanada del
Anillo Olimpico -ahora es
inferior a la mitad de lo
que debera ser-, construir
un vial que se
corresponda con el
antiguo trazado de los
ferrocarriles catalanes y
que conectara Montjuic
con el Cinturéon del
Litoral. Sera una entrada
importantisima para
acceder a la parte
olimpica de la montafia
sin pasar por la calle
Lérida. Se prevé que
estara acabada en la
primavera de 1991,
aunque para esa fecha atn
no estara conectada con el
Cinturén, ya que estara
pendiente la construccion
de un nudo, situado justo
delante del cementerio,
que dard acceso tanto a la
montafna como al puerto.
El tercer elemento son las
21 escaleras mecanicas
que se empezaran a
instalar a partir del mes
de marzo. Una cosa es que
a Montjuic no se llegue
bien sin metro y otra es
que, por las razones que
sea, cuando salgan del
Estadio Olimpico, Palau
Sant Jordi, 40 o 50 mil
personas, no puedan
confiar en un sistema de
transporte publico sino
en una diversidad de
éstos. En este sentido, las
escaleras mecanicas, por
su capacidad -2700

"El
segundo
Cinturon
es la gran

arteria
distribuii-

dora
de trafico”

personas/hora- resultan
muy eficaces. A ello va
unido el disefio de dos
plataformas, de forma que
cuando se produzcan
salidas masivas, la gente
pueda coger el autobus
sin que se creen
interferencias entre flujo
de personas y autobuses.
Finalmente, cuando todo
el sistema esté acabado, se
procedera a la
senalizacion de la zona,
cosa que hoy no esta
implantada porque las
obras no estan finalizadas.

En los ultimos dias el proceso
de remodelacion del Moll de
la Fusta ha sido objeto de
polémica. ;Cudl es el andlisis
que hace Ud. al respecto?

Es un tema que. por
razones que van mas alla
de la técnica, ha estado si
no manipulado, si al
menos muy sesgado.
Nosotros no podemos
considerar el Moll de la
Fusta ni ninguna otra
calle de Barcelona como
un problema que se
reduzca a cual seria la
capacidad maxima de
trafico que pueda
absorber, porque siempre
encontrariamos razones
para ampliar su
capacidad. El problema
no es éste, sino el de la
cantidad y tipo de trafico
que debe pasar por el
Cinturon del litoral. Si las
cosas no se entienden
desde la globalidad del
esquema de movilidad que
se esta elaborando, la
gente puede creer que
realmente hay situaciones
criticas donde en realidad
no las hay. 1a realidad es
que el trafico de paso por
Barcelona, por ejemplo el
que va desde Francia a
Madrid o viceversa, tiene
que pasar por la A-7




"Los cinturones tienen que provocar un efecto
balsamico sobre el centro de la ciudad”

(B-30). Lo que nosotros
estamos planteando, en
base al convenio que
tenemos con la Direccion
General de Trafico de
Madrid, es que cuando el
conductor proceda de la
Autopista de Gerona con
direccion a Madrid, por
ejemplo, no tenga que
entrar en Barcelona. Si
por alguna razon tiene
que hacerlo, la misma
Autopista A-7 dispondra
de un acceso (el Tanel de
Vallvidrera, que se
inaugurara en la
primavera proxima), que
le conducira directamente
al I Cinturén. Lo mismo
ocurrira cuando mas
adelante se inaugure el
Tanel de Horta. El
conductor tendra, por
tanto, la opcion de
desviarse ya en la
autopista. El II Cinturon
es, pues, la gran arteria
distribuidora de trafico y
unicamente en tercera
generacion pueden pasar
por el Cinturon del
Litoral. Aunque el Anillo
de cinturones es un
anillo, no es verdad que
sea homogéneo, sino que
tiene diferentes secciones,
porque se ha previsto que
tenga diversos flujos a lo
largo de las mismos, de
manera que el I Cinturon
esta previsto para un
trafico del orden de
150.000 vehiculos y el
Cinturon del Litoral para
un trafico de 90.000. El
objetivo del Ayuntamiento
de Barcelona, por tanto,
no es convertir el Paseo
de Colon en el trafico de
paso de Barcelona,
porque ni lo es en
Barcelona ni en ninguna
otra ciudad civilizada. El
trafico de paso de la
Ciudad Condal lo hemos
de resolver con el II
Cinturon; si es

insuficiente, que se pase
por la A-7 y en caso
contrario que se
construya el 4° Cinturon,
pero de ninguna manera
se debe concentrar el
trafico en el Moll de la
Fusta, en el Paseo de
Colon, en el Pla del Palau,
en la Villa Olimpica, ni en
las Playas de Poblenou,
porque, ;de qué nos
habria servido haber
eliminado el tren, si
después resulta que
trazamos una autopista
con 150.000 coches de
capacidad? Por tanto, la
discusion alrededor de
este tema se ha llevado al
margen de los limites
razonables. El Cinturon
del Litoral tiene una
concepcion dentro de un
sistema global y los
técnicos hemos concebido
una determinada
planificacion del trafico y

Nno queremos que se
superen esas previsiones.

Al margen de estas
puntualizaciones, ;qué olrdas
ventajas ofreceran los
cinturones a los conductores,
a los taxistas y, en definitiva,
a la ciudad?

El sistema de accesos que
se esta construyendo no
solo se ha previsto para
que circulen mas
vehiculos y se incremente
la movilidad, sino para
que se pueda circular mas
y mejor en transporte
publico. Los cinturones
tienen que provocar un
efecto balsamico sobre el
centro de la ciudad. El %
de trafico que ya no estara
presente en el centro de
Barcelona y que circulara
por los cinturones sera
fundamental para mejorar
la calidad urbana y la
movilidad. A pesar de que

muchos barceloneses no
lo creen, Barcelona no
esta criticamente
saturada, no estamos en
las condiciones
desesperantes de otras
ciudades como Roma,
Milan, Paris e incluso
Madrid, todavia estamos
en un momento en el
que cualquier tipo de
reduccion de trafico que
se produzca, -de dos o tres
puntos, por ejemplo-,
puede mejorar la
circulacion en esta ciudad.
Por tanto, si conseguimos
desviar la circulacion
hacia el II Cinturon para
que no atraviese el
Ensanche, estaremos
liberando el centro de la
ciudad. Si no llenamos
esos carriles que se
podran liberar, se
volveran a colapsar,
porque el efecto
multiplicador que tiene el
trafico es enorme. Por
ello, el departamento de
trafico del Ayuntamiento
esta trabajando para que
el transporte publico
utilice esos espacios
liberados y se habilite
como zonas especificas
para la circulacion de
autobuses y taxis.

/ Existe un calendario de
inauguraciones para el
anillo de cinturones?

Especificarlo seria muy
complicado. Nosotros
hemos previsto que las
grandes obras de
infraestructura, el tronco
central, esté preparado
para el mes de diciembre
del 91. El 92 se deja para
hacer las pruebas
necesarias, para poner
paulatinamente en
marcha todas las
instalaciones y para
habituar al usuario al
cambio, a la practica de la

—



Volumen de trdnsito
previsto para 1992 sin la
construccion de los
cinturones

Volumen de trdansito
previsto para 192 con la
construccion de
cinturones

Nudo de la Trinitat Nudo de las Glorias




"Para finales de anio, el trdafico podra utilizar la calle
consell de Cent para acceder a la Meridiana sin pasar

movilidad y, natural-
mente, para corregir
posibles errores.

/ Cudl es la situacion actual
del resto de obras olimpicas ?
Estin en una situacion
bastante avanzada,
especialmente la obra
emblematica del 92, la
“villa Olimpica”. Por otra
parte, el Valle Hebron
sera la zona donde
problamente se producira
un cambio mas
espectacular, porque la
gente no habia oido
hablar de €l o no lo
conocia. Dentro de poco
comenzaremos a abrir
vias y la gente descubrira
areas nuevas que
anteriormente eran de
propiedad privada. Ya se
estan haciendo alli
campos deportivos,
parques, pistas de tenis,
etc. Creo, por ello, que en
los proximos meses, el
Valle Hebron sera el area
de moda, porque en la
ciudad no hay ninguna
superficie tan grande
como aquélla para pasear.
Asimismo, las viviendas
que alli se construyen
estan muy avanzadas. En
definitiva, sera una zona
con unos equipamientos
importantes y, teniendo
en cuenta que es un
espacio donde se mueven
miles de personas, sera
un gran pulmén de la
ciudad.

Respecto a la Diagonal,
alli se hace muy poca obra
olimpica porque las
instalaciones deportivas
ya estaban hechas. Lo
nuevo sera una via
perpendicular a la
Diagonal, que servira para
entrar en I'Hospitalet.
Pero lo mas importante es
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por la Plaza de las Glorias "

que el area de la Diagonal
permitira un acceso al
Camp Nou independiente
de la propia Diagonal. A
través de la Av. Chile se
pasara por Cardenal Reich
y se accedera
directamente al campo de
futbol, evitando las
situaciones de colapso ya
endémicas que se
producen después de un
partido y que obligaban
hasta ahora a invertir la
direccion de la Diagonal.
Finalmente, durante el
verano del 90 se han
expropiado el 90% de los
terrenos y ya esta
adjudicado el grueso de
las obras.

/ Cudl es el estado de la

remodelacion de la Plaza de
las Glorias ?

En las Glorias, el trabajo
mas importante se ha
iniciado este verano y ya
se ha eliminado la parte
de la jardineria. En este

sentido cabe tranquilizar a
los conductores: nunca
hemos pensado que los
coches dejaran de pasar
por esta zona mientras
duren las obras, porque
somos conscientes de que
ocasionaria un cataclismo
de grandes dimensiones.
Como es un anillo muy
grande, nos permite
trabajar por partes.
Ademas, como ya se han
empezado las obras de
soterramiento del
ferrocarril, a finales de
afio va a tener
continuidad la calle
Consell de Cent,
interrumpida hasta ahora
por la franja del
ferrocarril. El trafico
podra utilizar esta calle
para acceder a la
Meridiana sin pasar por la
Plaza de las Glorias.
También, para finales de
afno, pondremos en
circulacion las calzadas de
trafico de la conexion de

la calle Aragon con la
calle Guiptzcoa y con la
calle Prim.

Finalmente, ; como se
conjugara a partir del 93 la
Barcelona nueva con el resto
de barrios de la ciudad ?

La operacion del 92 es
totalmente
infraestructural, de
modernizacion de la
ciudad, pero se ha optado
por unos criterios de
modernizacion que no
causen la desaparicion de
la cultura urbana
existente, es decir, de lo
que hoy entendemos por
Barcelona. La
modernizacion nos debe
permitir, a partir del 93,
resolver un problema
importantisimo: buscar
otros argumentos para
que la ciudad funcione
desde el punto de vista
laboral. Barcelona ha
perdido peso como ciudad
industrial y debe adquirir
nueva relevancia como
ciudad de servicios, y ello
dependera de las
infraestructuras, pues
ninguna empresa monta
unas oficinas en una
ciudad donde se
presentan dificultades de
acceso. Es necesario, por
ello, modernizar los
accesos a la ciudad, tener
los cinturones en marcha
y, en definitiva, eso es lo
que estamos haciendo. La
operacion del 92, desde el
punto de vista de la
economia urbana,
prepara las condiciones
para que haya suficientes
factores econoOmicos que
sustituyan los elementos
de crisis de empleo
sufridos en nuestra ciudad
durante los afios 70.

P. R Teran



El mes de maig de 1988,
I'Ajuntament de Barcelona
i I'Entitat Metropolitana
del Transport subscriviren
un acord amb la finalitat
de dur a terme una
campanya per millorar el
Servei del Taxi a la ciutat
en el marc de la Campan-
ya Municipal de Proteccio
i Millora del Paisatge Urba
"Barcelona posa't Guapa".
Amb la signatura d'aquest
acord, I'Ajuntament volia
reconeixer la importancia
del taxi com a element
d'identificacio de Barcelo-
na, de la mateixa manera
que ho ¢s a ciutats tan
importants com Nova
York i Londres.

Un_pressupost
compartit

Per poder portar endavant
la Campanya, anomenada
"Taxi posa't Guapo, Fem

un canvi d'aires", I'Ajunta-

jTaxi posa't guapo!
Tres anys d'una campanya

ment de Barcelona i
I'Entitat Metropolitana del
Transport van acordar
establir anualment un
pressupost amb aporta-
cions a parts iguals i ges-
tionat pel Centre d'Infor-
macio i Promocio del
Transport Metropolita
(CETRAMSA).

Més de dos mil
taxistes
beneficiats

Des dels seus inicis , la
Campanya va tenir una
important incidencia en la
millora qualitativa de la
flota de taxis.

El ler any es va procedir a
subvencionar la
instal.lacio d'aire condi-
cionat i l'adaptacio del
motor amb diposit fix
(GLP), beneficiant-se amb
aquesta actuacio 052  ta-
xistes.

per millorar el servei

Lany 89, a mes de sub-
vencionar els mateixos
conceptes que el 88,
s'ofereixen ajudes per a la
instal.lacio de telefons.
Atesa l'excellent acollida
que la primera etapa de la
Campanya va tenir dins el
sector, millora el nombre
de beneficiaris  (1.011
taxistes van rebre les
ajudes corresponents).

Fins al 12 de setembre
d'enguany, set-cents pro-
fessionals del sector es
van afavorir de l'ajuda
economica per instal.lar
aire condicionat i teléfons
al seu vehicle.

Tenint en compte aques-
tes darreres dades, es pot
afirmar que practicament
el 20% de la flota de taxis
de la ciutat de Barcelona,
2.377 exactament, es van
beneficiar amb la Cam-
panya "Taxi posa't Gua-
po'". Per fer possible
aquesta millora, 'Ajunta-
ment de Barcelona i I'EMT

van invertir 60 milions de
ptes. D'altra banda, fins
ara van col.laborar també
en la seva execucio les
empreses Repsol, Fasa
Renault (xarxa comercial
de Barcelona) i Citroén.

Pero aquesta iniciativa
encara vol anar mes enlla.
Per a finals d'any es
preveu subvencionar la
instal.lacio de terminals
per al pagament amb
targetes de credit.

Amb aquestes actuacions i
les que duen a terme
individualment molts
professionals taxistes, la
flota de taxis de Barcelona
esta experimentant una
millora considerable. Les
estadistiques ens diuen
que, avui, a la nostra
ciutat circulen com a taxis
models de primera linia
del mercat automobilistic.
No obtant, al marge d'a-
questes xifres afalagado-
res, encara queda un llarg
cami per recorrer.

La Campanya en xifres

Millora Import | Any 1988 |Any 1989 |Any 1990 Unitats
subvencionat
Diposit + Pulmé | 31.000 ptes. 158 127 285
Diposit GLP 17.000 ptes. 152 72 224
Puimé GLP 14.000 ptes. 5 6 1
Aire condicionat | 25000 ptes. 337 798 674 1809
Telefons 25.000 ptes. | ——— 8 40 48

Total unitats subvencionades....................2377

e ————— L EEEEEEEE——
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Escola del Taxi de Ciutat Groga

Inscripcio al Curs de Reciclatge 1990 - 91.
Comencem |'1 d'octubre!

Barcelona de 199
Curs 1er./20n.
Si és alumne nou, marqui 1er.
Si és alumne antic, marqui 2on.
Nom
Cognoms
Poblacio
Adreca
b Telefon
Districte Postal
DNI

Data de naixement
Num. de Llicencia

Num de Seguretat Social
Num. patronal

Lloc de naixement 3
(Assalariat)

Titular Assalariat [] Familiar (J Familiar [] Jubilat [
Conductor taxi No conductor taxi

En cas d'inscriure’s al Curs de Reciclatge, indiqui com a minim dues de les assignatures optatives que vulgui fer

Catala [ Turisme-Historia W
optatiu obligatori

Angles [ Mecanica []

optatiu optatiu

De dilluns a divendres (a combinar segons conveniéncia i pla d'assignatures escollit,
minim de 4 a 5 hores setmanals), de 9:30 a19:30 h.

indiqui el dia de la setmana que hi assistira preferentment

Si esta interessat a assistir a I'Escola del Taxi, encara té temps. Ompli aquesta butlleta i trametila a I'adreca se-
gtient: Escola del Taxi de Ciutat Groga. ¢/ Lutxana, 115, 2a. planta. teléfon: 485.04.26. Els cursos sén gratuits

SERVICIO OFICIAL

Diavia

auto air conditioners

sFresch Car, s.a.

AIRE ACONDICIONADO AUTOMOVILES « ALARMAS « AUTORADIOS
Oficinas y taller: Motores, 151-155, Local 16 — Tel. 432 30 69 - 432 20 77 — 08004 Barcelona
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El Gerente de la Entitat
Metropolitana de Trans-
port ha resuelto, en fecha
26 de julio 1990: "Aprobar
la aplicacion del vehiculo
marca FIAT modelo
TEMPRA, cuya denomi-
naciéon comercial corres-
ponde a TEMPRA 1,4-
TEMPRA 1,4 SX - TEM-
PRA 1,6 - TEMPRA 1,6
SX - TEMPRA 1,8 IESX -
TEMPRA 1,9 D - TEM-
PRA 1,9 TD SX, cuyos
tipos son 159AI54A,
159AD54A, 159AGH4A,
159AA54A, 159AMB4A,
y que han recibido las
contrasenas de homolo-
gacion de la Direccion
General de Innovacion
Industrial y Tecnologia
del Ministerio de Indus-
tria B-1507, B-1508,
B-1509, B-1510, B-1511,
respectivamente, para la
prestacion del servicio
metropolitano de autota-
xis, autoturismos y de
abono, a los efectos de o
previsto en el art. 7 del
Real Decreto 763/1979
de 16 de Marzo, y en
art.27 del Reglamento
Regulador del Servicio de
autotaxis.

Situacion del
Taximetro

Se instalard en la parte
central del vehiculo,
sobre el salpicadero y en
la proyecciéon longitudinal
de la zona comprendida
entre los dos asientos
delanteros.

La minima distancia
entre cualquier punto del
aparato y la luna del
parabrisas sera de
20mm.

Fiat - Tempra, nuevo modelo
homologado para taxi

Siempre y de forma
permanente, se dejaran
libres las rejillas traseras
de renovacion de aire.

Estructura

Se admitird instalar en
el FIAT TEMPRA aque-
llos taximetros que
cumplan con todas las
prescripciones estableci-
das en el articulo 20 del
Reglamento de aproba-
cion y verificacion de
aparatos taximetros, asi
como las prescripiciones
gue se indican en el
reglamento num.21
relativas a la homologa-
cién de vehiculos refe-
rentes a su acondiocio-
namiento interior, anexo
al Acuerdo de Ginebra
de 20 de marzo de 1958,
y las directrices (77/649/
CEE, 81/643/CEE, 84/
366/CEE) sobre la no
afectacion del campo de
vision del conductor de
vehiculos a motor; por
ello solamente se admiti-
ran aquellos taximetros
electrénicos existentes
en el mercado cuyos
modelos no sobrepasen
las medidas, incluidos
los soportes de fijacion,
de 60mm de altura, con
un retranqueo Minimo
sobre el tablier de 130
mm.

Zon_a’s de colo-
cacion del
taximetro

Desde el punto de
vista del Reglamento R-
21 de Ginebra, puede
admitirse la colocacion
del taximetro en la
siguiente zona:

14



Zona B, (figura 1) sobre
el tablero de bordo, en la
cual el taximetro deberia
colocarse lo mas cerca
posible del parabrisas. La
zona queda delimitada
por un plano vertical
tangente al volante en su
borde derecho, que com-
prende una distancia
medida desde la parte
lateral derecha del
bastidor de 800mm vy un
plano paralelo al anterior,
situado a una distancia
de 500mm del mismo
elemento de referencia.

El taximetro debera
estar retrasado 130 mm
desde el borde anterior
del salpicadero y no
superar la altura de 60
mm a esta distancia.

Mampara de
seguridad

Cumpliendo con los
requisitos establecidos
por el Departamento de
Industria y Energia de
fecha 17 de octubre de
1985, la mampara de
seguridad se admitird en
el FIAT TEMPRA .

L)

Desde el 17 de sep-
tiembre de 1990, cada
vez que se proceda a la
modificacion de la
licencia por sustitucion
del vehiculo aplicado a la
misma, se entrega un

certificado al Titular de la
Licencia en el que consta
dicha modificacién, para
que puedan realizar los
tramites correspondien-
tes en el impuesto
municipal de Licencia
Fiscal y en el Departa-
ment de Treball de la
Generalitat de Catalunya
para la tarjeta visado VT

Se recuerda a todos los
taxistas que no deben
entregar su Licencia a
ninguna persona distinta
de los Agentes de la
Autoridad en ejercicio de
sus funciones. Dichos
agentes son: la Guardia
Urbana, Policia Municipal
de los diferentes Ayunta-
mientos; Guardia Civil y
el personal al servicio de
la EMT, cuando se
encuentre también en el
ejercicio de sus funcio-
nes.

Los taxistas que tienen
su Carnet caducado
deben pasar por las
Oficinas de la EMT para
renovarlo.

Para ello se requiere: el
permiso de conducir y
una fotografia tamano
carnet.

Estos tramites los
cumplimentaran también
los que tengan el carnet
deteriorado.

El taxi visita

les escoles

Tot just comencat el
curs escolar, Ciutat
Groga ha reemprés la
campanya "Taxi Groc,
Taxi Amic" adrecada a
les escoles d'EGB.

Aquesta iniciativa, co-
mencada el passat mes
de mar¢ amb la bona
acollida per part dels
mestres, pretén explicar
als nens i nenes de 8 a
14 anys que és el servei
del taxi i com es prepa-
ren els seus professio-
nals.

Com es recordara, son
unes visites concertades
amb les escoles i que
duen a terme taxistes
jubilats, preparats per fer
de monitors. En aquesta
nova etapa, es visita
col.legis publics i privats

de sis municipis de l'area
metropolitana: Barcelona,
Badalona, Esplugues de
Llobregat, L'Hospitalet
de Llobregat, Sant Adria
del Besos i Santa Coloma
de Gramanet.

Podeu rebre informacio
mes detallada sobre
aguesta campanya a
Ciutat Groga, telefon:
485.04.26.

No ho oblidi!

L'Oficina
de Recaptacio
de I'EMT es
troba situada
a l'Institut
Municipal
de Recaptacio,

c/ Ferran, 34.

Horari
d'atencio
al public:
de 9 a 15 h.

Telefon:
412.45.94

7
0’0

\
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Per tal d'agilitar les
Revisions Metropolitanes
i evitar que els titulars es
vegin obligats a presen-
tar el TC1 i TC2 correspo-
nents als assalariats que
van tenir en la seva
llicencia el darrer any,
s'admetra un document
unic: Certificat de la
Tresoreria de la Segure-
tat Social, sol.licitat pel
mateix Titular com a
empresari.

K/
o

Para pintar calcas con
motivo de la reparacion
de chapa en su vehicu-
los, debera Ud. presentar
en las oficinas ITV:
original y fotocopia de la
factura del taller que
efectud la mencionada
reparacion.

o,
0.0

A la Placa situada al
carrer Siracusa s Cons-
trueix, des de I' 1 d'agost
un Parking municipal que
tindra una capacitat de
259 places. Les obres
duraran un any aproxima-
dament.

R/
0.0

Tenga presente la
siguiente  informacion
ya que puede ser de

El Sr. Pedro Cacena-
bes Alvarez, profesional
del taxi con licencia
n°® 9280, recibié un talon
de 747.780 ptas. en con-
cepto de indemnizacion
por el incendio de su
coche, ocurrido el
pasado 1 de agosto en
un camping de la pobla-
cion de Pals (Gerona).

El Sr. Cacenabes ha
podido hacer frente a
este grave problema
por estar suscrito a la
Poliza Colectiva que
Ciutat Groga tiene
contratada con la Com-
pania "La Unién y El
Fénix Espanol".

Estado en el que quedo el
coche después del
incendio.

$0030/2142 2] 6

e

12194-271

El Sr. Cacenabes recibio una indemnizacion
de 747.780 ptas.

interés para aquel que
visita nuestra ciudad:

El Museo de Arte de
Catalunya (Palau Nacional
- Parc de Montjuic) se en-
cuentra cerrado al
publico desde el pasado
1 de Julio. Esta decision
fue tomada con el fin de
hacer frente a todo un
proyecto de remodela-
ciébn museologica y
arquitecténica del mis-
mo.

El nuevo centro abrira
sus puertas el ano 1.992.

9,
0’0

Per obres de remodela-
ci6, des del 17 de setem-
bre és tancat el carrer
Dublin a l'alcada del ¢/
Nadal.

Es preveu que les
mateixes es perllonga-
ran fins al mes de no-
vembre.

0,
0’0

El carrer Comerg, a la
cruilla amb el carrer
Princesa, es troba tallat
des del passat 29 d'a-

gost i per un periode de
guatre mesos.

Per aquesta rao, els
vehicles procedents del
Passeig Pujades i Lluis
Companys amb direccid
a la zona del Port han
d'utilitzar el Passeig Pi-
casso, tant per la calcada
central com per la lateral.
Els vehicles que circulin
pel ¢/ Princesa poden
arribar al ¢/ Comerc pel
carrer Rech i el Passeig
del Born.

0,
0.0

’
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A Ciutat Groga

es 1‘orn‘!en
nous taxistes

El dia 13 de setembre,
a |I'Escola del Taxi de
Ciutat Groga, hem
comencat els cursos de
formacié de nous taxis-
tes.

Durant tres mesos, a
rab de quatre hores set-
manals, els alumnes
rebran ensenyaments
basics per coneéixer tot
allb que un taxista ha de
saber quan inicii la seva
professio, tot just realitzi
el primer servei i acom-
panyi un usuari al seu
desti.

No es tracta tan sols
de preparar l'aspirant per
a la superacié d'un
examen administratiu
que I'habiliti per a la
conduccié d'autotaxis. A
Ciutat Groga volem anar
mes enlla.

Volem formar promo-
cions de taxistes que
coneguin | estimin la
seva ciutat, que tinguin
aquell "cuquet" interior
que els faci gaudir
permanentment de la
seva feina tot aprenent
constantment del client i
de tot I'entorn ciutada.
Volem que coneguin bé
els seus drets i deures
de professionals, a fi que
la seva feina sigui un
auténtic servei public
autoregulat pel taxista,
amb responsabilitat i
qualitat creixent.

Per aix0, el curs intenta
donar les primeres eines

per accedir amb solven-
cia a la professié de
taxista, posant al servei
de l'alumne els millors
mitjans humans i mate-
rials.

Quatre professors
titulats superiors i amb
experiencia imparteixen
les assignatures de: Re-

mes de desembre |,
mentre els nous taxistes
s'incorporen a la nova
feina, nosaltres, des de
I'escola, tornarem a fun-
cionar preparant una
nova promociod, aplicant
aquells recursos i aque-
lles correccions que
constantment aprenem
de la participacié dels

glament del taxi, tarifes i

legislacio. Coneixements

de circulacié viaria i
itineraris de |'Area Me-
tropolitana. Coneixe-
ments historico-turistics
de Barcelona. Tot aixo
donat amb un sentit
teodrico-practic que a
meés a més d'oferir les
millors llicons, fa partici-
par l'alumne en siste-
mes constants d'autoa-
valuacié a través de test,
amb la utilitzacié de
mitjans audiovisuals i
amb ['organitzacié de
visites motoritzades a la
ciutat que reprodueixen
els itineraris més
adients.

Aquest curs acabara el

nostres alumnes.

Escola del Taxi Ciutat Groga

7
0’0

Ell Sr. Javier Garcés y
familia desea hacer
llegar su especial agrade-
cimiento, a través de
esta publicacién, al pro-
fesional taxista que el
pasado dia 12 de sep-
tiembre condujo a su
padre desde la ¢/ Casa-
novas a urgencias del
Hospital Clinico desinte-
resadamente.

Gracias a esta actua-
cion solidaria, el padre
del Sr. Garcés salvd su
vida.

Al no tener ninguna re-
ferencia del taxista, la
familia Garcés desea que
éste se ponga en contac-
to con ellos a través del
teléfono 418.16.11 para
expresarle personalmen-
te su agradecimiento.

0,
e

El proxim dia 21 d'octu-
bre el Patronat de
Collserola organitza un
cop més el "Dia de Coll-
serola".

Aquesta jornada es
desenvolupara sota el
tema "Coneéixer Collsero-
la més a fons" i oferira al
visitant un  conjunt
d'activitats que li perme-
tran coneixer ,mitjangcant
diferents itineraris, els
iIndrets d'aquest Parc
Metropolita, aixi com els
nous equipaments: un
Centre d'informacio, Can
Coll i Mas Pins.

Si voleu participar-hi,
heu de deixar el cotxe a
casa i utilitzar el transport
public. Els organitzadors
posaran a disposicid dels
interessats linies d'auto-
busos a les carreteres de
Cerdanyola a Horta i de
Molins de Rei a Sarria
per facilitar l'accés a Can
Coll i a Mas Pins. Els Fe-
rrocarrils de la Generalitat
us permetran arribar fins
al Centre d'Informacio.

Si voleu més informa-
cié podeu trucar als
telefons 280.35.52 i
280.06.72 del Patronat
Municipal de Collserola.

0,
0’0

\
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Va de

Ma. Antonia Oliver
Escriptora

L'endema de la nostra
arribada, havia nevat. Nova
York ens era familiar (per-
que I'haviem vista a moltes
pel.licules i llegida a molts
llibres) pero un cop vist el
fred que hi feia, varem deci-
dir anar a un museu. Ha-
viem d'agafar un taxi. Va-
rem aixecar el brac i ja el
varem tenir: un cotxe mag-
nific, gros, groc, conduit per
un xicot jove amb bigoti.
Com que érem cinc, el sen-
yor X va decidir que aniria a
davant, al costat del con-
ductor. | va obrir la porta
d'una estrebada. | es va tro-
bar amb la boca d'un revol-
ver davant el nas: era el
taxista que l'apuntava.

Ho varem aclarir aviat: el
nostre amic senyor X no
havia d'haver obert la porta
del costat del conductor,
perqué els taxistes de Nova
York no volen gent al da-
vant, i no en volen perque
és perillos, i per aixo duen
un vidre que separa els
seients de davant, i per aixo
duen revolver...Ens ho ex-
plicava el taxista jove amb
bigoti mentre ens menava
cap al museu.

Taxis

Quan vam baixar de l'a-
Vvio, ja era negra nit. Ja no
funcionaven els autobusos,
ni els trens. Hauriem d'a-
gafar un taxi. No havia estat
mai a Napols, pero tenia
I'habitacio de I'hotel reser-
vada, o sigui que d'aqui a
mitja hora ja podria dor-
mir. O aixo pensava.

Passava un taxi, jo alca-
va el brag, i el taxi no s'atu-
rava. Passava un altre taxi,
jo tornava a alcar el brag, i
el taxi tampoc s'aturava.
Vaig canviar de lloc, i res
de res. |, en canvi, si que
s'aturaven per a aquell
senyor i aquell xicot. Vaig
estar aixi mitja hora o tres
quarts, i no es va aturar cap
taxi. Vaig veure un guardia
que feia veure que dirigia
la circulacio. Quan li vaig
dir que, per favor, m'aju-
dés a aturar un taxi, em va
fer un somriure de rufufd.
En va deixar passar un
parell, i finalment un es va
aturar, va saludar el guar-
dia i jo hi vaig pujar.

El taxista em va comen-
tar que, si de bon comen-
cament hagués anat al
guardia, o bé si m'hagues
posat a un lloc ben lluny
d'ell, ara ja seria a I'hotel
dormint. De primer no el
vaig entendre, després em
va explicar que els taxistes
i els guardies s'ho tenien
muntat aixi, i aquella nit
m'havia tocat a mi el rebre.

He explicat aquestes his-
tories per poder dir que,
amb els taxis de Barcelo-
na, no m'ha passat mai cap
cosa d'aquestes. | aqui si
que n'agafo tot sovint..

De taxistes de Barcelona
n'he conegut de tota mena,
generalment simpatics,
amables, alguns de garlai-
res, que t'expliquen la seva
vida o et comenten un fet
amb pels i senyals; altres
de callats, que van a la seva
i t'hi deixen anar. N'he co-
negut d'esquerres i de dre-
tes, i fins i tot de feministes
(un em va dir que ell era
molt feminista, molt, per-
que li agradaven molt les
dones); n'he coneguts de
joves i de vells; he conegut
taxistes homes i taxistes
dones (curiosament, les
dones taxistes condueixen
millor que els homes!);
pero gairebé sempre han
estat correctes. Amb els
taxis nous, i nets, amb els
taxis mées vellets, pero tam-
bé nets. Nets i polits com
una patena. He conegut ta-
xistes que volen gossos
dins el taxi i taxistes que no
en volen. Taxistes que vo-
len fumadors i taxistes que
no en volen. Taxistes amb
radio, taxistes amb casset-
tes i taxistes silenciosos.

| he arribat a la conclusio
que els/les taxistes de Bar-
celona son una institucio.
Com a tal, son indefinibles,
complexos, entranyables.
Fins i tot els que no m'a-
graden, que també n'hi ha!



ACTA n°2

REUNION A DMINISTRACION - ASOCIACIONES DEL Taxi

En Barcelona, el dia 5 de septiembre de 1990, en el despacho de la
Gerencia de la Entitat Metropolitana del Transport, se revinen D. Andreu
Nebot i Mula, Director Técnico del Servicio del Taxi, D. Francisco Galvin
Marti, en representacion del Gremio Union de Taxistas, D. Miguel Tomds

Romero, en representacion del Sindicato de Trabajadores Autonomos
del Taxi, D. Dionisio Gracia Fajardo, en representacion del Sindicato
de Taxistas Autonomos de Barcelona y D. Juan Fuentes Bergada,
en representacion de la Asociacion Empresarial del Taxi.

Actiia como Secretaria Delegada Dria. Amparo Gomez Alvarez de Luna,
que certifica:

A las 13 horas se abre la sesion con la ausen-
cia de D. Joan Laporta Argelich, Gerente de la

1
' sobre el problema de la ampliacién a otros
| usuarios del carril Bus- Taxi, problema que

Entitat Metropolitana del Transport, que se también afecta a los Transportes Regulares de
incorpora a la reunion a las 13'35 horas. | Viajeros; continta afirmando que el motivo de
| la reunién es innegociable y que antes de em-
Convocados para tratar como Gnico orden | pezar a ofrecer contrapartidas tales como

del dia el tema de las posibles alternativas a la paradas en chaflin, establecimiento de nuevas
mejora de la circulacion urbana que han de paradas para Taxi, etc., el Ayuntamiento de
presentarse ante el Excmo. Ayuntamiento de Barcelona debera reconsiderar su posicion, ba-
Barcelona. | rajando otras alternativas, entre las que podria

incluirse el establecimiento de carriles especia-

OB cise se has BEbe bl o les para motos, pero nunca hacer compatible el
gani ;iel Aguntz;llliento 7 perrlr)ntir " Aui) del | carril destinado a Servicio Pablico con el Trans-

8 . ; | porte Privado.
carril exclusivo para Bus-Taxi a los conductores

El Sr. Galvan se muestra sorprendido de los

de motocicletas que circulen provistos del El Sr. Gracia solicita que las Actas de estas

Casco preceptivo, puesto que en la reunion | reuniones se redacten en un extracto en el que
celebrada el pasado mes de julio los represen- | gnicamente se haga constar las conclusiones a
tantes de los Poderes Publicos Municipales se 1 que se ha llegado, sin puntualizar qué Asocia-

comprometieron a potenciar el Sector del Taxi. - | jon Profesional ha formulado peticiones

| concretas, para evitar protagonismo; continda
expresando su opinion de que cada una de las
Asociaciones presentes deberia dirigir sus
propuestas a las distintas Administraciones
Pablicas (I'T.V., Guardia Urbana, Policias Muni-
cipales, etc.) de forma individual, sin necesidad
de acudir a la Entitat Metropolitana del Trans-
port como intermediaria.

El Sr. Gracia propone que se redacte un co-
municado dirigido al Area de Circulacion del
Excmo. Ayuntamiento de Barcelona, en el que,
plasmando por escrito el acuerdo a que pue-
dan llegar los reunidos, se entregue firmado
por las Asociaciones en este momento presen-
tes. |

El Sr. Tomas insiste en que la Entitat Metro-

politana del Transport, debe pronunciarse El Sr. Fuentes apoya de forma categorica la




propuesta del representante del ST.AT.C. en
el sentido de que la utilizacion exclusiva del
carril Bus-Taxi por los vehiculos de Servicio
Pablico es innegociable e irrenunciable, ana-
diendo que, si a pesar de todo se aprobase el
proyecto, deberfan conseguirse algunas otras
ventajas para la circulacion de auto-taxis como
podrian ser: permitir la parada para dejar
pasaje en los chaflanes, dedicacion de calles
exclusivas para ser utilizadas por los taxis, etc.

Todos los representantes reunidos requieren
unanimemente al Sr. Nebot para que se pro-
nuncie, como Director Técnico del Servicio,
sobre la cuestion planteada.

El Sr. Nebot menciona que algunos de los
proyectos politicos quedan filtrados por un
sondeo previo de la opinion publica y que la
posibilidad de ampliar el uso del carril Bus-
Taxi a los motoristas no es Unicamente un
problema de reservar la exclusividad del citado
carril al Transporte Publico, sino un problema
de Seguridad Vial.

El Sr.Tomas manifiesta que, si se obligase a
todos los conductores de vehiculos de dos
ruedas, con independencia de su cilindrada, al
uso del casco y se vigilara por los Agentes de la
Autoridad el cumplimiento de este requisito, se
conseguiria reducir el nimero de accidentes
graves entre los motoristas, mientras que si
esto no se produce, aunque prosperase el
proyecto debatido, no mejoraria la Seguridad
Vial, por causa de la indisciplina de los moto-
ristas.

El Sr. Fuentes recuerda a los presentes que
el 50 % de los accidentes en los que se encuen-
tran involucrados los auto-taxis, se producen al
abrir la puerta trasera derecha para permitir la
bajada de los usuarios y al colisionar con un
motorista que adelanta por la derecha.

A juicio del Sr. Tomds, el Excmo. Ayunta-
miento de Barcelona no intenta mejorar con
esta medida la Seguridad Vial sino solucionar
el problema del aforo de las vias publicas, po-
tenciando la utilizacion de motocicletas por tra-
tarse de vehiculos que ocupan menor espacio;
anadiendo que, si el proyecto que ahora se
discute llegase a autorizarse, se incrementarian
las tarifas que han de pagar los usuarios del
taxi por la lentitud que podria generar la inclu-

sion de motocicletas en el carril Bus-Taxi, pro-
poniendo que se realice un periodo de prueba
para demostrarlo.

El Sr. Galvan propone que se dé a conocer a
la Alcaldia la posicion de los representantes de
las Asociaciones Profesionales del Taxi.

En este punto de la reunion se incorpora a la
misma el Sr. Laporta, quien interviene aconse-
jando que se solicite una entrevista con el Sr.
Torres i Carol, Concejal del Ambito de la Via
Pablica del Excmo. Ayuntamiento de Barcelo-
na, a la vez que manifiesta la conveniencia de
plantear este tema no s6lo como un necesidad
para taxis y autobuses, sino como una mejora
para la ciudad en su conjunto, evitando que la
logica polémica con los otros colectivos dege-
nere en estériles enfrentamientos que puedan
danar la imagen del taxi.

El Sr. Galvan hace entrega de una documen-
tacion en la que se recopilan temas de circula-
cion ciudadana, elaborada con anterioridad a
hacerse publico el problema objeto de la
presente reunién, manifestando el resto de los
representantes presentes que dicha entrega se
realiza en nombre de todos y que podria
cederse el carril existente en la calle Diputacion
para que se utilizase a modo de prueba del
proyecto debatido, siempre que dicho carril se
amplie a todo lo largo de la indicada calle.

El Sr. Gracia hace un llamamiento a la uni-
dad de los representantes presentes para
presentar conjuntamente unas propuestas
concretas.

El Sr. Galvan le responde que se debe a las
personas que representa y que, de practicarse
una propuesta conjunta, intentara llegar a un
acuerdo con los presentes, pero si no lo logra-
se, seguird manteniendo su posicion, aunque
no coincida con la de los demads; el represen-
tante del S,T.AT.C. le apoya afirmando que ésa
ha sido siempre su postura; concluye el Sr.
Galvan que no seria logico presentar cuatro
propuestas por separado.

El Sr. Nebot destaca que les serfa mis favora-
ble presentar un dossier conjunto, lo mas com-
pleto posible, respecto al problema de la Circu-
lacion y Seguridad Vial.

El Sr. Laporta anuncia que el proximo jueves




dia 13 de Septiembre serin recibidos a las doce
horas por el Sr. Torres i Carol, y ruega que se
promueva una nueva reunion para tratar sobre
el incremento de las tasas de esta Entitat Metro-
politana del Transport, que deberan incluirse en
la Ordenanza Fiscal correspondiente a 1.991,
siendo de especial interés las tasas correspon-
dientes a las transferencias de licencias.

Se devuelve la documentacion aportada por
el Sr. Galvan para que sea completada con la
que aportard el STAT.C, a fin de elaborar el
documento que servird de base para fijar los
criterios-marco de propuesta sobre las medidas
de circulacion que las cuatro asociaciones
estimen mis adecuadas, a fin de mejorar la
velocidad comercial de los taxis.

El Sr. Nebot da cuenta a los reunidos de la in-
coacion del expediente informativo nam. 2021/
90, como consecuencia de la denuncia formula-
da por el Gremio Union de Taxistas, el dia 29
del pasado mes de agosto, sobre la legitimidad
de un transporte publico de viajeros efectuado
desde el Aeropuerto a Barcelona en autobuses-
de 15 plazas,incluido el conductor

RUEGOS Y PREGUNTAS

El Sr. Galvin propone que, cuando los
vehiculos auto-taxi se presenten a la revision

J
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metropolitana anual, se exija a cada Titular de
Licencia una certificacion expedida por una de
las agrupaciones representativas, acreditindose
el buen estado del vehiculo, en su condicion
de taxista asi como la plena dedicacion del
mismo al servicio para el cual estd habilitado.

Entendiendo que de esta forma se producira
un mayor acercamiento entre todos los profe-
sionales taxistas, si de verdad buscamos la
union del sector.

El Sr. Nebot pone de manifiesto que la
libertad de sindicacion ha de entenderse desde
un punto de vista positivo como la libertad
para asociarse con el grupo por el que el taxista
desee ser representado y desde el punto de
vista negativo significa que no puede obligarse
a nadie a encuadrarse en una Asociacion contra
su voluntad, ni siquiera puede obligarse a una
persona a pronuciarse respecto a sus preferen-
cias.

El Sr. Gracia concluye poniendo de manifies-
to que todavia existe en el colectivo del Taxi un
recelo a significarse en pro de una Asociacion
determinada.

A las 15 horas, no habiendo mas asuntos que
tratar, se levanta la sesion, extendiéndose la
presente acta, que firman todos los asistentes.




Ambit de la Via Publica - EMT

Associacions del Taxi

Reunits a Barcelona, en un ampli debat, el dia 13 de setembre de 1990, D. Joan
Torres, Regidor de I'Ambit de la_Via Publica de lA]untament de Barcelona, D. Alfred
Morales, Coordinador de l'Area de Transports i Circulacio de l'Ajuntament
de Barcelona, D. Joan Laporta, Gerent de l'Entitat Metropolitana del Transport,
D. Andreu Nebot, Director Técnic del Servei del Taxi, D. Miguel Tomas, President
del Sindicat de Treballadors Autonoms del Taxi de Catalunya, D. Francisco Galvdn,
President del Gremi Union de Taxistes, D. Juan Fuentes, President de IAssociacio

Empresarial del Taxi,

i D. Dionisio Gracia, President del Sindicat de Taxistes

Autonoms de Barcelona.

MANIFESTEN

QUE, donat l'elevat grau de congesti6 de transit
que esta patint la ciutat a causa del gran nombre
d'obres que s'estan realitzant amb motiu principal-
ment de la construccié de cinturons i de collectors,
de l'elevat grau d' indisciplina que es produeix en
els carrers de la ciutat i de la manca de places d'esta-
cionament principalment en vies del centre de la
ciutat, és necessari prendre noves mesures de
circulaci6 encaminades a la millora del transport
public, especialment del taxi.

Per tot aixo,

ACORDEN

QUE, Cal recuperar, per part dels usuaris i taxis-
tes, l'encotxament i desencotxament als xamflans de
'Eixample. Per aquesta mesura s'efectuara una
proposta de reordenacié de l'aparcament, tant privat
com de les zones de carrega i descarrega, en algunes
cruilles del centre de la ciutat per tal d'efectuar-ne
una prova pilot. S'lestudiara també la possibilitat que
les linies d'autobusos que ho permetin, tinguin
parada a la cantonada del xamfla per tal d'interrom-
pre el menys possible la circulacio dels taxis pel
carril del transport public. Aquesta proposta es
trametrd a Transports de Barcelona per al seu estudi
de viabilitat. Aquesta mesura anird precedida abans
de la seva implantaci6 d'una campanya publicitaria.

- Una vegada en funcionament els cinturons,
slestudiara la proposta de creacié de carrils de
transports puablics metropolitans, tal com ara, des de
l'aeroport al centre de la ciutat, de la Meridiana fins
al centre, del Carrer Prim fins a Glories i des de la
Diagonal fins a Francesc Macia.

+

- Pel que fa a ITmpost de Circulaci6, es proposa
d'analitzar algun tipus de subvencié o desgravacio
per al taxi, ja que l'existent va ser suprimit per a la
Nova Llei d'Hisendes Locals.

- També, per part de la Societat Municipal d'A-
parcaments i Serveis S.A., s'estudiara la possibilitat
de crear una bonificaci6 en els pupil.latges nocturns
per als taxistes als aparcaments municipals.

- Referent al carril bus-taxi-moto, s'acorda efec-
tuar una prova pilot en un carrer horitzontal i en un
altre de vertical de |'Eixample (encara sense deter-
minar), per tal de comprovar-ne la seva factibilitat.
Aquesta experiéncia sera seguida per tal de poder-

valorar les velocitats comercials dels taxis i dels
autobusos aixi com també el risc i la seguretat tant
de vehicles com de motoristes.

- Es proposa d'estudiar la possibilitat, per tal de
facilitar la circulacié d'autobusos, taxis i motos, d'un
doble carril bus, que seria d'utilitzaci6 mixta entre
els taxis i les motos, tal i com es va experimentar
durant I'Operaci6 Nadal de l'any passat al carrer Bal-
mes, evitant aixi les parades dels autobusos i poder
millorar el servei a l'usuari.

Aquestes propostes seran presentades pel Regi-
dor de 'Ambit de la Via Pablica en la propera sessio
plenaria de l'Ajuntament de Barcelona, que se
celebrara el vinent 28 de setembre, per al seu conei-
xement.

Aixi mateix s'acorda celebrar per part dels assis-
tents una reunié el proper dia 9 d'octubre a la qual
s'hi convocaran també representants del Reial Auto-
mobil Club de Catalunya, companyies d'asseguran-
ces, Transports de Barcelona i altres organismes o
persones a qui pugui afectar alguna d'aquestes me-
sures.




DIESRO, S.L.
Calvario, 119 - Tel. 580 34 95 - 691 20 56
FAX: 691 37 11 - 08291 RIPOLLET (Barcelona)

Fabricadas con policarbonato, el mismo material de las pantallas de la policia
antidisturbios.

o Proporciona total aislamiento fisico.
o Gran resistencia a impactos.

o Totalmente transparente permite
visibilidad total del interior del vehiculo
sin marco, ni angulos muertos.

o No roba espacio Util.
e Incombustible.
o Comunicacion oral.

o Cajetin intercambio monedas.

Frontal

W Autorizada por la Direccién General de Seguridad e Industria.

B Por la entidad de Transporte del Area Metropolitana de Barcelona.
B Por el laboratorio oficial IDIADA con el n2 900.521.

W Informe favorable de la Seccién de Automéviles de Barcelona.
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Tradicion
y
Economia

Mercedes 190 D

M. Angels Pujol

Hace siete anos, Merce-
des lanz6é al mercado inter-
nacional su modelo mas
pequeno, al que bautizé con
la denominacion de 190.
Fue el primer paso de la
marca de la estrella hacia
una unificacion de lineas
de su completa gama, ya
que los modelos apareci-
dos a partir de aquella fe-
cha han ido conservando
las pautas marcadas con el
190, al que bien puede con-
siderarse pionero en este
aspecto.

Con el 190, Mercedes em-
prendié lo que puede lla-
marse la linea compacta y
que posteriormente otros
fabricantes alemanes y de
otras nacionalidades han
adoptado para sus mode-
los. El 190 constituye el
primer escalon de la am-

plia gama de Mercedes, por
lo que se le llamd el "peque-
no" Mercedes.

Compacto,
pero amplio

A pesar de esa denomina-
cion, el 190 tiene poco de
pequeno, ya que mide 4,42
metros de longitud. Lo uni-
co que ocurre es que el dise-
no de su linea le hace pare-
cer muy compacto y en cier-
ta medida mas pequeno de
lo que es en realidad. El fron-
tal es el tipico caracteristico
de la marca, inclinado hacia
abajo en forma de cuna, con
su trasera algo mas levan-
tada. La capacidad del ma-
letero es considerable, con
un volumen de 410 dm3,
muy aprovechables, ya que
practicamente no hay an-

gulos muertos.

En el interior, el habitacu-
lo es tipico del Mercedes.
Es decir, confortable, con
materiales de calidad vy
buenos acabados, pero
todo ello dentro de una
atmosfera de austeridad .
El panel de instrumentos
esta presidido por un vo-
lante de generosas dimen-
siones, mas acorde para
vehiculos de tipo industrial
que como turismo. Con
todo, existe una distancia
desde el volante al respal-
do del asiento del conduc-
tor de 488mm.

La amplitud es una de las
caracteristicas del habitacu-
lo del 190. No importa la
anatomia del conductor, ya
que la altura de su asiento
respecto al techo es de 96
cm., mientras que en los
traseros los pasajeros go-
zan de 93 cm. de altura libre
y una distancia respecto al
respaldo del asiento delan-
tero de 64 cm.

El 190 tiene una anchura
de 1,68 metros y ello supo-
ne que, dentro del habita-
culo, sus ocupantes dispo-
nen en la parte delantera de
una anchura a la altura de
los hombros de 1,36 me-
tros que en la parte trasera
se ve reducida tan solo en
un centimetro. Por otra
parte, la longitud de la
banqueta de asientos es asi-
mismo generosa, ya que
mide practicamente medio
metro tanto delante como
detras.

Mercedes desde siempre
ha tenido un especial cui-
dado en dotar a sus vehicu-
los de los elementos de
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maxima seguridad activa y
pasiva. El 190 no es una ex-
cepcion a la que también
hay que anadir la aplica-
cion de métodos de trabajo
de costos reducidos a la
hora de reparar vehiculos
siniestrados que pueden
realizarse por secciones.

Dos versiones
de motor

De cara a la utilizacion
como vehiculo de transpor-
te publico, se han homolo-
gado dos versiones del 190,
ambas dotadas de motores
diesel. La mas baja corres-
ponde a un cinco cilindros
en linea de 2,5 litros de ci-
lindrada, que proporciona
una potencia de 94 CV a un
régimen de 4.600 r.p.m. Por
contra, la otra motorizacion,
aun siendo de la misma ci-
lindrada, 2.497 c.c., y tam-
bién un cinco cilindros en
linea, ha visto aumentada
su potencia hasta 126 CV
gracias a la incorporacion
de un turbocompresor.

En ambas versiones la
direccion es asistida y el

Principales caracteristicas técnicas

Motor:

Cilindrada:
Potencia maxima:
Velocidad maxima:
Caja de cambios:

Suspension delantera:
Suspension trasera:

Frenos:

Peso en vacio:

Capacidad maletero:
Capacidad deposito:
Longitud/Anchura/Altura:
Consumo a 90/120/ciudad:

2,5D

Cinco cilindros en linea
2.497 c.c.

94 CV / 4.600 rpm
174 km/h (170)
Manual de 5 velocidades
Automatica de 4 velocidades

Independiente tipo McPherson, brazo inferior,
amortiguadores telescopicos, barra estabilizadora
Independiente con cinco brazos independientes,
amortiguadores telescopicos, barra estabilizadora

Discos a las cuatro ruedas

1.240 kg

410 dm?®
55 ¢ 70 litros
4,42/1,68/1,42 metros

5,5/7,1/8,6 manual
6,0/7,7/8,3 automatico

25 TD

126 CV / 4600 rpm
192 km/h
Automatica de 4 velocidades

1.300 kg

6,0/7,9/8,5 automatico

sistema de frenos corre a
cargo de discos en las cua-
tro ruedas, autoventilados
los delanteros en el caso
del 2,5 Turbodiesel. Por lo
que concierne a la transmi-
sion, existe una caja auto-
matica de 4 velocidades y
otra manual de cinco mar-
chas en la version atmosfé-

rica, en tanto que la sobre-
alimentada va provista
Unicamente de cambio au-
tomatico, asimismo de cua-
tro velocidades.

A pesar de sus excelentes
prestaciones, sobre todo
teniendo en cuenta su con-
dicion de vehiculos de ga-

soleo y el peso total del ve-
hiculo, los consumos de
ambas versiones son con-
tenidos, un factor a tener
muy en cuenta, sobre todo
en el caso de usuarios cuya
medida kilométrica anual
estda por encima de la habi-
tual.

Optica

Ronda San Antonio, 63
Teléfono 254 59 45
08011 Barcelona

Ruiz Urrea

Diplomado A. Ruiz Beckers
Talleres propios. Fundada en 1924

LENTILLAS CORNEALES - APARATOS PARA SORDOS

(servicio de limpieza y reparacion).

Monturas Nacionales y de importacion. Cristales de todos los tipos.

Especialistas en los multifocales invisibles, visién perfecta en todas las distancias,

con la garantia de medicion por medio del moderno aparato “PHOTOCENTRON™.

RENOVACION DEL PERMISO DE CONDUCIR

St le han encontrado alguna deficiencia visual, VISITENOS y le daremos la solucion.

SUS GAFAS EN DOS HORAS

20% de Descuento a los Sres. taxistas y familiares.

60 anos como profesionales 6pticos, garantizan nuestros trabajos y servicios.
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Plazas autorizadas
en un auto-taxi

JPueden ser los taxis ocupados con
cuatro plazas como maximo?; ;cada
plaza es una persona?; ;en qué
circunstancias puede ocupar una
plaza mas de una persona?; jla ley y
los seguros cubren esta posible
anomalia? éstas son las preguntas
que plantea José Maria Torrus
Bargallo, titular de la licencia 1549,
consulta que ha sido bien recibida
por la Revista, pues su objetivo es
precisamente aclarar las dudas que
pudieran surgir en la prestacion del

Servicio del Taxi.

Las plazas autorizadas
para los vehiculos autota-
xi son las que constan en
el permiso de circulacion
y en la Tarjeta de Inspec-
cion Técnica. Para los
automoviles de turismo se
hace constar, generalmen-
te, cinco plazas, lo que
quiere decir que se puede
llevar hasta cuatro pasaje-
ros, pues una de las
plazas corresponde siem-
pre al propio conductor.

El taxista puede compro-
bar en la documentacion
de su vehiculo el nimero
de plazas para el que esta
autorizado, quedando
libres para el transporte
de personas el nimero
resultante de restar a
dichas plazas la que utiliza
el taxista como conductor.

Cada plaza ha de ser ocu-
pada por una persona
adulta.

El asiento delantero,
situado al lado del con-
ductor, solo podra ser
ocupado por un adulto o
un nifno mayor de doce
anos. En el caso de que

este asiento fuese ocupa-
do por mas de una
persona , se reduciria la
libertad de movimientos
del conductor, hecho
constitutivo de infraccion
al articulo 11 apdo.2 del
Real Decreto legislativo
339/90 de dos de marzo
(B.O.E. nim.63 de 14 de
marzo de 1990) por el que
se aprobo el texto articu-
lado de la Ley sobre
Trafico, circulacion de
vehiculos de motor y
seguridad vial. Si un
agente de la autoridad le
sorprendiese circulando
con el asiento contiguo
ocupado por mas de una
persona, con independen-
cia de la denuncia que
esta obligado a formular,
procederia a la inmoviliza-
cion de su vehiculo,
obligando a bajar a uno
de sus usuarios antes de
autorizarle a proseguir la
marcha. Si se opusiera el
conductor a esta medida
coactiva, prevista en el
Codigo de Circulacion, el
vehiculo podria acabar
ingresado en el deposito
municipal y su conductor
puesto a disposicion
judicial por desacato a la
autoridad, con indepen-
dencia de la sancion que
pudiera corresponderle
por infraccion del regla-
mento del taxi.

También podria sancio-
narse al conductor del ve-
hiculo, por infringir el
Apdo. 4 del citado precep-
to legal, cuando permitie-
se que el asiento delante-
ro derecho fuese ocupado
por un nino menor de
doce anos.

Quede entendido que los
preceptos legales anterior-
mente mencionados

afectan a todos los con-
ductores en general,
incluso a los que efectian
transporte privado de
personas y, con mayor
razon, a los taxistas que
realizan un transporte
publico.

En los asientos posteriores
del vehiculo, que general-
mente se componen de
tres plazas sin solucion de
continuidad (es decir, sin
I)I'Ll[( )S ‘\Cplllxlld( res entre
ellas), podria admitirse
que los adultos ocupasen
su plaza llevando en sus
brazos a un nino de edad
inferior a dos anos.

Asimismo, al igual que se
hace en el transporte
escolar cuando las plazas
que constan en la docu-
mentacion del vehiculo se
corresponden con asien-
tos sin solucion de conti-
nuidad, se admite que
vayan sentados tres ninos
menores de catorce anos
ocupando Gnicamente dos
asientos.

Numero de
pasajeros

Como conclusion, el
namero de pasajeros que
podria admitir un taxi
seria el siguiente:

1.-Cuando todas las
personas que solicitan
pasaje son adultas, solo
pueden admitirse cuatro
viajeros.

2.- Si el grupo se compo-
ne exclusivamente de
ninos menores de catorce
anos, pueden ir cuatro
ninos sentados en los
asientos posteriores y otro
en el asiento contiguo,
siempre que este ultimo
sea mayor de doce anos.

—
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3.- El asiento situado al
lado del conductor solo
puede ser utilizado por
una Unica persona, mayor
de doce anos.

4.- Las plazas de los
asientos posteriores
pueden ir ocupadas de la
siguiente manera:

a) por tres adultos y algin
nino menor de dos anos
sostenido por un adulto.

b) por un adulto y tres
ninos menores de catorce
anos.

©) por cuatro ninos meno-
res de catorce anos.

d) por dos adultos y Gni-
camente un nino menor
de catorce anos.
Obsérvese como en los
apartados ¢) y d) en una
sola plaza, si es la altima

en completarse, el nino
menor de catorce anos
ocupa el mismo lugar que
un adulto.

El taxista que sigue estas
reglas no contradice
ninguna disposicion legal,
por lo que, si fuese denun-
ciado, dicha denuncia no
llegaria a convertirse en
sancion. Por otra parte, el
seguro de suscripcion
obligatoria protege a los
ocupantes que se transpor-
tan en el vehiculo en con-
diciones de seguridad, por
lo que estarian incluidos
en las prestaciones por
causa de siniestro el
posible exceso de perso-
nas, cuando éstas sean
menores y ocupen sus
asientos segun las reglas
citadas.

Fe de

Borsa de Llicencies

Bolsa de Licencias

Sr. Francisco Luna Moya
L - 7843
Teléfono: 349.13.95

Art. 18 - 1°e)

A favor de taxistas con mas
de un ano de antigiedad

Los interesados deberan:

1.- encontrarse dados de alta
en una licencia

2.- presentar un informe de
la tesoreria de Seg. Soc.
relativo a su situacion como
trabajador asalariado.

Sr. Pedro Garcia Usero
L - 530
Teléfono: 335.81.19

Art. 18 - 12 O)
A favor de cualquier taxista

Sin necesidad de antigtiedad
determinada.

erratas

Deberan encontrarse dados
de alta en una licencia.

Ramon Queralt
L. 5803
Teléfono: 242.90.92

Art. 18 - 1% e)

A favor de taxistas con mas
de un ano de antigiedad.

Los interesados deberan:

l.- encontrarse dados de alta
en una licencia

2.- presentar un informe de
la tesoreria de Seg. Soc.
relativo a su situacion como
trabajador asalariado.

Para mayor informacion,
los interesados pueden
llamar al teléfono
336.61.61 (ext. 2158),
preguntar por la Sra.
Elisabeth Nadal.

En la relacion de Licencias Amortizadas publicada en la Revista Taxi, N® 54 (pag. 24), el nimero de licencia re-
vocada el 22/7/90 es 20.002 y no 2002 , y la que se realiz6 el 2/7/90 corresponde a la 20.004 y no a la 2004 que
alli consta.

Av. de Madrid, 38-40. Tels.: 249 88 93 y 334 8

ice

08 (FAX) - 08028 Barcelona

e 3 anos de garantia
e Entrega inmediata
e Mantenimiento

e Financiacion o Leasing

Philips Car Stereo

INCLUIDO
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Dr. Ignasi Fina Sanglas

Especialista en Medicina del Trabajo

Si en alguna actividad
se ha mostrado de for-
ma topica el machis-
mo doméstico ha sido
sin lugar a dudas en la
conduccion de vehicu-
los, tanto mas en el
caso de la taxista, que
ha heredado el topico
y sus consecuencias
con un cierto rechazo
social que, claro esta,
se extinguird en la
medida en que la mu-
jer alcance en esta ac-
tividad una mayor pre
sencia.

Este fenomeno nos
obliga a reflexionar
sobre las caracteristi-
cas del riesgo laboral
de la mujer taxista
desde una Optica de
salud, nunca discrimi-
natoria, pero necesa-
riamente diferencia-
dora de los danos es-
pecificos que concurren en dicha actividad.

Nada hay desde el punto de vista de capaci-
dad sico-fisica que demuestre que la mujer
genéricamente no sabe conducir. Esta afirma-
cion se hace del todo necesaria, mientras las
infracciones cometidas por mujeres se consi-
deren anejas a su condicion y al mismo tiem-
po se dé por sentado socialmente que el hom-
bre conduce mejor.

Todo puede quedar resumido en que, si bien
la capacidad para la conduccion dependera
exclusivamente de la experiencia y de las ap-
titudes individuales, no vinculadas al sexo, es
cierto también que el resultado de la exposi-
cién laboral sera distinto dadas las distintas
caracteristicas anatomofisiologicas entre el
hombre y la mujer.

A través del conocimiento especifico del ries-
go, intentaré aclarar algunos malentendidos
en este campo y delimitar los efectos de la ac-
tividad profesional de la taxista sobre su orga-
nismo, lo que ha de permitir dotarla de las
medidas de prevencion adecuadas a cada

Nada hay

el punto de
vista de

capacidad
sico-fisica

demuestre
que la mujer

genérica-

no sabe

La mujer al volante

circunstancia de su
ciclo menstrual, la fer-
tilidad, los danos ge-
néticos, los factores
de aborto, la prema-
turidad, el embarazo
y el parto.

La principal diferen-
ciacion anatomofisio-
logica entre el hom-
bre y la mujer sobre el
dano causado por sus-
tancias toxicas estri-
ba en que en el hom-
bre, la produccion de
espermatozoides es
continua y la accion
toxica sobre los mis-
mos sera siempre de
caracter transitorio,
mientras que en la
mujer la dotacion de
owvulos es fija (400.000,
de los que maduran
unos 400): cualquier
efecto toxico sobre
dichas células sera de
caracter permanente e irreparable.

Alteraciones del ciclo
menstrual

El ciclo menstrual se vera afectado de acuer-
do con la exposicion mayor o menor al monc-
xido de carbono, presente tanto en la atmos-
fera de la ciudad como en los talleres de repa-
racion y sobre todo en los atascos que obligan
a largas esperas en situaciones de maxima
contaminacion, (esterilidad, abortos y partos
prematuros). También los factores de estrés
psicoldégico podran afectar al ciclo y a su
regularidad (dismenorragias).

La fertilidad.

La fertilidad, de acuerdo con los estudios mas
recientes, se vera comprometida a conse-
cuencia de los siguientes factores de riesgo:

. Situaciones de estrés, horarios alternantes,
ritmos excesivos, rotacion de turnos.

i ——————— e ———
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. Los factores mecanicos, como son la dismi-
nucion de la presion atmosférica, el aumento
de las temperaturas, de la humedad ambien-
tal, la electricidad estatica, determinaran un
descenso sustancial de la fertilidad en los
grupos de mujeres expuestas a las mismas.

Entre los factores quimicos destaca el sulfuro
de carbono.

Efectos genéticos

Entre los factores fisicos que determinan mo-
dificaciones del potencial genético estan las
radiaciones ultravioletas por exposicion so-
lar, los ultrasonidos, y en la conduccion de ve-
hiculos destacan las vibraciones, tanto mas
nocivas cuanto menor sea su frecuencia. En-
tre las sustancias quimicas: disolventes, de-
tergentes y materiales grasos derivados del
petrdleo.

Las
vibraciones
y
los toxicos,
especialmente
el mondxido
de carbono,
son, en los
primeros
periodos
del embarazo,
capaces
de producir su
Interrupcion.

(2,5 kg), hablamos de parto prematuro.

El principal factor es la fatiga laboral, detec-
tandose una mayor incidencia en las activida-
des de estrés; solo el reposo prenatal evita
dicho riesgo.

Embarazo y parto

Los efectos de la exposicion téxica ambiental
de forma reiterada pueden determinar la apa-
ricion del déficit de contractilidad uterina y la
modificacion secundaria de la dinamica del
parto, que debera ser asistido. Para su preven-
cion, el reposo con antelacion al mismo ga-
rantiza evitar dicha situacion.

En conclusion, podemos evidenciar a través
del gréfico n°1 que el factor de nocividad mas
evidenciado en relacion con el dano de origen
laboral siguen siendo
las vibraciones y, en

Aborto

La interrupcion del

Trabajadoras del

segundo lugar, los
efectos toxicos, prin-

Grupo control 3 ’
cipalmente del mono-

amibare satos di:ib transporte de trabajadoras xido de éarbonic. En
ciento ochenta dias de este orden, el tercer
la gestacion puede Alt. factor de nocividad
obedecer a un aborto | wenstruales 41,54% 27,27% it il
blanco, asi denomina- denciacion de sus de-
do cuando deriva de fectos es el sedenta-
las condiciones de tra- Anomalias de rismo, que determina
bajo. anexos y posicion un importante aumen-
. ; y to de la incidencia
Las vibraciones y los del dtero 23,3% 16,8% p . de
= patologias asociadas a
toxicos (destacando el I -
monoxido de carbo- £0 S aaE I palKipar
i Abortos 13,2% 5,8% mente la ptosis y/o
no como el mas cono- o .
i . malposicion del dte-
cido) son, en los pri- -
meros periodos del Mortinatalidad ’
embarazo, capaces de | de la mujer 24,54% 11,04% El trabajo profesional
producir su interrup- no debe asociarse al
cion. trabajo doméstico ,en
- Fuente: Hirsch y Marguet. cuyo caso la inciden-
Prematuridad cia de patologias es
muy superior a la des-
Cuando el parto se produce antes de las trenta Crd 1 crita , y su prevencion se hace en este caso
y siete semanas de gestacion, y/o si el peso del rdfico

recién nacido no alcanza los dos kilos y medio

practicamente inabordable dada la multiplici-
dad de riesgos que conlleva.
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Vietr opolitanos

L'Hospitalet del Llobre-
gat, tal i com el conei-
xem nosaltres, és el re-
sultat d'un creixement
desordenat que arrenca
de diferents nuclis que,
acabant per unir-se, han
configurat un conjunt
caotic, sense logica ur-
banistica ni planificacio,
agreujat per l'existéncia
de dues linies de ferroca-
rril -una d'elles tot just
soterrada fa un parell
d'anys-, que tallaven la
ciutat en tres parts i que
només es podien comu-
nicar en punts concrets.

Hi ha, pero, barris amb
auténtica entitat histori-
ca i personalitat propia.
Es el cas de l'anomenat
"El Centre".

Esta constituit pel
primitiu nucli urba creat
quan els pagesos rics
deixaren les masies de
la Marina a cura de
masovers i es construi-
ren les cases senyorials
- des de les quals es
dirigi la vida politica,
economica i social
durant més de dos-
cents anys - , i els dos
eixamples successius
de I'Gltim quart del
segle XIX i primera
meitat del XX. Aixo fa
que gaudeixi de la
major part dels edificis
amb valor historic-
artistic i dels equipa-
ments.

El recorregut que es
proposa podria comen-

L'HOSPITALET DEL LLOBREGAT:
El Centre

Rosa Mca. Nebot i Nadal

Cases barates de la Rambla Just
(foto: Rosa Ma. Nebot)

car al carrer Xipreret.
Aquest és el punt clau;
aqui hi ha el conjunt de
cases del XVI que, per
ser a prop de I'Hospital
que hi havia arran del
cami ral, van comencar
a anomenar-se "La
Bandada del Spital" i,
meés tard, Hospitalet, i
que acabaria per can-
viar el nom del terme
que, historicament, es
deia Provencana.

Ens rep la Talaia (1),
que diuen pertanyia a
la Torre Blanca, supo-
sat Hospital, que va ser
traslladada al Xipreret
el 1972. Una torre de
guaita tipica de la zona,
de planta quadrada
amb tres pisos de
finestra rectangular i
una filera d'arquets al
capdamunt, coberta

Oliveres

amb teulada de quatre
vessants. A la llinda hi
ha la data: 1587. Molt a
prop, al mateix carrer
Barcelona, es troba Can
Sumarro (2), la masia
restaurada i convertida
en Biblioteca Municipal
que construi Montse-
rrat Cerdanya (al XVI
era nom d’home), tal i
com es llegeix a la
porta principal.

Davant la Talaia, la
magnificencia de la
Casa Espana o "L' Har-
monia"(3), casal del
1595 que era d'una
familia encara present a
la ciutat i a la qual per-
tanyé I'ultim Alcalde
d'abans de l'etapa de-
mocratica (Espana-
Muntadas). Actualment
és seu de l'Ateneu de
Cultura Popular.

Pujant Xipreret amunt
admirarem la Casa
Oliver (4), amb una
esplendida finestra
gotica i, al capdamunt
del carrer, la casa
Llunell (5), que acull el
Museu d'Historia de la
ciutat. Aquesta casa,
també del XVI, esta
envoltada per un petit
jardi i llueix a les ober-
tures principals una
elegant decoracio
renaixentista i un estilit-
zat "bognato” a les
pedres cantoneres.
Sobre la porta del balco
central de la planta
noble ostenta la "Llu-
na", blasé de la familia
que la va posseir
(Llunell).

Passarem per davant
d'una masia anonima
pero perfectament
conservada, que osten-
ta el retol del Centre de
Normalitzacio Linguisti-
ca de L'Hospitalet (6) i,
agafant el carrer Parral
(7), podrem sorpren-
de'ns amb un conjunt
de cases "de compa-
rets" d'una sola planta
amb tapia de tipus
rastic, que fou habitual
a la zona, mentre fem
cami cap a la Rambla.

La Rambla de Just Oli-
veras és l'eix de L'Ei-
xample del segle XX,
projectat i dut a terme,
si bé amb alguna modi-
ficacio, per J. Puig

Pagina 28 - v=
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Siga a ese taxi.

Con el motor de este coche se han
escrito las mejores paginas de la historia
del automovil. Para expresar su espacio
interior la palabra confort se hace pe-
quena.

En él no sdélo estaré relajado al empe-
zar la jornada. También al terminarla. La
ergonomia de todo su lipamiento
se lo garantiza.

Y no olvide que es un Volkswagen.
Ogp Legendarios por su fiabilidad, ro-
* ! bustez, rendimientoy economia.

DD Sélo tiene que revisarlo cada
reiomiesss 30.000 kms. Y en consumo,

una verdadera caja de ahorros.

Un gran coche gue nunca se le que-
daré pequefio.

Vaya hoy mismo a su concesionario.
Después, deje que le sigan.

| interior

uatro ra-

en ¢ ra. Tapi-

s de seguridad regulables

en altura. ra
A

Equipamiento opcion t
Aire ondicionado. Techo ¢

alec

Nueva gama Jetta 91 desde

1.100.301 pts P.F.F.

En su concesionario Volkswagen /Audi.

Volkswagen
Jetta




L'Hospitalet del Llobregat és el resultat d'un creixement desordenat
que arrenca de diferents nuclis que, acabant per unir-se,
han configurat un conjunt caotic, sense logica urbanistica ni planificacio

Gairalt, que era l'arqui-
tecte municipal. Preci-
sament al capdamunt
de la Rambla hi ha les
anomenades "cases
barates" (8), dues cases
senzilles d'estil lleuge-
rament modernista,
amb decoracid de
ceramica i mao vist,
que son unic testimoni
del projecte de "ciutat-
jardi" per treballadors,
a l'anglesa, mai realit-
zat. La baixada per la
Rambla ens depara
sorpreses, com la pre-
séencia discordant de
I'edifici de I'Ambulatori
de I'ICS (9) a la canto-
nada del carrer Lleida,
davant mateix de la
torre noucentista que
per molts anys va
cobrir les necessitats
sanitaries de la pobla-
cid i que encara es
coneix com "Can Gajo"
(10), actualment en
desus, amb el seu
porxo i el jardi amb la
palmera, com donant
testimoni de la vocacio
sanitaria de la cruilla
Rambla/Lleida.

En el seguit d'edifica-
cions es pot destacar
algun exemple raciona-
lista (11), aquest estil
que tant va impulsar
Puig Gairalt, al costat
de cases netament mo-
dernistes com la del
n°29 (12),amb el seu
terrat de decoracio
vegetal i forjats i que
anomenen precisament
"Casa Modernista".

No es pot deixar d'es-
mentar el Centre Catolic
(13), ni la seva aporta-
ci6 a la vida ciutadana,
car després de fer les
funcions de Parroquia
des de novembre de
1939 al marg del 1942,
data en que s'inaugura
la nova Església Parro-
quial, va ser I'unic
portador de la torxa
cultural durant decen-
nis.

En arribar al carrer Bar-

celona, molt a prop hi
ha "La Farga" (14), recu-
perada per a la ciutat i
que és seu de Fires i
Congressos i un dels
centres de |'oferta
ludica "Estiu a Ciutat".

Al capdavall de la Ram-
bla, alla on comenca el
carrer Major, hi ha el
Casinet (15), en fun-
cions des de finals del
XIX, amb tota la frivoli-
tat estilistica que s'es-
pera d'un edifici d'a-
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1.- La Talaia.
2.- Can Sumarro-Biblioteca
Municipal
3.- Casa Espainia
(L'Harmonia) - Ateneu
de Cultura Popular.
- Casa Oliver.
- Casa Llunell - Museu
d'Historia de la ciutal.
6.- Centre de
Normalitzacio Lingiiis-
tica de I'Hospitalet.
7.- Carrer Parral - Conjunt
de cases ristiques.

R

&- Cases Barates.

9.-  Ambulatori de lICS.
10.- Can Gajo.

11.- Casa racionalista.
12.- Casa modernista.

13.- Centre Catolic.

14.- La Farga.

15.- El Casinet del Centre.
16.- Ajuntament.

17.- Mercat Municipal.

18- Església Parroquial de
Sta. Eulalia de Provengana.
19.- Correus.

20.- Comissaria.

quest tipus i un interior
delicios i, a tocar, la
Placa de I'Ajuntament.

Hem entrat, doncs, en el
territori de I'Eixample del
XIX, que es va materialit-
zar quan es va traslladar
el Cementiri, en acom-
pliment de recents nor-
mes sanitaries, | va pas-
sar a mans publiques
I'Hort del Rector (pca.
Mn. Homar). Es va obrir
la placa, edificar I'Ajun-
tament el 1895 (16) i co-
mencar la construccio
del Mercat (17).

L'Església de Santa Eu-
laliadeProven-
cana,inaugurada el 1942
(18), un conjunt de mad
vist edificada en el ma-
teix lloc on hi havia I'an-
tiga Església renaixentis-
ta, tanca el cercle del nos-
tre recorregut. Al bell mig
del barri, i comunicada
per una munio de ca-
rrers i carrerons, hi ha la
Placa del Repartidor,
amb I'edifici noucentista
de Correus (19) i la
Comissaria (20), ubicada
en un interessant edifici
racionalista de Puig Ca-
ralt, construit "ad hoc".
La torre i la font del mig
de la placa, assenyalen
el lloc on hi havia el re-
partidor d'aigua, és a dir,
la font d'on provenia la
de les altres fonts publi-
ques i on s'abeurava la
ciutat abans de l'arriba-
da de l'aigua corrent el
1925.

—

28



AGENDA

METROPOLITANA

Gran Teatre del Liceu
Ballet Cullberg

Giselle A.Adam

Coreografia:
Mats Ek

Escenografia: Ma-
rie-Louise de Geer
Bergenstrahle

En col.laboracié amb
el Festivalde Tardor/
Olimpiada Cultural,
S.A.

Octubre:

3 dmc, 4 dij, 5 div,6 diss, 7 dmg, 9 dma,
10 dmc

Roberto Devereux G.Donizetti
Director d’orquestra: Richard Bonynge

Director d’escena:
Giancarlo del Monaco

Escenograf: Ramon
lvars

Nova Produccié: Gran
Teatre del Liceu

Dies 29, octubre; 1,
4,7 i 10 de novembre
Edita Gruberova,
Fernando de la Mora,
Fernando Belaza, Doris Soffel, Stefano
Palatchi, Josep Ruiz

Dies 31 d'octubre,6 i 9 de novembre:
Christine Weidinger, Miguel Cortez, Roberto
Frontali, Olga Borodina, Stefano Palatchi,
Henrique Travassos

Amb sobretitulat
Octubre: 29 dill, 31 dmc

Novembre: 1 dij, 4 dmg, 6 dma, 7 dmc, 9
div, 10 diss.

Un ballo in maschera
G. Verdi
Director d’orquestra: Romano Gandolfi
Director d'escena: Mario Gas
Escenograf: Marcelo Grande
Produccioé: Gran Teatre del Liceu
Anna Tomowa-Sintow,

Viorica Cortez, Gloria Fabuel, Peter
Dvorsky, Giorgio Zancanaro, Alfredo
Heilbron, Miguel Lépez-Galindo, Joan
Tomas, Antoni Lluch

Novembre
17 diss, 19 dill, 22 dij, 25 dmg, 27 dma.

Informacio: Fundacié Gran Teatre del
Liceu

C/ Sant Pau, 1 bis
08001 Barcelona
Telefono 318.91.22.

Open Mcdonalds de Basquet

Equips participants: Futbol Club Barcelona;
New Yok Kmicker Bocker; iugoplastica
Scabolini di Pesaro.

dies: 11, 12, 13 d'octubre. Horari: dia 11: a
les 18:30 h.; dia 12: a les 12 h.; dia 13: a les
18 h,

Lloc: Palau Sant Jordi

Preu: des de 1.500 ptes, 3.000 i 4.500; 12
d'octubre gratuit.

Localitats: Caixa de
Catalunya.

Organitzacio: Barce-
lona Promocid




AGENDA

METROPOLITANA

FER - Fira Espanyo/a Fires de Tardor Equips per a les
del Recreatiu ; Industries dels Sec-
tors de Plastic i
Cautxu

del 4 al 6 d'octubre

20a. Mostra de Tei-
xits Internacional

del 16 al 19 d'octubre

Mercat del Vehicle
d'ocasio

del 4 al 9 de novembre

Mediterrania
Turisme, Viatges i
Temps lliure

de I'1 al 4 de desembre

29° Saloé Nautic
Internacional

del 13 al 21 d'octubre

Expoquimia
Salo Internacional

de la Quimica de I'1 al 9 de desembre

del 4 al 9 de novembre — A G = ‘ Festival de l'Infancia
elefon d'informacio per- : :

Equiplast _ manent: 423.31.01. e

Salo Internacional del 26 al 4 de gener

de Maquinaria i FIRA DE BARCELONA.

Seguimos ampliando servicios al socio

Inauguramos el taller
de reparaciones

LA MEJOR CALIDAD,
AL MEJOR PRECIO

od @ 'ﬁﬁlar

[ﬂ.] BATERIAS BUJIAS

EMBRAGUES

-y rSy ‘
@} b G%ns

TRI |
ELECTRICOS FRENOS |

AMORTIGUADORES L

ICIUTAT

( DISPONEMOS DE
RECAMBIOS PARA TODO

oo s GboBusGEoD,  T!PO DE AUTOMOVIL
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TAXI
LANDIA

Por Ma. José Espinosa
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i Busque la pieza correcta! éLas reconoce Usted?
De este dibujo se ha extraido una pieza. ;Puede Ud. En estos dibujos aparecen representadas cuatro
deducir cual de las cuatro inferiores es la adecuada? plazas de Barcelona. Intente reconocerlas

(Soluciones pagina 29) IF

| NO SOLS AIX0 !
A Ml EM TRACTEN (OM
A QUALSEVOL ALTRE
TOTHOM EM VoL TAXISTA...
ASUDAR |

AQUL ENTRE LA GENT DEL
3 | TAX|, HI HA UNAGRAN
7 H COMPANYONIA...

o (JRA T
2 =, &
LA TAXISTA | Eliia
MES EIXERIDA e
DE L'EIXAMPLE
O r’:ﬁ%ﬁ 7 ‘\.

31



Muy Sres. mios:

El motivo de la presente es
localizar al taxista que el dia
17 de Abril de 1990, sobre las
23:15 a 23:30 h. aproximada-
mente condujo a dos chicos
de color y a una mujer blanca
de pelo rubio hasta la calle
Castelao esquina Aprestado-
ra, de la poblacion de Hospi-
talet de Llobregat hasta la Re-
sidencia de Bellvitge por
urgencias y que al negarse la
doctora de guardia a atender
al enfermo se dirigieron
hasta la parada de taxis mas
proxima a la Residencia de
Bellvitge coincidiendo con el
mismo taxista que les
condujo a la Clinica Delfos
en Barcelona. Mientras lo
atendian en la Clinica Delfos
el enfermo fallecio, cupiendo
la presuncion de que, si el
enfermo hubiera recibido los
primeros auxilios en la Resi-
dencia de Bellvitge y no se
hubiera perdido el tiempo
del traslado del mismo desde
dicha Residencia hasta la
Clinica Delfos, se habria
salvado. En base a esta
presuncion se va a cursar el
oportuno expediente en el
juzgado correspondiente y
para ello se invita al taxista
que efectu6 los mencionados
servicios a prestar su colabo-
racion; pudiendo en caso de
querer colaborar en el
mencionado asunto, contac-
tar con la Sra. Dna. Pilar
Reverte Camus en los teléfo-
nos resenados llamando a
las horas indicadas.

Esperando de su considera-
cion. Muchas gracias.

Atte:

Fdo: Pilar Reverte Camuiis.

Tel:302 46 90 (de 9a 19 h) y
432 13 94 ( de 20:30 en adelan-

te)

Buzon del Taxi

Me dirijo a Vds. para rogar-
les la insercion del siguiente
anuncio:

TAXISTA que el viernes 27
de julio me recogio en ¢/
Provenza, esquina Paseo de
Gracia (delante de la
popular PEDRERA) para
llevarme a ¢/Ganduxer
esquina Ricardo Calvo,
charlando amablemente,
entre otras cosas de la
popular Mari Sampere por
su accidente.

OLVIDE en el vehiculo, (ya
que iba yo muy cargado)
UNA BOLSA DE VULGAR
PLASTICO COLOR MA-
RRON TABACO OSCURO,
CONTENIENDO papeles de
anotaciones contables.
NINGUN DOCUMENTO,
simplemente unas hojas
con la marca COMPTCAL y
unas columnas para poner
fecha, explicaciones y las
columnas cldsicas de DEBE
Y HABER. Son simplemente
ndmeros, son cuentas,
PERO ES MI TRABAJO DE
UN MES y no quisiera Vd.
saber como se pondrd
conmigo la empresa donde
trabajo.

Yo llevaba CUATRO de
estas bolsas de plastico,
todas llenas de papeles y
trabajos contables. UNA
debio de resbalar del
asiento trasero, y yo no me
di cuenta, hasta después de
un momento de haberse
ido Ud., al cambiar de
mano las bolsas.

Si usted u otra persona no
la ha tirado a la basura,
POR GRANDISIMO FAVOR
llameme por teléfono y
pasaré a recogerla.

Para quien tiene o tro esa
bolsa de plastico marron
oscuro, fea y vulgar, con los
papelotes dentro, AQUE-
LLO QUE ERA UNA
CHORRADA, PARA MI ES

EL TRABAJO DE UN MES Y LA
BRONCA DE MIS JEFES.

Saluda atte.
Antoni Ihanez i Abellan

Ricardo Calvo,15, 3°1Teléfono
417 97 34, 08022 BARCELON
1 agosto 1990

v

Por razones laborales acos-
tumbro a leer la revista del
Taxi.

Me adhiero completamente
al articulo de Margarita Riviére
"Reflexiones de un cliente" del
nuevo formato de Abril 1990.
Mi modesta aportacion en "El
buzon del taxi" podria
reducirse a:

i GRACIAS SENORES TAXIS-
TAS!

Y digo lo de senores no solo
por un minimo de educacion,
sino porque personalmente he
tenido mas de una ocasion de
comprobar su senorio.

-Hace ya algunos anos un
taxista me llevo hasta la Plz.
Espana (350 pts. de carrera).
No pude pagarle por quedar
mi billetero en casa. "No
s'amoini" i "vagi tranquil.la".
Yo llevaba justo lo suelto para
coger el carrilet que me
llevaria a mi trabajo. El tiempo
apremiaba. Le di mis senas y
las de mi lugar de trabajo para
que me pudiera cobrar la
carrera. "No s' amoini", fue el
ultimo contacto. No lo he visto
mas, pero estas palabras ain a
veces resuenan serenas en mi
corazon. GRACIAS.

-Gracias al taxista que un dia
me llevo a una dificil direccion
de I'Hospitalet (la calle ni
figuraba en la guia) y que, al
intuir que tenia que dar
vueltas y revueltas, PARO EL
TAXIMETRO, y consiguio, al

fin, dejarme en la casa de mis
amigos.

-GRACIAS al taxista que
(mas reciente) el 27 de julio
pasado, en la Plz. Letamendi,
y a sabiendas de que yo no
iba a utilizar su coche, me
hizo un agradable rato de
compania, hasta que llego el
autobus de la linea "Sarfa"
con el familiar que yo
esperaba. Eran mas de las
diez de la noche y el lugar no
era muy frecuentado.

-GRACIAS a tantos VERDA-
DEROS PROFESIONALES,
que comprenden e intuyen a
donde has de ir, a pesar de
que algunas veces las
indicaciones no son del todo
claras o concretas.

-GRACIAS a estos SENORES
DEL TAXI, que tantas veces
se han quedado vigilantes
(en horas nocturnas) a que
yo (mujer y sola) quedara
segura detrds de la puerta de
mi domicilio.

Y tantas otras ocasiones,
que, por no alargarme mads,
podria contar. Las excepcio-
nes a todo lo expuesto, solo
son eso , pequenas excepcio-
nes, que por suerte no
abundan.

{GRACIAS SENORES TAXIS-
TAS! - ~<

"Una usuaria mas del taxi".
CONSAVA-3,S.A.

Prat del Llobregat.

v

Muy estimados senores:

Después de saludarles muy
atentamente, quiero expo-
nerles un hecho y unas
circunstancias especiales:
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D. JESUS VINOLAS GIRO-
NES, conductor del taxi....
matricula.... con domicilio en
Barcelona, Calle Niza 24,
atico 12 Tel 256 44 38, tuvo el
dia 4 de agosto, una actitud
meritoria y de gran valor.

Un servidor soy vasco de
San Sebastian. En la manana
de ese dia 4 de agosto debia
realizar viaje a mi ciudad.
Tomé un taxi e hice el
trayecto desde P° Valle
Hebron hasta la estacion de
Sants. En la estacion, al
retirar la maleta y una
cartera, olvidé en el interior
un violin con su estuche, con
grande sobresalto y pesar
por dicho descuido mio.

Al parecer, percatado el Sr.
taxista de ello, con prontitud
y diligencia, hizo gestiones
varias, habiles e inteligentes,
logrando dar con mi domici-
lio en Barcelona, apresuran-
dose en seguida a devolver
el instrumento.

Al llegar aquella tarde a mi
destino, San Sebastidn,
quedé sorprendido y
admirado al conocer que
habian telefoneado desde
Barcelona manifestando que

mi violin se hallaba en P2
Valle Hebron 260.

Deseo expresarle a Vd. mi
gran satisfaccion y alegria
por la recuperacion del
violin, y felicitar sinceramen-
te a D. Jesus Vinolas por su
ejemplar conducta y fideli-
dad al haber realizado una
actuacion tan valiosa e
importante.

Me satisface manifestarle
estas impresiones a Vd.,
senor, que seguramente
estimula y alienta en todo
momento estas meritorias
actitudes que tanto dicen del
conocido "seny" catalin, o
espiritu noble y "senor" de
esta importante ciudad de
Barcelona.

Mis mejores deseos hacia
su persona y todas sus activi-
dades.

Fdo.Vicente Alberdi.
Centre de F.Pde les Liars
Mundet.

P.D.: Naturalmente he
deseado y querido saludar
personalmente a D. Jesus
Vinolas Gironés.

v

Memorimetro n° 20

1- ¢Cémo se dice en inglés 'los dias son mas largos
en verano gue en invierno' ?

2.- (/A gqué nimero es posible llamar para despachar
un telegrama telefénico?

3.- En el nimero 20-24 de Rambla Sta. Monica

calle....... de......

5.- La calle Puigmarti pertenece al Distrito Municipal
de......

6.- /Donde estd la libreria Herder?

7.- La 4a Universidad catalana se llama....... y se
encuentra provisionalmente en.....

8.- El Mercado de San Antonio ocupa las calles......
y es obra de......

Qo ik es el autor de la fachada del Palau de la
Virreina.

10.- El Palau de Justicia es de estilo.......

Las respuestas se pueden enviar a la direccion siguien-
te: Revista Taxi, ¢/ 62, nim.420. Zona Franca, 08040
Barcelona.

Atencion: El ganador recibira 10.000 ptas. de premio.
Plazo de entrega: 30 de junio

SOLUCIONES

la letra C.

3.- Plaza Catalunya.

4 .- Plaza Maragall.

¢(LAS RECONOCE USTED?

1.- Plaza Francesc Macia.

2.- Plaza Reina Maria Cristina.

BUSQUE LA PIEZA

1- La pieza correcta es la que corresponde a

Memorimetro n®18

1.- Plaga Sant lu, 56

2.- Calle Mallorca 197

3.- Arata Isozaki.

4.- Distrito Sants-Montjuic, calle Hostafranchs 18.

5.- Molins de Rei.

6.- 1982 - Josep Casals

7.- Joan Roig i Enric Batlle.

8.- L'Hospitalet, Esplugues, San Joan Despi, El Prat, Sant Boi.
9.- Un molino medieval (Moli d'en Ribé)

10.- Nou Barris.

El premio de 10.000 ptas. ha correspondido al taxista: Jordi
Palau Sender, c/Arte, 38 (L.5683). Estara a su disposicion a
partir del dia 15 de octubre en el Servei del Taxi de la EMT
(dep. de Promocid), ¢/ 62 - nim, 420, Zona Franca.

§
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CERMASA r” &=

CENTRO DE REVISIONES MEDICAS

Certificados médicos para obtener o renovar permisos de conducir o de armas

Este centro situado a 300 m de la Jefatura Provincial de Tréfico es el primer paso
para renovar su permiso de conducir
No se confunda CERMASA en el n°. 162

Gran Via de les Corts Catalanes, 162 — 08004 Barcelona — Tel. 431 05 89
HORARIO: de 8 a 13 horas de lunes a viernes

RESTAURANTS A BARCELONA

AL-SHALAL
Balmes, 361 - Tel. 212 39 12

AYALGAS
Verge de la Salut, 75 bis - Tel. 213 14 52

AZULETE
Via Augusta, 281 - Tel. 203 59 43

BALCONS, Els
Provenga, 203 - Tel. 254 60 83

BARKITO, El
Corsega, 225 - Tel. 230 51 60

BEL AIR
Corsega, 286 - Tel. 237 75 88

BOTAFUMEIRO
Gran de Gracia, 81 - Tel. 218 42 30

CA LATRESA
Major de Sarria, 128 - Tel. 203 04 29

CAFE DE LA REPUBLICA
Av. Rep. Argentina, 83 - Tel. 210 23 03

CAN FAYOS
Loreto, 22 - Tel. 230 00 20

CAP DE CREUS
Pg. Nacional, 1 bis - Tel. 319 87 48

CAVA DEL PALAU, La
Verdaguer i Callis, 10 - Tel. 301 09 38

CLASSIC SARRIA
Ramon Miguel Planas, 6 - Tel. 204 54 29

CHEVERE
Rambla del Prat, 14 - Tel. 217 03 59

CHIC-XALET
Albert Llanas, 2 - Tel. 214 21 83

DENTO, EI
Loreto, 32 - Tel. 321 67 56

DOLCETA 2
Urgell, 266 - Tel. 321 83 51

DORADO PETIT, EI
Dolors Monserda, 51

FLO BRASSERIE
Jonqueres, 10 - Tel. 317 80 37

FLORIAN
Bertran i Serra, 20

GRAN COLMADO
Consell de Cent, 318 - Tel. 318 8577

MARISQUERIA EL REI
Valéncia, 204 - Tel. 323 46 51

MEDULIO
Princep d’Astdries, 6 - Tel. 217 38 68

NOSTROMO
Ripoll, 16 - Tel. 412 24 55

PATI, El
Amargos, 13 - Tel. 302 00 36

TIP TOP
Sardenya, 521-523 - Tel. 219 49 95

RESTAURANTS A
L’AREA METROPOLITANA

CAL PUPINET
Santa Rita, 4 - Tel. 772 02 09
Castellbisbal

CAN GUELL
Parador - Tel. 656 11 65
Torrelles de Llobregat

CESALPINA
Av. Torrelles, 18 - Tel. 656 26 01
Torrelles de Llobregat

COSTELLA, La
Església, 1 - Tel. 659 00 50
Sant Climent de Llobregat

MASIA CAN BONET
Tel. 568 55 11
Sant Climent de Llobregat

PERA, La
Carrer6 de I'’Ajuntament, 3
Santa Coloma de Gramenet

SILVERADO - Bar Musical
Rbla. Marina, 301-307
L'Hospitalet de Liobregat

Estacions de subministre
GLP - Automocio

Gasauto Barcelona
Zona Franca, calle K
Tel. (93) 336 44 56

Repsol Butano, S.A. Tarragona
Ctra. Salou, km. 0,800.
Tel. (977) 54 10 55

Gasauto Madrid

M-30 en su confluencia con la
c/ Méndez Alvaro.

Tel. (91) 239 67 67

Repsol Butano, S.A. Villaverde (Madrid)
Desvio Ctra. de Andalucia,

km. 12,8 Madrid.

Tel. (91) 797 12 00

Gasauto Valencia

Probutano, S.L. Poligono Industrial
Vara de Cuart. ¢/ Gremis, 18.
46014 Valencia. Tel. (96) 379 22 00

Gasauto Zaragoza
Unién Profesional del Automovil, S.A.
Ctra. Castellon, km. 4,9. Tel. (976) 19 80 66

Gasauto Palma de Mallorca
Almaceén Butanpalma, S.A.
Poligono San Castello

¢/ Gremio Silleros y Albarderos, 12.
Tel. (971) 20 06 96

Gasauto Huelva
Avda. Montenegro, 2°, Transversal, n° 3.
Tel. (955) 26 21 00

Repsol Butano, S.A. Vigo
Ctra. Vigo-Madrid, km. 4,500.
Mos (Pontevedra)

Tel. (986) 27 11 00

Repsol Butano, S.A. Alicante
Ctra. Alicante-Elche, km. 8,5
Tel. (965) 20 27 22

Repsol Butano, S.A. Cordoba
Ctra. Palma del Rio, km. 5,5
Tels. (957) 23 40 35 - 23 36 02

Repsol Butano, S.A. Granada
Ctra. de Madrid, km. 424,5. Peligros
Tel. (958) 40 03 11 - 40 03 36

Repsol Butano, S.A. Malaga
Camino de la Térmica, 113.
Tel. (952) 31 83 00

Repsol Butano, S.A. Palencia
Ctra. Burgos - Portugal, km. 80.
Soto de Cerrato. Tel. (988) 77 34 56

Repsol Butano, S.A. Sevilla
Ctra. Isla Menor, km. 4. Dos Hermanas
Tel. (954) 69 28 00 - 69 28 04

Repsol Butano, S.A. La Coruna
Ctra. de Carballo, km. 4.
Tel. (981) 251550

Repsol Butano, S.A. Mérida
Finca del Prado, Ctra. Presa de Motijo.
Tels. (924) 31 06 11 - 31 06 60

Repsol Butano, S.A. Algeciras
Poligono de Guadarranque.
Cruce de Taraguillas San Roque
Tels. (956) 76 32 58 - 76 32 62
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NUEVO MALAGA

TODO TAXI

El nuevo SEAT MALAGA version taxi es un coche
pensado especificamente para taxistas. Mejorado
hasta en los mas minimos detalles, incorpora el maxi-
mo nivel de equipamiento y confort.

Su renovado motor diesel 1.7 le permite obtener
mejores prestaciones con un menor consumo y un
mayor nivel de insonorizacién. Ademas, los motores
System Porsche 1.5 permiten el empleo alternativo de
gasolina o gas.

Su mecénica es también més fiable y segura. In-
corpora un nuevo embrague reforzado y sin amianto.

Su equipamiento llega adn mas lejos: tapiceria
simil piel, 5 ruedas iguales, pintura pastel adaptada al
color de cada municipio, tomas de corriente para taxi-
metro y luz externa de techo, mayor iluminacion infe-
rior, uno de los maleferos mas dmplios de su categoria...

Por su economia de precio y mantenimiento,
saque la mayor rentabilidad a su inversion. Porque
para triunfar en los negocios hay que estar en fodo.

Como el nuevo SEAT MALAGA.

SEAT. MAS POR MENOS.

g— B, SN

Grupo Volkswagen

‘O’@s SEAT, Patrocinador y Coche Oficial Barcelona '92



OPEL VECTRA

PARA USO
PROFESIONAL.

El Opel Vectra GL 1.7 Diesel En versiones de 4 6 5 puertas,
es un trabajador infatigable. y con el confort y la seguridad
Consume muy poco: 4,4 1. de su ingenieria alemana Opel.
a 90 Km/h.y dispone de un Descubra el Vectra mas
amplio maletero con una profesional en su Concesionario
capacidad de hasta 530 litros Oficial Opel.
: VDA.

=y &

Le esperamos

IBERTRACCION, S. A. ROMAGOSA

Agda. dels Paisos Catalans, s/n. Tél. 371 30 50 Padilla, 318. Tels. 256 63 00 / 348 01 66. BARCELONA

MASTERDIESEL SANTAUTO, 8. A.

P° Lorenzo Serra, 20. Tels. 386 61 54 / 386 10 00
Avda. Guipuzcoa, 83. Tel. 313 59 12. SANTA COLOMA DE GRAMANET (Barcelona)

Avda. Mendlana 235. Tel. 340 37 17
FANAUTO, S. A
’ . .
MOTOR RE PRIS S A Gran Via de Carlos I11, 70-74
- y e . Europa, 18. Tel. 321 93 00. BARCELONA

Gran Via Corts Catalanes, 484 (esquina Viladomat)

Tels. 424 93 04 / 423 85 74. BARCELONA BARCINOL S A
y e .

. s b Buenaventura Munoz, 17. Tel. 309 72 35
Concesionarios Oficiales Plaza de Tetuan, 19. BARCELONA

OPEL &=

Mejores por experiencia



