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Dilluns, dimarts, dimecres, dijous o divendres?
A partir d'ara, tens un dia fix per desfer-te dels
mobles i els trastos. Deixa'ls davant de la porteria
el dia que toca de 20 a 22 hores.

Si vols saber quin dia toca al teu carrer, truca
al 900 226 226 o connecta’'t a www.bcn.es.
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: Si tots hi col-laborem, gaudirem d’una Barcelona
? cada dia més neta i endrecada.
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Cartes a la direcci6

@ El dia indicat vaig haver d’agafar
un taxi a I'estaci6 de RENFE de
El Prat de Llobregat perqué em portés a un
poligon industrial del municipi. Li vaig dir
I'adreca al taxista en catala i em va dir que
no m’entenia, que li digués en castella.
Durant el trajecte el taxista tenia posada la
radio, concretament I'emissora de la COPE
i, en aquell moment, estaven dient greus
insults contra Catalunya. Li vaig dir al taxis-
ta que tingués la bondat d’apagar la radio o
canviar d’emissora i, aleshores, a part d’a-
pujar el volum, em va comengar a insultar i
di-me noms que no puc pas repetir en
aquest escrit fins al punt que, a mig trajec-
te, em va fer baixar del taxi i em vaig trobar
al bell mig d'un descampat. Malaura-
dament, i pel meu atabalament, no em vaig
apuntar ni la llicéncia del taxi ni tampoc la
matricula del vehicle. Un cop arribat a casa,
perd, vaig telefonar a la Corporacio
Metropolitana del Taxi per denunciar
aquest fet i em van contestar que, encara
que tingués dades, presentar una denuncia
era perdre el temps ja que sembla que els
taxis s6n immunes a aquests tipus de quei-
Xes.

Com és possible que a Catalunya estem
totalment sense defensa davant d’aques-
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tes agressions linglistiques i personals?
Com pot un taxista imposar al client d’ha-
ver d’escoltar una determinada emissora
de radio? Com és possible que insulti un
client per parlar en catala? Com és possible
que el faci baixar a mig trajecte?

Oficina de Garanties Lingiiistiques
de Barcelona - Secretaria de Politica

Lingtistica
@ sideracio

El 17 de desembre, a les 8:50,
vaig tenir la mala sort d’aturar un taxista
dels que donen mal nom al gremi. El vaig
aturar al carrer de Torrent de I'Olla amb
desti a Gran Via/Urgell. El senyor, sense ni
tan sols preguntar, va trobar més adient bai-
xar per Villarroel i d’aquesta manera fer una
volteta extra a la rodalia. Després de buscar
no sé quin carrer de Sant Boi, on havia de
recollir el senyor unes lampades, i de fer
petits retards continus, vam arribar al carrer
de Villarroel. Veient la volta indtil que anava
a fer, i no de manera gratuita, li vaig dir
també que per la seva comoditat em podia
deixar a la cantonada de Villarroel amb
Gran Via. En el moment de pagar li vaig
donar un bitllet de 20 euros. L’home es va

Poca educacio o descon-

enervar dient-me la poca vergonya que
tenia de no portar canvi a aquella hora del
mati. Li vaig demanar les meves disculpes
dient-li que ho sentia, perd que no tenia
canvi i que em sabia greu. Em va dir que
abans d’agafar un taxi, aixd s’hauria de
pensar. Li vaig dir que ho lamentava, pero
que la seva obligacio era tenir canvi de fins
a 20 euros. L’home, exaltat, em va contes-
tar que m’havia d’haver pres un café amb
llet abans d’agafar-lo i d’aquesta manera
hauria tingut canvi. Ja veieu la poca educa-
cio6 i desconsideracio. Li vaig contestar que
jo era una clienta i no tenia dret a parlar-me
aixi. Em va contestar que ell feia vint anys
que treballava al taxi.

Potser aquest amargat conductor, molest
que l'usuari agafi un taxi per anar mes
rapid, faci un favor als clients descansant
de I'activitat, ja que és clar que no li agrada
i esta cremadissim.

Espero que prenguin nota de la meva quei-
Xa pergue sincerament no crec que sigui un
tracte que es desitgi, a més que per llei no
he de disculpar-me per haver pagat amb un
bitllet de 20. Agafo sovint aquest servei,
pero els puc assegurar que a partir d’ara
m’ho pensaré bastant depenent del canvi
que porti a sobre.
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FRANCESC

m del Consell d’Administracié de I'lMT i com a President
d’aquest organisme desitjo un Bon Any 2006 a tots els taxistes de
I’area metropolitana de Barcelona, aixi com als seus familiars.

Aquest any que s’inicia, després d’haver determinat per primera
vegada una tarifa amb el consens de les diverses associacions del
sector, tenim davant un programa de treball ambicidés que inclou
temes que preocupen el sector des de fa temps i que mereixen
especial atencio, com ara cercar que les companyies assegurado-
res ofereixin als taxistes unes polisses d’assegurances amb preus
justos i raonables. Treballarem en aquest i altres temes, perd sem-
pre comptant com fins ara amb la col-laboracié i el suport cons-
tructiu de les associacions professionals del sector.

El 2006 sera un bon any per projectar la imatge del taxi de I'area
metropolitana de Barcelona amb la celebracio, per primera vega-
da a Catalunya i Espanya, d’una fira dedicada exclusivament a la
industria del taxi, una industria que genera una activitat economi-
ca molt important i poc valorada, tot i que anualment és creado-
ra d’un bon nombre de llocs de treball. Invito a tothom a partici-
par-hi perqué és una forma de posar de relleu la importancia de
I'activitat del transport en autotaxi a les ciutats europees, i una
forma d’apropar el sector als receptors finals del servei perque el
coneguin molt més i millor.

Avui el taxi de I'area metropolitana de Barcelona viu una etapa
especial perque es desenvolupa al voltant d’una legislacié i nor-
mativa noves que li permeten modernitzar-se i adaptar-se a uns
models de ciutats que també es troben en transformacio.

A Tinici d’aquest nou any, I'[MT renova el seu compromis de con-
tinuar treballant per fer possible que els més de 10.500 taxistes
desenvolupin el seu treball amb la maxima professionalitat i
comoditat, sense perdre de vista que un bon servei incideix en el
prestigi del sector i en la seva rendibilitat economica.

FrRANCESC NARVAEZ | PAZ
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es tarifes 2006 que s’apli-
quen en el servei des del 17
de desembre passat supo-
en un increment del 6,9%
amb relaci6 a les del any 2005. Per
primera vegada, totes les associa-
cions del sector van donar suport
a aquest increment tarifari, des-
prés de presentar a I'IMT una
proposta unitaria i d’'una mesa
negociadora maratoniana on to-
thom va posar de la seva part per
arribar al consens. Com a novetat,
I'acord inclou un annex en que
figuren un seguit d’actuacions que
'IMT es compromet a impulsar
durant el 2006 amb la col-labora-
cio de totes les associacions, que
també van signar el document.

Les tarifes s’aj

normes d’aplicacic

a. Els salts del taximetre seran de
0,05 euros i I'import de la
carrera es cobrara per passos
venguts.

b. El primer salt en la pantalla del
taximetre es produira un cop
s’hagin recorregut 64,103 me-
tres a T-2, 50,0 metres a T-1 0
bé després de passar un
temps de 10,619 segons a T-2
i de 10,333 segons a T-1.

c. La tarifa T-2 és d’aplicacio al
periode ditirn (7-21 h) dels dies
laborables a I'ambit de I'Entitat
Metropolitana del Transport i

Tarifa

Baixada de bandera T-2
Baixada de bandera T-1
km recorregut T-2
km recorregut T-1
Hora d’espera T-2
Hora d’espera T-1

Aeroport (entrada/sortida)
Embalums
Animal domestic (discrecional)

Estacié maritima moll adossat (sortida)

Nits especials (21-7 h)

23/VI - 24V
24/XI1 = 25/XII
31/XI =1/l

1,45
1,55
0,78
1,00
16,95
17,42

3,00
0,90
1,00
2,00

3,00

Percepcio minima carreres origen aeroport

incloent suplement de sortida

els municipis adherits a aques-
ta per a la prestacié del servei
del taxi (1).

. La tarifa T-1 és d’aplicacio al
periode nocturn (21-7h) i els
dissabtes i festius a I'ambit de

12,30

I’Entitat Metropolitana del
Transport i els municipis adhe-
rits a aquesta per a la prestacioé
del servei del taxi ().

Els dies festius, a part dels diu-
menges, seran els dies festius




a la ciutat de Barcelona del
periode d’aplicacié d’aquesta
tarifa: 17 de desembre de 2005
a 31 de desembre de 20086.

e. Ellimit maxim de suplements
a aplicar en un servei sera de
12,60 euros.

f. En el cas del servei de radio-
teléfon, la baixada de bandera
es produira en el moment
d’acceptacio de la carrera, i no
podra excedir I'import marcat
pel taximetre en el moment
que lautotaxi tingui accés al
lloc de I’encotxament, de 2,93
euros quan s’aplica la T-2 i de
3,66 euros quan s’aplica la
tarifa T-1.

g. El pas del tunel de Vallvidrera
és optatiu per al client i, si es
déna aquest cas, el peatge
d’anada i tornada anira a
carrec seu.

h. L'obligatorietat de canvi per
part del taxista sera de fins a
20 euros.

(*) Badalona, Barcelona, Castelldefels,
Cornella de Llobregat, Esplugues de Llo-
bregat, Gava, I'Hospitalet de Llobregat,
Montcada i Reixac, Montgat, el Prat de
Llobregat, Sant Adria de Besos, Sant Boi
de Llobregat, Sant Feliu de Llobregat, Sant
Joan Despi, Sant Just Desvern, Santa
Coloma de Gramenet, Tiana, Viladecans,
Cerdanyola del Vallés, el Papiol, Molins de
Rei, Palleja, Ripollet, Sant Cugat del Vallés,
Sant Climent de Llobregat, Sant Vicenc
dels Horts, Santa Coloma de Cervell6 i les
Botigues de Sitges.

El calendari, per a I'any 2006, de festes laborals a la ciutat de
Barcelona és el segient:

6
14
17

1

5
24
15
11
23
12

1

6

8
25
26

de gener
d’abril

d’abril

de maig

de juny

de juny
d’agost

de setembre
de setembre
d’octubre

de novembre
de desembre
de desembre
de desembre
de desembre

(Reis)

(Divendres Sant)

(Dilluns de Pasqua Florida)
(Festa del Treball)

(Pasqua Granada)

(Sant Joan)

(L’Assumpcio)

(Diada Nacional de Catalunya)
La Merce

(Festa de la Hispanitat)
(Tots Sants)

(dia de la Constitucio)

(La Immaculada)

(Nadal)

(Sant Esteve)

A part d'aquests festius, s'hauran de contemplar els dies festius
del periode de I'any 2005 en que estara autoritzada |'aplicacié
d'aquestes noves tarifes:

26

de desembre

(Sant Esteve)

1) Els taximetres automatics faran I'aplicacié automatica de la
tarifa urbana corresponent, en funcié del dia i I'nora de cada
moment del servei.

2) El taximetre garantira la limitacié maxima de suplements per

un servei.

Procés canvi tarifes 2006

A PAGAR EUROS
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Annex acord tarifes 2006

A Barcelona, quatre de novembre de dos mil cinc

Reunides en la seu de I'area metropolitana de Barcelona en la Zona Franca, en data indicada, les persones
seguents:

Per I’Institut Metropolita del Taxi:
Miguel A. Martin Lopez, gerent; Pilar Molina Mesa, directora de Serveis i Esther Farrés Gibert, cap de Ser-
veis Tecnics.

Per les associacions, sindicats i gremis del sector:
Grup de Taxistes Independents: José Maria Soto Diaz ¥,

Carlos Gutiérrez Yanez >
Avant-Taxi: Pedro Garcia Ramirez
Sindicat del Taxi de Catalunya: José Maria Sanchez Baena ;
Luis Berbel Salcedo
Sindicato de Trabajadores Auténomos de Barcelona: Dionisio Gracia Fajardo
Federaci6 Catalana del Taxi: Luis Alberto Garcia Rebollar
David Florejats
Gremi Unié6 de Taxistes: Bernardo Rodriguez Cancio
Francesc Ascension Montolio
ABEAT: Carles Brilles Quilez
Asociacion Empresarial del Taxi: Carmen de Tienda

Signen els seglents

ACORDS:

1) Reestructuracioé horaria: I'lMT adquireix el compromis que en els dos propers anys, la jornada labo-
ral a efectes tarifaris quedara dividida en dues parts iguals de 12 hores cadascuna. L'any 2007 es
modificara una franja horaria i I'any 2008 I'altra.

2) FIRATAXI: L'IMT donara suport institucionalment i economicament a la celebraci6 de la primera fira
nacional del professional del taxi. )
3) Millora de I’accés a la professio: L'IMT fara actuacions destinades a la promocio de la professio del

taxi (campanyes publicitaries, entre d’altres) consensuades amb el sector.

Es creara una comissié mixta (sector-administracié) per tal de millorar els continguts i el procediment
d’accés a la professié. La primera reunié d’aquesta comissio tindra lloc dintre dels primers mesos de

I’any 2006.

4) Pla de millora de la velocitat comercial: I'lMT es compromet a reactivar la comissio de parades amb
els representants del sector per tal d’efectuar el pla de millora de la velocitat comercial, amb reunions
trimestrals.

5) Creacié d’una comissié d’arbitratge: d’acord amb el que estableix el pla d’actuacio de I'lMT per a

I'any 2006, es creara un tribunal d’arbitratge del qual formara part el sector.
6i7) Intrusisme i Comissions: elaboracio d’un pla d’actuacié conjunt amb el sector.

8) Informacié a I'aeroport: I'IMT es compromet a prendre les mesures necessaries per tal de millorar la
informacié del servei taxi a I'usuari.

9i10) Gasoil professional i assegurances: I''MT es compromet a prendre les mesures necessaries per tal
d’avancar en la minoracié de costos de les assegurances i el gasoil.

’/\,jﬂ\’_‘\ —=

P. Molina Mesa

C. Gutierrez Yafiez

/|
JM. Sancﬁ}éaena

t/

C.DeTiendd

B. Rodriguez Cancio F. Ascensiom Mentolio
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Entrevista a Jordi Hereu,

Barcelona esta portant a terme moltes iniciatives per
millorar la mobilitat i la seguretat de la ciutat. La
implantacié de les arees verdes n’és una, i ja molts
ciutadans comencen a opinar de forma positiva per la
seva incidencia en la millora de la mobilitat. El servei
de taxi és, sens dubte, un dels sectors del transport
que més es pot beneficiar d’aquesta i d’altres mesu-
res que cerquen un model de ciutat més habitable,
més respectuosa amb el medi ambient i la sostenibili-
tat. Jordi Hereu, regidor de Mobilitat i Seguretat de
I’Ajuntament de Barcelona és la persona que batuta
tot aquest canvi de mentalitat, i amb ell parlem per

apropar als taxistes els principals temes que els preo-

cupen i interessen.

“l a contribucio del taxi a un model de ciutat
més sostenible i segura es clau, tant en ter-
mes quantitatius com qualitatius”

carrer i una reduccio dels cotxes abandonats. No
tenim encara dades concloents pel que fa a la velo-

mPodria fer un primer balanc¢ de la incidéncia de
la implantacié de les arees verdes en la millora

de la velocitat comercial del taxi?

L’area verda ha tingut com a primers resultats una
reduccié de la indisciplina al carrer i una disminucié
del transit de cotxes a la zona central de Barcelona,
que és on es va implantar primer la regulacio inte-
gral de I'estacionament, el mes de maig. A més,
també hem pogut constatar altres millores com la
menor pressid sobre les places d’estacionament al

10 » REVISTA TAXI 167 « NOVEMBRE-DESEMBRE 2005

citat del transport public, perd en bona logica, la
reduccié del transit i la menor preséncia de vehicles
en doble filera afavoreixen la circulacié en general i,
per tant, la dels taxis. De fet, les associacions del
mon del taxi ens han comentat la seva percepcio
que circulen millor des que existeix I'area verda.



mDurant el 2005 s’han instal-lat radars en punts
estrategics de la ciutat. Col-labora el taxista en la
seguretat de la via publica?

El taxista és un segment molt important de la mobi-
litat a la nostra ciutat. Estem parlant de més de deu
mil professionals que transporten anualment més
de cent milions de passatgers. Com a col-lectiu
implicat directament en la mobilitat, el seu compor-
tament és clau en la seguretat viaria i pot servir d’e-
xemple a d’altres conductors. Podem afirmar amb
certesa que la immensa majoria de taxistes tenen
un comportament correcte al volant i contribueixen
a incrementar la seguretat viaria als nostres carrers.
Vosté ha citat I'existéncia dels radars que enguany
hem instal-lat a la Ronda del Mig i en vies d’entrada
a la ciutat, que se sumen als que ja existeixen des
de fa dos anys a la Ronda de Dalt i del Litoral. He de
dir que aquests dispositius de control de la velocitat
han demostrat amb escreix la seva eficacia en la
prevencio d’accidents de transit. Pero no sén I'tini-
ca eina que tenim per reduir els sinistres i la seva
gravetat, sin6 que formen part del conjunt d’actua-
cions i mesures previstes en el pla municipal de
seguretat viaria.

mEls taxistes reclamen més respecte del carril
bus-taxi per part dels conductors de vehicles
privats. Han estat efectives les mesures que
s’han impulsat darrerament des de I’Ajuntament
per millorar el respecte d’aquests espais desti-
nats al transport public?

A final de I'any 2004 vam posar en marxa, conjunta-
ment amb TMB, un vehicle equipat amb cameres
fotografiques per controlar la disciplina al carril bus-
taxi. A final d’aquest any 2005, la Guardia Urbana ha
posat en funcionament un segon vehicle per contro-
lar la disciplina en I'estacionament, i que té també
entre els seus objectius la vigilancia del carril reser-
vat al transport public.

A banda d’aquestes novetats tecnologiques, vull
recordar, com he dit abans, que I’Area Verda també
ha permeés incrementar la vigilancia al carrer i reduir
la indisciplina estatica en I’estacionament. Aixo vol
dir lluitar amb més eines contra les infraccions que
pertorben greument la circulacié de I'autobus i del
taxi.

Tot aixd, a més de la tasca de control habitual que
efectua la Guardia Urbana, contribueix a protegir el
carril bus-taxi de les invasions d’altres vehicles.

mE| 2005, els taxistes van rebre amb satisfaccié
I’adequacié d’una part de I’avinguda de la Meri-

diana en carril taxi pero, d’altra banda, demanen
altres vies d’accés i de sortida rapida de la ciu-
tat, especialment cap a l'aeroport, Montgat,
Sabadell, etc., aixi com P’adequacié d’un carril
exprés per a taxi al carrer d’Aragé. Creu que
aquestes demandes és factible que es materia-
litzin en el futur?

Qualsevol demanda de millor servei que ens adreci
el sector del taxi és estudiada pels tecnics del Sec-
tor de Mobilitat i debatuda en el si del Pacte per la
Mobilitat. En el cas concret de les propostes que
voste em planteja, cal estudiar-les bé i analitzar els
seus efectes abans de prendre qualsevol decisio.
Pel que fa als accessos, la Generalitat té en estudi
la implantacio de carrils bus-VAO a les entrades per
la Diagonal, la Meridiana i la Gran Via nord, que
beneficiarien els taxis i els autobusos interurbans.
Des de I’Ajuntament col-laborem en aquestes inicia-
tives, i el carril implantat a I’entrada per la Meridia-
na, com voste diu, n’és un exemple clar.

Vull recordar que un dels eixos de la nostra politica
de mobilitat és precisament el d’afavorir el transport
public, i una prova d’aixo és que la nostra ciutat dis-
posa d’una xarxa d’un centenar de quildmetres de
carril bus-taxi, i que aquest any 2005 hem posat en
funcionament nous trams.

mAltres peticions molt reiterades pels taxistes fan
referéncia a facilitar els girs dels vehicles taxi en
diferents punts de Barcelona com ara el passeig
de Sant Joan, la Gran Via o I'avinguda de la Dia-
gonal. Quina és la seva opini6 al respecte?

En aquest cas, també hem d’analitzar cas a cas quan
es pot permetre un gir en una cruilla determinada, per
tal que no es distorsioni la circulacié en aquell punt o
es generin situacions que puguin comportar un risc
viari. En general, pero, si un gir esta permes per a
I’autobus, també ho pot estar per al taxi.

mAlguns taxistes opinen que caldria potenciar un
model de microparades de taxis en la zona de
’Eixample. Qué n’opina?

Aqguest és un tema objecte de debat amb el sector.
Creiem que les anomenades micro-parades, que
serien d’una o dues places, no faciliten una gestié
eficac de I'oferta de taxis i, per tant, no es podria
satisfer amb garantia la possible demanda. Per aixo,
la percepcié dels usuaris podria ser negativa. L’ex-
tensié d’una soluci® massiva de micro-parades
hauria d’anar acompanyada de la supressio de la
possibilitat de parades “a ma algcada”, una caracte-
ristica forca comuna a la nostra ciutat. Com pot veu-
re, es tracta d’un debat obert i profund.

“Vull agrair la participacio del sector a Ia

campanya Taxi Civic”
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“Les associacions del mon del taxi
ens han comentat la seva percep-
cio que circulen millor des que

existeix I’area verda”

mQuines mesures addicionals hauria d’adoptar el
taxista per contribuir a un model de ciutat més
sostenible i segura?

Com ja he dit abans, la contribucié del taxi a un
model de ciutat més sostenible i segura és clau, tant
en termes quantitatius com qualitatius. En aquest
sentit, vull agrair la participacié del sector a la cam-
panya Taxi Civic, que impulsa un seguit de mesures
dirigides a millorar la mobilitat i la seguretat viaria.

mCom valora el primer mes del desplegament
dels Mossos d’Esquadra a Barcelona i el treball
conjunt amb la Guardia Urbana?

Molt positivament. El desplegament dels Mossos ha
permés encetar un nou model de seguretat que es
basa en una major proximitat al ciutada i una estreta
coordinacié entre la policia autonomica i la Guardia
Urbana per guanyar eficacia en el servei public.

Aquesta coordinacioé I’hem visualitzat en la recent-
ment estrenada Sala Conjunta de Comandament,
perd també es fa palesa en I'actuacio policial al
carrer, on cada agent atén qualsevol incidéncia,
independentment del cos al qual pertanyi. En aques-
tes setmanes que portem de desplegament, també
hem pogut observar una major preséncia de patru-
lles als diferents barris. Tot aixd ens permet incre-
mentar la prevencid i lluitar amb més eficacia contra
comportaments i actituds que pertorben la convi-
véncia o que incideixen en la seguretat de les perso-
nes i els béns.

mDes del Pacte per la Mobilitat s’esta treballant
per una nova conceptualitzacié de ’espai public i
de la mobilitat a la ciutat. Podria avancar-nos els
principals eixos d’actuacié per al proper any?

L’Ajuntament i les entitats que conformen el Pacte
per la Mobilitat estem en ple procés de debat sobre
que ha de ser el Pla de Mobilitat Urbana de Barcelo-
na per als propers anys, que seria una actualitzacio
de les mesures que estem realitzant des de fa anys
per avancgar cap a un model de mobilitat sostenible.
Es tracta d’'un document que es troba en fase de
proposta inicial, i que es basa en quatre eixos estra-
tégics: una mobilitat equitativa, sostenible, segura i
eficient. Per avancar en aquests quatre eixos, plan-
tegem un seguit de mesures concretes per a cada
segment de mobilitat i que es poden agrupar en dife-
rents ambits d’actuacié: el comportament dels ciu-
tadans, la gesti6 de I'espai public i de les
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infraestructures, el tipus de vehicle i I'analisi de
dades relacionades amb la mobilitat.

mCom a ciutada de Barcelona, com veu I’evolucio
del servei de taxi? Alguna proposta per fer-lo més
competitiu amb els altres models de transport
public?

Tots els segments de la mobilitat en general s’han
d’anar adequant a les noves realitats de la ciutat. Pel
que fa al transport public, ha fet un esforg per ade-
quar la seva oferta a les necessitats canviants de
mobilitat de la ciutadania, amb més serveis, modifi-
caci6 d’horaris, reforc del servei en moments de for-
ta demanda... Cal seguir fent aquest esfor¢ per oferir
un bon servei a la ciutadania i una alternativa al vehi-
cle privat. El taxi no n’és una excepcio. En aquest
cas, podriem parlar d’autoregulacié de I'oferta, per
adaptar-la de la millor manera possible a la deman-
da dels usuaris en hores nocturnes o hores vall.

uLa FIRATAXI se celebrara el proper mes de abril.
Com valora aquesta iniciativa que per primera
vegada reunira la industria del taxi de Catalunya i
Espanya a la ciutat de Barcelona?

La valoro doblement positiva. D’'una banda, és
important que per fi un sector com el del taxi pugui
disposar d’un sald professional, que suposi un punt
de trobada i un espai d’exposicié de productes i ser-
veis. Crec que era necessari celebrar un certamen
d’aquestes caracteristiques que, a més, compta
amb el suport de la industria i les administracions.
En aquest sentit, voldria felicitar els organitzadors
per la seva valentia. A més a més, com a regidor de
I’Ajuntament de Barcelona, celebro també que la pri-
mera edicié del Salé Nacional del Professional del
Taxi tingui lloc a la nostra ciutat, pel que suposa de
contribucié al dinamisme economic i a la promocio
exterior de Barcelona.

mAlguna recomanacié especial per al taxi en el
marc d’aquestes festes?

Una recomanacio i un desig. La recomanacio és que
segueixin col-laborant activament en el model de
mobilitat sostenible que promovem, i el desig és que
tots els professionals del taxi puguin gaudir d’un felig
2006. T
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Un momento de la reunién de Madrid

Una delegacion del taxi de Barcelona
se reune en Madrid con el Director
General de Seguros

| Director General de Seguros, Ricardo Loza-

no, se reunié en Madrid, el 20 de noviembre

pasado, con Miguel Angel Martin, gerente

del Institut Metropolita del Taxi (IMT), asi
como con el presidente del Sindicato de Taxistas
Auténomos de Barcelona (STAB), Dionisio Gracia, y
Miguel Tomas, presidente del Sindicat del Taxi de
Catalunya (STAC). El encuentro, propiciado a peti-
cién del IMT por el diputado del PSC en el Parla-
ment de Catalunya, Bernardo Fernandez, tenia por
objetivo exponerle al Director General los proble-
mas con que se encuentran los taxistas del area
metropolitana de Barcelona a la hora de contratar
un seguro del vehiculo o de renovar aquel del que
ya disponen.

La delegacion del taxi del area metropolitana de
Barcelona entreg6 a Ricardo Lozano un detallado
dossier, preparado por Dionisio Gracia, en el cual se
relaciona una informacién actualizada de los dispa-
ratados costes que las compaiias aseguradoras
aplican a los taxistas cuando contratan o actualizan
una podliza para su vehiculo. Asimismo, el presiden-
te del STAB acompané esta informacion con una
detallada documentacién que refleja y constata la
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baja siniestralidad que se da en el sector del taxi
respecto a otros conductores si se tiene en cuenta
las horas que estéa en circulacion.

Ricardo Lozano asegurd entender la dimension del
problema, pero manifesté que desde la Direccion
General de Seguros es dificil actuar sobre las com-
panias aseguradoras por tratarse de empresas que
se rigen por la Ley de Ordenacion de Sociedades
Privadas y, en consecuencia, no cabe la interven-
cién administrativa. “En caso de ejecutar esta inter-
vencion”, subrayo Ricardo Lozano, “la Direccion
General de Seguros podria ser advertida por el Tri-
bunal de la Competencia”. Por otra parte, se intere-
s6 por la propuesta trabajada desde Barcelona y
desde el STAC para consolidar una Mutua del Taxi.
Apunté que esta iniciativa le parecia interesante y
viable por las caracteristicas del sector.

A pesar de las consideraciones realizadas durante
la reunion, Ricardo Lozano se comprometié a estu-
diar mas a fondo la documentacién aportada desde
Barcelona y a apoyar al sector del taxi en todo
aquello que esté en los margenes de competencia
de la Direccion General de Seguros.
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ribuna del taxi

o estamos de acuerdo con que se generalice la
falta de taxis que puede haber en momentos, dias
determinados y en puntos concretos donde la
demanda es superior: plaza de Catalunya, puerto
Olimpic..., y en horas concretas (sobre todo los fines de
semana, y fiestas puntuales en horario nocturno). En el resto
de la ciudad no faltan taxis. Sélo hay que ver la ciudad entre
semana ya sea de dia o de noche. La misma plaza de
Catalunya con dos y tres filas de taxis aparcados.

En estos puntos concretos, y solo de noche, lo que se pro-
duce es un exceso de demanda por la concurrencia de
usuarios proveniente de los espectaculos y locales ludicos
y de diversion que cierran a la misma hora. Por lo tanto, se
produce una sobredemanda inhabitual. Ademas, hay que
tener en cuenta que cuando los taxis recogen en estos pun-
tos se han de trasladar lejos del centro de la ciudad y han
de retornar, normalmente de vacio, ya que la ciudad por la
noche esta inactiva, nuevamente al centro. Vuelven de vacio
porque en los alrededores sobran taxis a esas horas de la
noche.

reemos que en los puntos mas céntricos de la

ciudad, plaza de Catalunya, plaza de Sant

Jaume, hoteles, etc., las paradas si estan llenas.

El taxista, si ve que una parada, en un punto
importante de la ciudad no le abastece de trabajo, eviden-
temente va en busca de pasaje. Habria que definir cuales
y donde estan esos puntos importantes de la ciudad y
comprobar si eso es cierto.

os MARCPER, S.1

16 REVISTA TAXI 167 « NOVEMBRE-DESEMBRE 2005

Hay que tener en cuenta ademas,
que en esos momentos no funcio-
na el transporte publico, subven-
cionado por todos, y recae bajo
nuestra responsabilidad el trans-
porte de todas esas personas.

Respecto a los taxis que existen
en las paradas sin el verde habria
que diferenciar entre aquellos que
tienen conductor y los que no lo
tienen. Nosotros siempre hemos
denunciado todos aquellos taxis
que se encuentran alli con el taxista, ya que estan esco-
giendo pasaje, prohibido de forma taxativa en el
Reglamento Metropolitano, hecho que da una imagen
nefasta de nuestro sector. Otro caso son aquellos taxis que,
por diferentes cuestiones, han de dejar de forma momen-
tanea el taxi en la parada. Hay que tener en cuenta que el
taxista va con la casa (el coche) a cuestas.

Lluis Berbel
Secretari Executiu de I'STAC

Si hay taxis en la parada y el con-
ductor no se encuentra en ella,
deberia de sancionarse al mismo.
Un taxi no debe de ser para elegir
pasaje —cosa que muchas veces
ocurre. Consecuentemente con
esto, se deberia aplicar la sancion
que para estos casos establece el
Reglamento.

£ &
Antonio Sanchez Carrillo

Federacié de Comunicacié i
Transport (CCOO)




n primer lugar, hay que decir que existen paradas

bien organizadas, donde en cualquier momento

del dia y en la mayor parte de la noche no falta el

correspondiente taxi, caso de la plaza de
Catalunya o Francesc Macia. No obstante, tampoco se
puede ocultar que, en otros casos, el vehiculo esta en la
parada, pero el conductor por diferentes motivos se
encuentra ausente. No es menos cierto que debe tenerse
presente que el taxista es un profesional que pasa mas de
doce horas de trabajo en cada jornada laboral con lo cual
necesita no sélo hacer frente a sus necesidades fisiologi-
cas, sino también parar para reponer fuerzas y realizar un
minimo descanso como incluso reconoce la actual norma-
tiva de circulacion. En consecuencia, en una ciudad donde
las plazas de aparcamiento van desapareciendo progresi-
vamente, no es de extranar que se sirvan para tales fines
de las paradas de taxis. Ello seria I6gico y aceptable si lo
hicieran con la prudencia debida de no desabastecer las
paradas o de no dificultar la labor del resto de vehiculos
de la misma.

Ahora bien, al mismo tiempo seria deseable por el bien de
los usuarios e incluso del propio taxista (que en muchos

Publicitat

casos se ven sancionados injus-
tamente) que se intentara impe-
dir que el particular aparque y
colapse las paradas (como es
habitual). Para tal fin deberia
haber una fuerte vigilancia de los
agentes de la autoridad una vez
se crearan las necesarias para-
das en cada chaflan y se pintaran
debidamente las ya existentes.
Por otro lado, deberia asimismo
arbitrarse algun sistema de reloj
individualizado para cada taxista
(como el que se emplea para los
transportistas en las zonas de carga y descarga, por ejem-
plo) que podria ser (til a tales fines.

Q
v

Dionisio Gracia Fajardo
Presidente del Sindicato de Taxistas
Auténomos de Barcelona (STAB)
Vice-president de la Federacio
Catalana del Taxi (FCT)

Con todo ello, que sin duda vamos a tratar de resolver
durante el 2006, lograremos que los clientes del taxi que-
den cada vez mas satisfechos con el servicio que se les
prestay, a la vez, facilitariamos la labor de nuestros profe-
sionales aumentando la velocidad comercial, reduciendo
considerablemente los kilémetros en vacio.

-~ | A NOS ADAPTAMOS A TU RITMO.

* Servicio de taller sin interrupcion.
(de 7:30 a 20:00 horas)

* Servicio de urgencia los sdbados.
(de 9:00 a 13:00 horas)

» Servicio rapido.
* Precios especiales en servicios
y mantenimiento.

L

MOGADEALER C/ARAGON, 602 - TEL. 93 232 10 00 - BARCELONA




as grandes organizaciones del sector no podemos,

ni debemos, negar las evidencias. Esa estrategia

seria suicida y nos impediria tomar las decisiones

correctas para mejorar la calidad del servicio y
ganar nuevos clientes y mercados.

Por este motivo, la FCT no tiene ningun inconveniente en
reconocer publicamente que en la actualidad a nuestros
clientes les resulta dificil encontrar un taxi libre en algunos
puntos estratégicos de la ciudad y en algunas franjas
horarias. Sin embargo, también es cierto que actualmente
la flota de taxis de Barcelona estd sobredimensionada
(10.483 licencias para 2,8 millones de habitantes); que las
paradas estan a reventar durante la mayor parte del dia; y
que el indice de ocupacion es tan soélo del 51%.

Dentro de este contexto, debemos tener en cuenta que el
valor mas apreciado por nuestros clientes es la disponibi-

lidad, factor que a nuestro enten-
der tiene que ser considerado
como determinante para dimen-
sionar correctamente el servicio.

A las asociaciones profesionales
nos compete denunciar la situa-
cion y proponer alternativas via-
bles, mientras que a las adminis-
traciones les corresponde poner
a disposicion de nuestra indus-
tria los recursos humanos, técni-
cos y normativos necesarios
para garantizar que el servicio de taxi se lleve a cabo en
las mejores condiciones posibles. En este sentido, propo-
nemos impulsar una nueva politica tarifaria que sirva para
incentivar a los profesionales taxistas a cubrir el servicio
durante dichas franjas horarias.

David Florejachs
Portaveu de la FCT

la primera pregunta solo cabe responder que el

usuario que durante el dia y en general no

encuentra taxis en paradas de puntos importan-

tes de la ciudad, es seguro que se ha equivoca-
do de parada y esta en una parada de autobus, puesto
que se puede afirmar con rotundidad que la oferta de taxis
en el area metropolitana de Barcelona es méas que sobra-
da en términos generales y esto lo sabemos los taxistas,
los usuarios y la administracion.

La segunda pregunta tiene una facil contestacion y es que
cuando se estan mas de doce horas en la calle es nece-
sario (y recomendable) entre otras cosas ir regularmente al

lavabo. Ante la tremenda esca-
sez de aparcamiento y la urgen-
cia de la situacion, la utilizacion
de la parada como estaciona-
miento acaba siendo el unico
recurso posible.

Quiza fuera hora de promover
medidas como la posibilidad de
utilizacion de las zonas verdes
de aparcamiento por los taxistas
de manera gratuita para este
tipo de necesidades.

José Lopez Castro
Secretariado ejecutivo del sindicato
AVANT-TAXI

esde la UPTC no quisiéramos emitir opinién sin
antes mostrar nuestro mas sentido pesar por el
compaiiero asesinado en Bilbao y nuestras mas
sentidas condolencias a familiares y amigos.

Encontramos necesario proceder a una campana informa-
tiva dirigida al usuario donde de manera clara se explique
la dificultad de localizar un taxi en horas y dias punta, aun-
que sea en paradas destinadas a facilitar el servicio.

No es el comparero del taxi el que huye del cliente, sino
mas bien las circunstancias organizativas y de medios que
impiden la realizacién de servicios que cumplan con la
demanda.

Recomendamos se realice un
estudio y un periodo de consul-
tas entre las diferentes organiza-
ciones del sector que sirva para
buscar soluciones acordes con
las necesidades y medios.

De la misma manera, este estu-
dio contemplara el porqué de las
circunstancias en caso de que el
conductor no se encuentre en su
puesto de trabajo, los motivos
que han provocado la situacion,
y en ambos casos, posibles soluciones a aportar.

Emili Romero
UPTC-UGT

Mamparas de seguridad
MARCA JUCCS

JUNCA

B Adaptables a todos los modelos de taxi

accessoris, s.l.

W Las mas faciles de montar y desmontar del mercado

www.juncaaccessoris.com - info@juncaaccessoris.com

B Disefiadas para adaptar al cambiar el modelo de automavil con el consiguiente ahorro

Fabricados con policarbonato de 6 mm, antirayadas sathir, patentado y homologado por

Informacion en: Tel. 972 162 406/972 860 851 Fax 972 162 752

Ministerio de Industria
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La conduccio economica,

una aposta per I’estalvi economic i energetic

El servei de taxi pot contribuir mol positivament a la millora ambiental de la ciutat. La conduc-
ci6 economica del vehicle taxi pot suposar uns estalvis de més de 425 euros anuals, a la vega-
da que deixar d'emetre 1tn de gasos d'efecte hivernacle. Si els 10.500 taxistes de I'AMB
incorporessin la conduccid economica, |'estalvi en emissions per a I'AMB podria superar les

10.000 tn de gasos d'efecte hivernacle.

| sector del transport genera el 25% de la con-

taminacioé atmosferica en els paisos de la UE i

és el causant del 40% de les emissions urba-

nes. Els darrers 15 anys, les emissions conta-
minants a causa de I'activitat del transport en la UE
s’han incrementat un 37%, quasi el doble de les pro-
duides pel sector industrial. Catalunya és part d’a-
questa situacio: el 15% de I'energia que aqui es
consumeix s’utilitza per fer moure el parc de vehicles,
el percentatge més elevat amb relacio a d’altres sec-
tors industrials.

La utilitzacié de combustible d’origen fossil en el
transport és la causa d’aquestes elevades xifres, ja
que aquest genera emissions de dioxid de carboni
(CO,) a I'atmosfera amb una incidencia directa en
I’accentuacié de I’anomenat efecte hivernacle, del
qual semblen derivar els problemes que avui afec-
ten moltes zones del mon: desertitzacio, pujada del
nivell del mar i irrupcio de certes malalties.

La recent Cimera Mundial del Clima celebrada a
Montreal és una mostra més de la creixent preocu-
paci6 dels paisos del mén per tractar de cercar poli-
tiques comunes de control de la reduccid
d’emissions, causa de I'efecte hivernacle i el conse-
qlient canvi climatic. Espanya, malgrat no haver
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complert els compromisos del Protocol de Kyoto,
s’ha compromes a Montreal a situar-lo com a meta
d’actuacio per als propers anys mitjancant /'impuls
d’un canvi cultural i tecnologic basat en la promocio
d’'un model tecnologic diferent menys intens en
petroli, promotor de I'estalvi i I’eficiencia energetica.

La urgéncia d’'una modificacié dels comporta-
ments

Des de diversos ambits de la societat es pren cons-
ciéncia de la urgencia de modificar habits de con-
sum de I'energia. Les directrius comunitaries i la
sensibilitzaci6 d’alguns governs sobre aquesta
situacié ha obligat a una modernitzacio de les legis-
lacions nacionals que regulen les normes medi-
ambientals i que han de complir tots els sectors
industrials.

La industria de I'automobil n’és una. Els darrers
anys, aquesta ha avangat en la millora tecnologica
del motor de combustid, la qual cosa ha permes la
reduccié del consum de carburant per quilometre
recorregut (entre 25 i 40% en els motors de benzina
i diesel respectivament). Les exigencies es revisen
cada any; per al 2008, els fabricants d’automobils
es van comprometre davant la UE a reduir el valor
mitja de les emissions de CO, a 140 g/km en els
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L’ICAEN ofereix 1.800 cursos gratuits de
conduccio economica al sector del taxi

Salvador Salat i Mardaras, cap d’area de I‘IC{-\EN, Ernest Ferran,
técnic de tecnologies del transport, i Miguel Angel Martin Lopez,
gerent de I'IMT, en la jornada informativa dels cursos.

‘Institut Metropolita del Taxi (IMET) ha arribat

a un acord amb I'Institut Catala de I’Energia

(ICAEN) de la Generalitat de Catalunya per

al que els taxistes de I'area metropolitana
de Barcelona interessats puguin assistir a uns cur-
sos gratuits de conduccié econdomica.

Aquests cursos impulsats i organitzats des de
I'ICAEN tenen com a objectiu donar al conductor
taxista un ampli ventall de propostes per posar en
practica una nova manera de conduir, més eficient
i economica.

L'ICAEN ha volgut oferir prioritariament aquests
cursos al sector del taxi perque entén que el vehicle
és I'eina de treball basica d’aquesta activitat i per-
que el taxista, amb el coneixement d’unes noves i
determinades practiques de conduccio, pot incidir
en la reduccié del consum de combustible d’una

Presentacié dels cursos de conduccié econdomica de I'lCAEN a
associacions i radioemissores de taxi de 'AMB.

manera molt significativa, la qual cosa es tradueix
en un estalvi economic anual, perd també en una
millora de la seguretat i, sobretot, es pot treballar de
forma responsable respectant el medi ambient.

Tot considerant les caracteristiques del sector del taxi
i el volum de persones que el representen, I'ICAEN
ha ofert al col-lectiu I'organitzacié de 1.800 cursos
que es realitzaran de forma gratuita a partir del mes
de febrer de 2006 amb la col-laboracié activa de
totes aquelles organitzacions i radioemissores de taxi
que vulguin adherir-se a aquesta iniciativa i copartici-
pin en I'organitzacio. Els cursos, en que es combinen
la formacié teorica amb la practica, seran impartits
per monitors especials ja sigui en les instal-lacions de
’'IMT a la Zona Franca o en aquells punts que deter-
mini cada organitzacio o radioemissora de taxi. Els
vehicles amb els quals es fan les practiques estan
dotats de sistemes de control de consum.

ON APUNTAR-SE
Els taxistes interessats a assistir a aquests cursos han de dirigir-se a les associacions del taxi que tot seguit es rela-
cionen i que coparticipen amb I"ICAEN en I'organitzacio.

Radio Taxi Verd, SL
Responsable:
Antonio Pardina G.

C. Per(i, 104 (baixos)
Teléfon: 932 662 030

Sindicat del Taxi de Catalunya
Barna Taxigroc

Responsable: Lluis Berbel S.
C. Marina, 82

Telefon: 933 002 314

Associacio Radio Taxi
Sant Cugat

C. Joan XXII, 34 local
Sant Cugat del Valles
Telefon: 935 894 422

Sindicato de Taxistas Auto-
nomos de Barcelona (STAB)
Responsable: Dionisio Gracia F.
C. de la Jota, 81

Telefon: 933 402 790

UPTC- UGT Gremi Unio de Taxistes (GUT) ATAC - GEINTA, SL Radio Taxi Prat
Responsable: Emili Roca Responsable: Responsable: Responsable: José Moris G.
Passeig Colom, 23 pral. 2a Francesc Ascension Esteban Moreno J. C. Industria, 55 El Prat de LI.

Telefon: 933 019 346 C. Pallars, 36 (botiga)

Teléfon: 933 088 914

C. Navas de Tolosa, 283 — 287
(local 8 int.)

Telefon: 933 709 450

Asociacion Condal
Protaxistas (Teletaxi)
C. Ecuador, ndm. 1
Teléfon: 902 156 902

Federacio Catalana del Taxi
Grup de Taxistes Independents  ABEAT (FCT)
Responsable: Josep M. Soto Responsable: Carlos Brillas Gran Via de les C. C., 517,
C. Enamorats, num. 29 Gran Via, 517, 1r 2a entresol 1a
Teléfon: 932 658 540 Telefon: 934 547 660 Telefon: 934 547 660

Les organitzacions o radioemissores de taxi que no figuren en aquesta llista i vulguin adherir-se a aquesta iniciativa poden trucar
al telefon d’informacio segiient: 935 069 748.
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nous vehicles, la qual cosa es tradueix en una dismi-
nucio del consum en un 30%. D’altra banda, els vehi-
cles d’ara també contaminen menys que fa alguns
anys perque disposen de millors i més eficients
equips electronics i mecanics. Un altre aspecte no
menys positiu és la constant renovacié dels vehicles.
No obstant aix0, no totes les passes van en el mateix
sentit, la comercialitzaci6 de gammes d’automobils
de gran pes, el fet que els desplagaments es realitzen
cada cop més en vehicle privat amb una ocupacio
mitjana que no supera una o dues persones, el crei-
xement imparable del parc automobilistic continua
influint negativament en I’'abus del consum energétic
i en l'increment d’emissions negatives per a I’entorn
atmosferic.

Millora dels habits individuals

També els ciutadans i ciutadanes tenen la responsa-
bilitat de fer un esforg individual i col-lectiu modificant
els seus habits i fent un Us molt més eficient, més
racional i més responsable del consum de 'energia, i
molt especialment del vehicle.

El sector del taxi de I’area metropolitana de Barce-
lona en qué hi ha més de 10.000 conductors i on
I’eina de treball és el vehicle pot fer molt per
col-laborar en la tasca que reclama la reduccio
urgent de les emissions contaminats causants de
I'efecte hivernacle.

Les accions positives orientades a aquest fi estan a
I'abast de cada conductor, també de cada taxista. La
renovacié del vehicle n’és una, encara que en el sec-
tor del taxi és una constant perque és I’eina de treball
—el parc de taxis a I’area metropolitana de Barcelo-
na es renova a un ritme de més de 1.000 vehicles
anuals. La incorporacio de noves tecnologies i la uti-
litzacié més racional de les parades de taxi en lloc del
costum arrelat de fer “pista” a la recerca de passatge
en son algunes altres. Hi ha, pero, una altra opci6 a
I’abast del taxista i de qualsevol altre conductor que
encara és poc coneguda o poc practicada malgrat
els avantatges que avui ofereixen els nous vehicles:
la conduccié economica i eficient.

Que és la conduccié economica i eficient?

Cada taxista, cada automobilista, esta en condicions
d’adoptar unes noves pautes, unes noves tecniques
per conduir el seu taxi, el seu vehicle, la qual cosa li
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permetra reduir el consum de carburant fins a un
15%, sense disminuir la velocitat mitjana. Aixo reper-
cuteix immediatament en la disminucié de I’'emissio
de menys contaminants a I'atmosfera i en un estalvi
important de la despesa de combustible —al voltant
d’uns 426 euros anuals si es fan 40.000 km/any—, i
de retruc també disminueixen aquelles altres despe-
ses derivades del manteniment del vehicle.

La conducci6 economica doéna les pautes i les tec-
niques necessaries per ser meés eficients a I’hora de
posar-se davant d’un volant. Els conductors que ja
s’han familiaritzat amb les tecniques d’aquest tipus
de conduccié reconeixen que fins que no les van
coneixer i les van aplicar desaprofitaven molts
aspectes dels seus vehicles i que la forma d’afron-
tar la conduccid els permet ara consumir menys
carburant i estalviar més per aquest concepte.
Aquells que inicialment es mostraven esceptics
davant els avantatges se’'n declaren ara fidels
seguidors i subratllen que “la conduccié economi-
ca” és fins i tot addictiva.

Els conductors que adopten aquesta tecnica circulen
tenint en compte aquells aspectes que fan que el
vehicle estigui sotmes a un esforg molt inferior d’a-
quell que determina la conducci6 tradicional. Circu-
len, per exemple, sense acceleracions brusques;
saben que han de mantenir els pneumatics del vehi-
cle amb una pressié correcta perqué amb una pres-
si6 baixa el consum de combustible se’ls pot
incrementar en un 5%; tenen la precaucio d’utilitzar
les marxes de forma adequada; mantenen el vehicle
amb una velocitat constant, d’acord amb cada situa-
ci6 i per tal de mantenir el consum de combustible
que aconsella una conduccié economica. La con-
duccié eficient garanteix, d’altra banda, una més
gran seguretat. De fet, en els paisos on aquesta téc-
nica esta molt implantada s’ha observat una reduccio
important dels accidents i de la seva gravetat.

Incorporar la conduccié econdmica en ['activitat
diaria del professional taxista és un avantatge per-
queé redueix, entre d’altres, la despesa de combus-
tible en un moment en qué el seu cost repercuteix
negativament en els beneficis finals, perd sobretot
perque amb una conduccid responsable es contri-
bueix a la millora de la greu situacié medi ambiental
que amenaca el futur de tothom. T




= = | Nuevo Croma. El nuevo gran TAXI Fiat

I‘] . AT

MERIDIANA MOTORS S.A.

CONCESIONARID OFICIAL Avenida Meridiana 326-328 08027Barcelona www.meridianamotors.com
Tel 802 300 336 / 93 349 30 58 Fax 93 349 33 12

g LA g Lkl L RIS R Extarernos en B 127 N Stands 27 & 32
Publicitat R
Be 1 Bo. sL PROBABLEMENTE, EL SEGURO DE TAXI
BoEnT AL MEJOR PRECIO

Corredoria d’assegurances

A LOS PERJUDICADOS EN ACCIDENTE DE CIRCULACION:
- Gestionamos todas las reclamaciones de accidentes,
sin importar la dificultad.

- Si consideramos viable su reclamacion y tiene
seguro de defensa juridica, el coste para usted es cero.

A NUESTROS CLIENTES:

Recordarles que también operamos en los ramos de:
» Hogar
» Subsidios por accidente y enfermedad

» Retirada de carné
* Disponen de parking gratis en la gasolinera de Garcilaso con
Felipe II, durante la visita a nuestras oficinas.

C/ Garcilaso 143, Bajos Tel: 902998248  Horario: 9a 14 y de 16:30 a 19:30 www beibo.es
08027 Barcelona Fax: 901 020 506 (Viernes tarde cerrado) info@beibo.es
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La parada de taxi no
es un estacionament

| 10 per cent de les denuncies que s’han

rebut durant el 2005 a I’Institut Metropolita

del Taxi (IMT) fan referéncia a la utilitzacio

incorrecta de les parades de taxi. Els casos
denunciats es produeixen en determinats punts de
Barcelona, perd molt particularment en les parades
de taxi de la plaga d’Urquinaona, la placa de Cata-
lunya, la placa Universitat i a la parada de I’'aeroport
de El Prat.

Tots els expedients informatius que es tramiten a
I'IMT s’obren perque el taxista abandona el vehicle
a la parada per motius aliens al servei. A vegades,
I’hi deixa durant una estona llarga, la qual cosa per-
judica els usuaris que es dirigeixen a aquests punts
especifics per agafar un taxi i de retruc a tots aquells
i aquelles taxistes que també volen utilitzar la para-
da per agafar passatge. Aquesta actitud incideix
negativament en el ritme del servei en la zona afec-
tada, déna una imatge poc positiva de la qualitat del
servei i perjudica directament tots els taxistes.

El nombre de parades que el servei de taxi té distri-
buides en el territori de I’area metropolitana de Bar-
celona s’ha aconseguit amb esforg, negociacio i,
per tant, cal respectar-les perque I’espai public és
limitat i disposar-ne d’un és més que un privilegi.

El nou Reglament Metropolita del Taxi (Art. 35) és
molt explicit al respecte i determina que els taxistes
han de tenir respecte a les parades: “A les parades”,
diu I'article 35, “queda prohibit efectuar operacions
que impedeixin la immediata posada en servei dels
taxis.” En cas d’incompliment d’aquesta norma, el
Reglament estableix una sancio que pot derivar en
una sancié economica. Les parades no son un esta-
cionament, no han estat planificades per a aquest fi.
La parada de taxi no és un estacionament.

Ed

PEUGEOT

AGENT OFICIAL PEUGEOT

TALLERS A. GALOFRE

SERVICIO RAPIDO PARA TAXIS / DESCUENTOS ESPECIALES
Mantenimientos especiales para taxis con precios cerrados
Financiacion inmediata para sus reparaciones

Cardener, 11 (sota Trav. de Dalt) 08024 Barcelona Tel.: 93 284 26 94

e

Oferta especial en neumaticos para taxi

(B
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El taxi de TAMB s’atura en senyal

de dol i repulsa per I'assassinat
del taxista bilbai Eduard Robredo

Is taxistes de I'area metropolitana de Barcelo-
na van fer una aturada el 13 de desembre
passat com a repulsa per I'assassinat del
taxista de Bilbao, Eduardo Robredo, solidarit-
zant-se aixi amb la resta del taxi d’Espanya. A I'area
metropolitana de Barcelona, I'aturada, tot i ser volun-
taria, va ser seguida pels taxistes en diversos punts.

A partir d’aquest assassinat, el col-lectiu del taxi va
reclamar més mesures de seguretat en totes les ciu-
tats d’Espanya. A Bilbao, I'ajuntament es va compro-
metre amb el sector del taxi a subvencionar la
instal-lacié de mampares de seguretat.

A I'area metropolitana de Barcelona no s’han registrat
durant I'any 2005 casos greus relacionats amb la
seguretat. Des de la creacié de la Comissio de Segu-
retat del Taxi s’han cercat férmules per prevenir-la. A
partir del 2003 formen part de la referida comissio, la
Generalitat de Catalunya, I'Institut Metropolita del
Taxi (IMT), I’Associacié Catalana de Municipis i
Comarques i la Federacié de Municipis de Catalunya,
en representacié dels ajuntaments catalans, els dife-
rents cossos de seguretat i els representants de les
organitzacions del sector. Va ser precisament en el
marc d’aquesta comissié que es va consensuar la
implantaci6 en el sector d’un sistema de seguretat i
seguiment del vehicle taxi utilitzant com a plataforma
el GPS i, a la vegada, fent-ne possible la integracié en
el Centre d’Emergéncies 112 de la Generalitat de
Catalunya.

Paral-lelament, les administracions van acordar un
sistema d’ajuda per tal que els taxistes poguessin
beneficiar-se d’una subvencié per cobrir el 75% del
cost de I'equip de seguretat necessari per instal-lar en
el vehicle taxi, tot fixant-ne el preu maxim en 650
euros. Durant els anys 2003 i 2004, la subvencio va
correr a carrec de les tres administracions: Ministeri
de Ciencia i Tecnologia, Departament de Politica
Territorial i Obres Publiques de la Generalitat de Cata-
lunya i Institut Metropolita del Taxi. Pero, a partir del
2005, la Generalitat de Catalunya i I'Institut Metropo-
lita del Taxi van assumir la despesa total de la sub-
vencio distribuint-la en parts iguals (225 euros cada
administracio).

A poc a poc, el parc de taxis de ’AMB va incorporant
'equip necessari per beneficiar-se del sistema de
seguretat mitjangant la connexié amb el Centre d’E-
mergencies 112 de la Generalitat de Catalunya. Fins
al 23 de desembre de 2005, més de 1.000 taxistes ja
han instal-lat I'equip necessari i han rebut la subven-
ci6 corresponent. L'IMT preveu que aquest nombre
augmentara els proxims anys perqué a partir de gener
del 2008 tot el parc de vehicles taxis de ’AMB haura
de disposar de I'equip per connectar-se al sistema de
seguretat integrat al Centre d’Emergéncies 112.

Rebra informacié sobre la forma de tramitacié de la
subvencio trucant al teléfon: 932 235 151.

També trobara informacié detallada i els models de
document per sol-licitar i tramitar la subvencié consul-
tant el web: http://www.localret.net/projectes/secuta-
xi.htm o al web de I'IMT: http://www.taxibarcelona.com
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La revisié metropolitana

Quina documentacioé se’m demanara?

Com que la revisié6 metropolitana té per objectiu la
comprovacié del compliment dels requisits per a
I'obtencid i I'explotacié d’una llicencia de taxi per
aixd s’hi demana:

= Fitxa técnica del vehicle

= Llicéncia metropolitana de taxi a qué el vehicle
esta aplicat

= Rebut acreditatiu d’estar al corrent del pagament
de la polissa d’asseguranca del vehicle.

= Talonari de rebuts, i recanvi de paper i de tinta
per a la impressora.

= |a documentacio auxiliar requerida per a la pres-
tacié del servei.

La presentaci6 de la documentaci6 abans referida té
un objectiu basic: comprovar el compliment dels
requisits per a I'obtencié i I'explotacié d’una llicen-
cia de taxi.

Qué se m’exigeix en la revisié6 metropolitana?
L’adequacio, la seguretat, la confortabilitat, la con-
servacio, la higienitzacio i la desinfecci6 de tots els
elements i instal-lacions dels taxis.

’estat totalment comrecte de la planxa i la pintura dels
vehicles, dels seus distintius externs i interns i
dels elements obligatoris.

Requisit indispensable

Per passar la revisié metropolitana de forma favora-
ble és requisit indispensable que el vehicle i el taxi-
metre hagin passat correctament les preceptives
revisions per part dels serveis dependents dels
departaments de la Generalitat de Catalunya.

La validesa

La revisi6 metropolitana té una validesa d’un any.
Ara bé, els taxistes amb un vehicle de deu o més
anys han de passar-la cada sis mesos.

El distintiu

La col-locacié del distintiu en el vidre davanter del
vehicle té per objectiu informar 'usuari que el taxis-
ta compleix amb totes les exigéncies per oferir-li un
servei segur i de qualitat. El distintiu informa, d’altra
banda, del mes de caducitat de la revisio.

L’'IMT COMUNICA ALS TAXISTES QUE MOLT PROPERA-
MENT PODRAN DISPOSAR, EN LES ITV DE BADALONA

| DE SANT JUST DESVERN, D’UNS FULLS ON PODRAN
EXPRESSAR TOTES LES SEVES SUGGERENCIES PER
TAL DE MILLORAR LA REVISIO METROPOLITANA.
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Del servei

) TAULER

248 taxistes tenen la revisié metropolitana |

pendent

ins al 30 de novembre de 2005, els taxistes

relacionats en aquesta pagina no havien

complert amb I’obligacié de passar la revisié

metropolitana. En conseqliéncia, I'IMT ha ini-
ciat I’expedient sancionador corresponent.

La revisi6 metropolitana és una de les obligacions
de tot professional taxista (Art. 32 del Reglament
Metropolita del Taxi de 2004). Amb aquesta, el client
té la garantia que el taxi que li fa el servei és apte per
a prestar-lo, circula amb I'asseguranga correspo-

23 1508 2920 4398

80 1573 2991 4407

92 1609 2996 4419
227 1673 3040 4446
311 1811 3152 4450
316 1852 3203 4476
321 1912 3209 4667
425 1941 3253 4739
446 1955 3258 4841
466 1990 3306 4845
492 2007 3358 4846
570 2069 3609 4943
594 2212 3623 4991
610 2306 3631 4994
620 2348 3668 4999
716 2362 3691 5023
744 2399 3768 5052
879 2438 3828 5072
902 2528 3862 5076
907 2532 3901 5140
1022 2566 3947 5214
1060 2588 3980 5253
1097 2682 4005 5339
1143 2704 4094 5548
1143 2751 4228 5560
1153 2771 4263 5562
1180 2784 4302 5580
1188 2796 4334 5594
1191 2861 4365 5612
1366 2879 4374 5678
1401 2885 4379 5688

SEGONS DADES INFORMATIQUES DE L'IMT EN DATA: 30/11/05

nent en vigor i té la documentacié que acredita i per-
met el taxista de treballar en el sector del taxi de I'a-
rea metropolitana de Barcelona.

Les persones que sén transportades en un vehicle
taxi tenen el dret de ser ateses pel conductor de la
millor manera, amb un vehicle en les condicions téc-
niques adients i amb totes les garanties de segure-
tat i cobertura en cas de produir-se un accident (art.
9 del Reglament Metropolita del Taxi). T

5733 7080 8414 10000
5759 7087 8434 10066
5839 7123 8559 10097
5858 7277 8573 10103
5869 7302 8622 10111
6025 7363 8698 10162
6060 7365 8711 10216
6213 7428 8715 10222
6264 7483 8811 10275
6272 7579 8960 10292
6297 7593 8985 10373
6314 7598 8986 10375
6366 7632 9036 10382
6412 7692 9319 10437
6426 7704 9503 10466
6460 7829 9516 10493
6489 7901 9521 10517
6519 7955 9594 10532
6559 7969 9615 10557
6604 8039 9672 10589
6682 8092 9693 10676
6701 8113 9711 10689
6756 8118 9729 10713
6828 8130 9741 10802
6861 8156 9789 10826
6895 8175 9861 10832
6943 8272 9899 10917
6964 8366 9937 10959
6984 8366 9960 10965
7037 8396 9969 10984
7077 8400 9992

10989

M&Eﬂmmmmmwmlsmmsm,mmmhmmhmﬂ.mnenmpendentel compliment d'un requeriment. -

Fod'uma:EnlareladﬂdelamlstﬂGG(setembre-och:meODS)vanﬂgumnpernwﬁusa!iemalsﬂhﬂms.hslllcél\ciesasaz,&w.Amellselsmsﬂadem
IesdisculpesperlaIndusiédelessweslﬁeénciesenaquellallista,jaquetotshavienpassatlarevlsiémeiropomanaanmlladataqueelscorresponia.
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Any 2006
Ampliacioé d’horaris cap de setmana,
estiu i dies especials

De gener a juny i d’octubre a desembre

De 0 a 6 hores Nits de dissabtes a diumenges
De 4 a 6 hores Nits de diumenges a dilluns

Juliol i setembre

De 22.00 a 6.00 hores Dissabtes i diumenges (dissabte = nit de dissabte a diumenge)
(diumenge = nit de diumenge a dilluns )

Agost
De 22.00 a 06.00 hores Tots els dies del mes
Altres

De 22.00 a 06.00 hores Nit del 23/06 al 24/06
De 22.00 a 06.00 hores Nit del 23/09 al 24/09
De 22.00 a 06.00 hores Nit del 24/12 al 25/12
De 22.00 a 06.00 hores Nit del 31/12 al 01/01/2006

(*) La modificacié significa que els horaris actualment vigents corresponents als dies indicats, s’amplien pel seu tram inicial a les hores
assenyalades. Aquesta modificaci6 afecta només els vehicles autoritzats a treballar els dies objecte d’ampliacié. La resta d’horaris queda

sense alteracio.
Font IMT: 23 de novembre de 2005

No passi per alt!
Subvencid per a la compra d’equips de localitzacié

LIMTiel Departament de Transports de la Generalitat de Catalunya subvencionen durant I'any 2006 el 75% del cost
de I’equip de localitzacié GPS (d’un preu maxim de 650 euros).

Aquest equip permet la connexié amb el sistema de seguretat del Centre d’Emergéncies 112 de la Generalitat de
Catalunya i haura de portar-lo tot taxista de I'area metropolitana de Barcelona, obligatoriament, a partir de I'1 de gener
de 2006 (Art. 20e) i Disposicié Transitoria Segona 4) del Reglament Metropolita del Taxi).

Rebra qualsevol informacié addicional trucant al teléfon 932 235 151

Publicitat

e Transferencia de licencias
s e Tema fiscal
SINDICATO DE ¢ Maddulos y contabilidad
‘ TAXISTAS e Seccion juridica con todo tipo ;
AUTONOMOS DE ¢ asesoramiento. Per anunciar-se
q BARCELONA e Seguros generales en la REVISTA TAXI truqui al
6 (aseguramos tu taxi en Allianz). :
I Profesionales desde hace mas de 20 afios (09.00 a 14.00 hores),
0 comuniqui’s amb nosaltres
C. La Jota, 81 - 08016 Barcelona Telefon: 933 402 790 — 933 402 966 en P'adreca electronica segiient:
Fax. 933 403 862 e-mail: stab@stl.logiccontrol.es re!
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Organitzacions

La Federacio Catalana
del Taxi renova la Junta
Directiva en el seu

| Congrés de Barcelona

a Federacié Catalana del Taxi (FCT) va cele-
brar el 19 de desembre passat el seu primer
Congrés que va tenir lloc a Barcelona. En el
ranscurs d’aquest esdeveniment, els con-
gressistes van escollir Carles Brilles com a repre-
sentant de la FCT en el Consell de Taxi de
Barcelona. D’altra banda, es va aprovar el Pla d’ac-
tuacié de la Federacio per al periode 2006-2010.

Tanmateix, la Junta Directiva va acceptar la renin-
cia de Josep Ma. Goni de les funcions de secretari
general, nomenant en el seu lloc David Florejachs.

Finalment es va procedir a I'eleccié de la nova
Junta Directiva de la Federacié Catalana del Taxi a
Barcelona, que a partir d’ara estara presidida per
David Florejachs, en qualitat de secretari executiu,
mentre que Eduard Goii actuara com a secretari.
José Martinez C. ocupara el carrec de tresorer.
També es van designar els vocals d’accié sindical,
seguretat i radioemissores, premsa i comunicacio,
cooperacio i empreses, via publica i aeroport.

Lleure i oci

Vol participar-hi?

Si vosté esta interessat a passar una estona agrada-
ble amb els seus companys taxistes en els seus
moments de lleure formant part d’'un grup de petan-
ca, futbol sala, tennis, etc., preguem que empleni la
butlleta seglient i la faci arribar a I'adreca d’aquesta
mateixa publicacié (Revista Taxi; c. 62, nim. 18
Zona Franca. Edifici B. 08040 Barcelona).

Butlleta de participacio

Nom Cognom
Adreca DP Teléfon
Nam. Llicéncia Nim. de credencial

Esport o activitat que li agradaria practicar

Fins ara alguns taxistes ens han fet arribar la seva
butlleta de participacié en aquesta iniciativa. Quan
més taxistes ens facin arribar la seva inscripcié ens
posarem en contacte amb tots ells per poder formar
els grups.

Publicitat

MAMPARAS DE SEGURIDAD
CON VENTANA CORREDERA
Y EXTRAIBLE PARA TAXI

Fabrica: C. Sevilla, nim. 99 - 08226 Terrassa (Barcelona)
Tel. 937 859 207 - Fax: 937 863 056 - E-mail: segurtax@eresmas.net
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a cadena hotelera Hesperia abrira a principios
de afo el Hotel Hesperia Tower en la Gran Via
de I'Hospitalet de Llobregat, que ocupara un
ascacielos vanguardista con servicios para
congresos, ocio, negocios y restauracion. El edificio
ha sido disefiado por el prestigioso arquitecto
Richard Rogers, autor de otras obras emblematicas
como el Centro Pompidou de Paris o la Cupula Mile-
nio de Londres, y por los arquitectos catalanes Alon-
so-Balaguer. Ocupa un darea de I'Hospitalet de
Llobregat que registra una importante transformacion
urbanistica desde que se inicié la construccion del
nuevo recinto de la Fira de Barcelona, Montjuic 2.

El hotel contara con 280 habitaciones de lujo y 19
suites. Dispondra de un centro de convenciones y
congresos de 5.000 m?, un centro deportivo y spa
urbano de alto nivel, el Club Metropolitan, asi como
las nuevas oficinas centrales de la Cadena Hesperia
en edificio anexo.

La construccion del Hesperia Tower supone una
importante contribucién a la transformacién urbanis-
tica de I'Hospitalet de Llobregat. El proyecto incluye
la finalizacién del parque de Bellvitge, en las inme-
diaciones del hotel, la construccién de una residencia
para estudiantes de la vecina Ciutat Sanitaria, asi
como una zona comercial y de ocio, con empresas
de restauracion y salas de cine.

Toda esa nueva oferta supondra la prestacion de un
mejor servicio para los usuarios del aeropuerto, la
Fira de Barcelona y el Poligono de la Zona Franca,
que son algunos de los potenciales clientes del nue-
vo complejo.

Ademas, el Centro de Convenciones y Congresos del
Hesperia Tower incorpora un nuevo equipamiento
para el entorno metropolitano. Contara con multiples
salas, un auditorio para mas de 500 personas y una
gran sala con capacidad para 1.600.

Publicitat

BRU & ASOCIADOS
,A bogad os

RECAMBIOS
TAXI-AUTO SL

ACCESORIOS

Recambios en general
al servicio del Taxi

Ofrecemos grandes descuentos

HORARIO: DE 8 A 20 HORAS
NO CERRAMOS AL MEDIODIA

Central: Castillejos, 306
08025 BARCELONA
Tel. 93436 04 00
Fax 93436 04 05

Cartella, 189
08031 BARCELONA
Tel. 93 357 44 54
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Del servei

| EDICTES 2

Denuncies i sancions

Edictes de notificacié d’iniciacié d’expedient sancionador
i plec de condicions

Nimero

d’expedient

Llicéncia

Sancié

proposada

en euros

Article i motiu

2005/836 8220 1.875,00 | 52.2 k del RMT | Obstruir 0 negar-se a I'actuacio dels serveis
| d’inspeccio. Sy

2005/582 6099 150,00 | 54.4 del RMT No complir les normes de policia.
2005/892 9912 750,00 | 53.2idel RMT Prestar servei sense taximetre o sense modul.
2005/963 2342 150,00 | 54.10 a del RMT No admetre el nimero de viatgers autoritzats

0 admetre’n més. 5 R
2005/953 7096 750,00 | 53.2 k del RMT Cercar o captar passatge mitjancant ofertes.
2005/947 1705 750,00 | 53.2 i del RMT Prestar servei sense taximetre o sense modul.
2005/942 7399 250,00 | 54.10i del RMT Promoure discussions amb els usuaris.
2005/946 1397 750,00 | 53.4 del RMT No atendre una sol-licitud de servei.

Edictes de notificacié de proposta de resolucié

Nimero

d’expedient

Llicéncia

Data
resolucio

Proposta

multa

Article i motiu

2005/438 . dgggg{ 29.00.05 30,00 | 5410jdelRMT | Nocomplimentar els requeriments efectuats.
2005/179 2784 24.10.05 750,00 | 53.2 del RMT Prestar servei amb la revisid metropolitana caducada.
2004/1359 Crgiﬁ(():?j ‘ 17.10.05 251,00 53.2 i del RMT Prestar servei sense taximetre o sense modul.

_2005/240 4013 | 17.10.05 251,00 53.4 del RMT No atendre una sol-licitud de servei. :
2005/574 5885 13.10.05 251,00 | 53.3cdel RMT Aplicar suplements no autoritzats. 4
2005/344 2797 27.10.05 30,00 54.10 c del RMT Abandonar el vehicle en la parada.

2005/101 6480 17.10.05 30,05 54.10 ¢ del RMT Abandonar el vehicle en la parada.

2005/596 10228 18.10.05 75,00 54 10 j del RMT No complimentar els requeriments efectuats. i
2005/378 3400 13.10.05 30,05 54.4 del RMT No complir les normes de policia. - T
2005/430 2879 29.11.05 250,00 54.10 j del RMT No complimentar els requeriments efectuats. i3
2005/232 10111 29.11.05 251,00 53.2 del RMT Prestar servei amb la revisio metropolitana caducada.

~ 2005/148 8622 29.11.05 1.250,00 53.2 del RMT Prestar servei amb la revisio metropolitana caducada.
2005/450 4489 29.11.05 30,00 54.10 j del RMT No complimentar els requeriments efectuats. SR
2005/194 3980 29.11.05 251,00 53.2 e del RMT Prestar servei amb la revisio metropolitana caducada.
2005/526 9036 27.10.05 60,00 54.10 j del RMT No complimentar els requeriments efectuats. SHTRE
2005/463 4667 28.10.05 250,00 54.10 j del RMT No complimentar els requeriments efectuats.

2005/151 10471 24.10.05 251,00 53.2 e del RMT Prestar servei amb la revisio metropolitana caducada.
2005/152 10924 27.10.05 251,00 53.2 e del RMT Prestar servei amb la revisié metropolitana caducada.
2005/460 4656 18.11.05 125,00 54.10 j del RMT No complimentar els requeriments efectuats. L
2005/421 1990 17.11.05 250,00 54.10 j del RMT No complimentar els requeriments efectuats.

2005/517 8027 16.11.05 30,00 54.10 j del RMT No complimentar els requeriments efectuats. =0
2005/549 10466 16.11.05 30,00 54.10 j del RMT No complimentar els requeriments efectuats. e
2005/516 7802 16.11.05 | 60,00 54.10 j del RMT No complimentar els requeriments efectuats. 5
2005/650 6280 251,00 53.4 del RMT No atendre una sol-licitud del servei. S
2005/513 4883 15.11.05 250,00 54.10 j del RMT No complimentar els requeriments efectuats.

2005/756 7096 04.11.05 500,00 | 53.2 k del RMT Buscar o captar passatge mitjancant ofertes.

2005/754 7096 07.11.05 750,00 53.2 k del RMT Buscar o captar passatge mitjancant ofertes.

2005/154 6664 21.11.05 30,00 54.10 ¢ del RMT Abandonar el vehicle en la parada. %
2005/414 1508 26.09.05 150,00 5410 j del RMT No complimentar els requeriments efectuats.

2005/447 4232 28.10.05 250,00 | 54.10 j del RMT No complimentar els requeriments efectuats. 2
2005/266 6103 11.10.05 251,00 ‘ 53.3 c del RMT Aplicar suplements no autoritzats. e
2005/159 8113 27.10.05 60,00 | 54.10jdel RMT No complimentar els requeriments efectuats.

REVISTA TAXI 167 « NOVEMBRE-DESEMBRE 2005 * 31



Nimero

d’expedient

Llicéncia

| EDICTES

Edictes de notificacio de resolucio

Data
resolucié

Sancid
euros

Article i motiu

2004/1053 Credencial 26507 29.09.05 1.875,00 | 39bdelalT Impedir la labor inspectora.
2004/1038 Credencial 26507 29.09.05 1.250,01 | 39bdelalT Impedir labor inspectora.
2004/1086 Credencial 34595 14.11.05 250,01 | 40bdelaly | IRcomPlir les condicions essencials
de la llicencia.
2004/725 Credencial 39331 1411.05 | 125001 @ 39gdelalT F1iia Sorvel o) condicions que. puguin
afectar la sequretat.
2004/1141 49 11.10.05 25001 | 40bdefarr | Incompliries condicions essencials
de la llicéncia.
2004/1002 7727 281005 | 125100 | 524deipmT | 'ncomplir obligacions de prestacio
continuada.
2004/1386 2797 24.10.05 7850 | 5490 pinny | [0 limentar e equeniments
efectuats
2004/1180 | 9340 (Credencial 33274) 17.10.05 150,00 | 41ddelalT E'gnz?;“p'" les normes generals de la
2004/994 41547 Credencial 29.11.05 30,05 | 41ddelall ':(‘)’Hi‘i’amp"r les normes generals de la
2004/1342 5459 29.11.05 750,00 | 532k delalT Sf”esr‘t::; 0 captar passatge mitiangant
2004/990 1200 14.10.05 30,05 | 41ddelalT No complir les normes de |a policia.
2005/625 7399 27.10.05 750,00 | 40ddelalT ;’g;ﬁ’ SEVEL S6636 tnxilelrs 0 3800
2005/346 2797 15.11.05 0 i e T hinioe e
sigui molt greu.
2004/1294 Credencial 25.923 11.11,05 1.250,00 | 53.2 | del RMT No respectar el torn a les parades.
2004/1277 Credencial 25.923 141105 | 1250,00 | 53.2 K del RMT gfe’rctg;" captar passatge mitjangant
2004/1140 Credencial 41.257 4 18.11.05 1.250,00 | 53.2 | del RMT No respectar el torn de les parades.
2005/216 6973 7.11.05 75,00 | 54.10 del RMT Qualsevol infraccio de I'art. 53.
2005/92 6969 11.11.05 Amonestacio | 54.10 ¢ del RMT | Abandonar el vehicle en la parada.
2005/214 6944 9.11.05 75,00 | 54.4.del RMT No complir normes de policia.
2005/949 Credencial 42154 221105 | 1.250,00 39gdelalT Prestar servel en condicions que puguin
afectar la seguretat.

Edictes de notificacio de resolucié de recurs

Nimero
d’expedient

2004/1083 |

Resolucio

desestimada

Data

15.11.08 |

Sancid

proposada en euros

Desestimar recurs d’alcada.

Article infringit

Publicitat

AR - L1IMP

LIMPIEZA INTEGRAL DEL AUTOMOVIL
Fresser, 70 - 08026 Barcelona - Tel. 93 456 57 62 - Fax 93 436 48 17
Robrenyo, 60 - 08029 Barcelona - Tel. 93 491 47 42

SISTEMA AUTORITZAT
PER LA GENERALITAT DE

CATALUNYA

HIGIENIZACION, DESODORIZACION Y ESTERILIZACION DE VEHICULOS

DEPARTAMENT DE SANITAT

® 1 SEGURETAT SOCIAL
DIRECCIO GENERAL DE SALUT
PUBLICA
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Per anunciar-se
en la REVISTA TAXI truqui al

telefon: 935 069 646
(09.00 a 14.00 hores),
0 comuniqui’s amb nosaltres
en P'adreca electronica segiient:
revista-taxi@amb.es




metropolitana
como tus famil T

¢ Extracciones
* Urgencias*

Servicios gratuitos |

® 12 visita (consul
* 12 visita ortodon
® Revisiones periodis
* Fluorizacion

* Radiografias

20% de descuenj;q

En el resto de tratamie
incluso protesis dentale
ortodoncia e implantes.

Ademas...
Le ofrecemos la mej
*Gratuito en caso de efectuar

BADALONA MANRESA
Colom, 46, bajos P° Pere III, 90, entlo. 12
Tel. 93 464 43 63 Tel. 93 877 44 34

BARCELONA SANT BOI DE LLOBREGAT
Floridablanca, 106, bajos Francesc Macia, 11-15, bajos
Tel. 93 325 44 00 Tel. 93 652 92 92

EL PRAT DE LLOBREGAT VILAFRANCA DEL PENEDES
Major, 6, pral. General Prim, 7 - 9, local C ]
Tel. 93 379 24 90 Tel. 93 819 91 10 Centros Dentales

L'HOSPITALET DE LLOBREGAT ATENCION

AMOS
Progrés, 22, pral. NO CERR
Tel, 93 448 22 02 902 20 21 12 B CACIONES




“Tenemos unas tarifas
dignas”

Dionisio Gracia, presidente del Sindicato de Taxistas Auténomos de Barcelona (STAB), abor-
da en esta entrevista diversos temas de actualidad del sector y lo hace con conocimiento
de causa porgue no sélo los vive y los negocia, sino también porque detras hay un trabajo
minucioso. Quizas sea el Unico representante del taxi que tiene apuntes personales de todas
las reuniones y negociaciones a las que asiste, y de las que posteriormente hace un
seguimiento. Afirma que lo que hace por el taxi, lo hace a gusto y que no siente reparo en
decirlo. Sus taxistas asociados, y también aquellos que no lo son, lo respetan. Ahora esta a
punto de materializar una nueva iniciativa: la inauguracion de una escuela de taxi porque
considera que ser taxista es mucho méas que tener la credencial. Entretanto en el despacho
le esperan el gaséleo profesional, la Comisién de Seguridad del Taxi, el congreso de la
UNALT, la seguridad del taxi y encontrar vias de solucién a los precios abusivos que deben
pagar los taxistas para contratar una pdliza de seguro para su vehiculo.

Al igual que el afio pasado dije publi-
camente que las tarifas eran dignas,
este afio mantengo la misma opinion:
“tenemos unas tarifas dignas.”

Este ano tenemos dos argumentos
de peso: el aumento disparatado del
precio del gasoleo y el problema per-
sistente de los seguros. Las tarifas,
como en otros anos, ya se estaran
aplicando a partir del 17 de diciem-
bre. Es un momento bueno, no coin-
cide con la cuesta de enero.

Si, aungue no soy ajeno a la labor de
pedagogia que se ha tenido que
hacer para que lleguen a buen térmi-
no. Digo esto porque las del afio
pasado fueron motivo de huelgas
injustificadas, perjudiciales para to-
dos, y no se consiguié nada. Aunque
repito, eran unas tarifas dignas. Los
grupos que propiciaron las huelgas
asi lo reconocieron después de ver
que se ajustaban al estudio del




CENIT y que mas tarde las ratificaba
el economista Carlos Galora. Hay un
refran que dice: “no hay mal que por
bien no venga.” Este afio se ha con-
seguido una buena tarifa y, por pri-
mera vez, la acompafa un anexo a
través del cual el IMT se compromete
a avanzar en temas que preocupaban
al sector: gasoleo profesional, jubila-
cion anticipada, seguros, etc. En defi-
nitiva, creo que durante todo este
proceso de negociacion ha habido
cordialidad y pienso que estos gru-
pos han quedado satisfechos porque
se les ha dado respuesta a todos los
temas que les preocupaban.

De todos los temas que contempla
el anexo firmado junto a las tarifas,
¢cual es para usted el mas impor-
tante?

Importantes son todos y el IMT sabe
que yo trabajaré en la linea que se me
conoce. Para mi es importante que
se nombre la comisién de arbitraje y
se trabaje para analizar como funcio-
na el tema de las sanciones. Es un
tema que conozco porque desde
aqui se tramitan muchos recursos.
Otro es, sin duda, el del gasoéleo pro-
fesional.

¢Cree que habra gasdéleo profesio-
nal para el 2007?

No es facil decir si se concretara o no
para aquel afno. Me atreveria a afirmar
que si. Tenemos el acuerdo del Con-
sejo de Ministros y el trabajo que no-
sotros hemos ido haciendo y que fue
presentado tanto a la Ministra de
Fomento como al Director General de
Transportes. Debo afiadir también
que es uno de los temas que se abor-
dara en la junta de gobierno y asam-
blea que la UNALT celebrara el 27 de
diciembre. Alli no vamos a descuidar
el tema hasta lograr que se apruebe
el gasoleo profesional o bonificado.

El Consell Catala del Taxi es ya una
realidad. ;Qué espera de é1?

No es mas serio que la Mesa Técnica
del Taxi. Para mi serio es todo, siem-
pre y cuando se trabaje con educa-
cién y armonia. Tengo esperanza en
el Consell Catala del Taxi al ser una
entidad oficial, de acuerdo con la Ley
y el Reglamento. La junta de gobier-
no del STAB ya me ha nombrado
para que sea la persona que lo repre-
sente y, por supuesto, alli estaré con
el mismo talante y sacrificio para
construir a favor de la industria del
taxi. En ese nuevo contexto tendre-

“Tengo esperanza en

el Consell Catala del Taxi
porque es una entidad
oficial, y alli estare”

mos que seguir luchando por el tema
del seguro. La comision que se nom-
brard en el Parlament de Catalunya
para este mismo tema ya cuenta con
que el documento que se redacte
pase por el Consell Catala del Taxi.

¢Estara bien representado el sec-
tor en el Consell?

No conozco exactamente como que-
daréd constituido. No me preocupa.
En el STAB tengo mil firmas —-no creo
que las tenga todo el mundo- que me
dan el poder a mi y oficialmente estoy
nombrado para representarlos. Yo
hubiera podido pedir dos puestos,
pero no me preocupa porque lo
importante es trabajar y alli estaré.

¢Como valora la reunién organiza-
da desde el IMT con el Director
General de Seguros, Ramén Loza-
no, en Madrid, y en la que también
usted estuvo presente?

De forma muy positiva porque hemos
tenido la oportunidad de exponerle a
una persona preparada, que procede
del mundo de los seguros, un tema
que preocupa al sector y que entien-
de perfectamente. Pudimos entregar-
le un dossier especial de 113 folios
en el que se refleja toda la situacién
del sector en relacién a las podlizas de
seguro. Documento que, por cierto,
también ha sido presentado al Parla-
ment de Catalunya. Para mi fue una
satisfaccién que se me diera la opor-
tunidad de explicarle en persona toda
la problematica del taxi, que yo tenia
muchas ganas de trasladarle.

¢Cual fue la impresion del Director
General?

El es consciente del problema. Y, en
todo caso, el dossier que le presenta-
mos resume toda nuestra situacion.
Contiene, ademés de la ponencia que
presenté en el Congreso del Taxi de
Tarragona, diez o doce tarifas de com-
pafias de seguros para demostrarle el
disparate de la diferencia de precios
que hay de una a otra. Incluso se

incluye la que aplica el Consorcio de
Compensacion de Seguros. Habla-
mos de este consorcio, de la siniestra-
lidad (que no es mala) y le demostré
que el taxista no era tan malo como lo
pintan en las compa-iias de seguros.
Se traté de como funciona el convenio
en el sector y tuve ocasion de demos-
trarle con documentos explicitos la
cantidad de millones y millones que
han ganado las aseguradoras en el
2005 y en el 2004. El me precisé inclu-
SO que esas ganancias también se
dieron en el 2003. Le llam¢ la atencién
lo que esta ocurriendo a los taxistas
de 21 anos al explicarle que estos
jovenes no se encuentran con ningun
problema en toda la trayectoria para
obtener el carné de taxistas y la licen-
cia, pero, sin embargo, si los tienen en
el momento de empezar a trabajar
porque las companias aseguradoras
los rechazan.

¢Se veran resultados después

este encuentro?

Conociendo el perfil profesional del
director general, este encuentro no
caera en saco roto. El hablara con
las compafnias. Buscaremos acerca-
mientos y a lo mejor de aqui hasta
que se nombre la comision que tra-
tara estos temas en el Parlament de
Catalunya puede ser que haya algun
movimiento. Nos dejé la puerta
abierta. Personalmente me compro-
meti a aportarle la estadistica de la
siniestralidad de todas las compafii-
as para demostrar que en el 87% de
los siniestros tenemos razén vy, en el
13%, culpa. Estos datos son una
demostracion de que no somos tan
malos para los seguros, auque se
haya de aceptar que, estando tan-
tas horas en la calle, la siniestrali-
dad es alta; pero ello no quiere decir
mala.

¢Sera otra vez Catalunya pionera a
la hora de encontrar una salida al
tema de los seguros?

No. Hace cuatro afios a nivel de
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“| os taxistas de 21 anos no pueden ponerse a
trabajar porque las companias aseguradoras
los rechazan”

Espafia se nombré una comision y no
se consiguié nada. Estaba alli repre-
sentada la UNALT y la Confederacion
del Taxi de Espana. Soélo se logro que
el Consorcio de Compensacion de
Seguros aceptara al taxista rechaza-
do por las aseguradoras. Aun asi, el
taxista debia pagar 524.000 pesetas
y el seguro de responsabilidad civil
complementaria porque sin él no se
podia sacar el permiso de carretera ni
pintar calcas. Como consecuencia de
este fracaso y, a partir de la confe-
rencia tan explicita que di sobre la
problematica de los taxistas con las
aseguradoras en el Congreso del Taxi
de Tarragona, decidimos presentar la
problematica al Parlamento catalan.
Me reuni con varios grupos y se esta
trabajando.

¢Cuando se constituira esa Comi-
sion?

Si bien se ha trabajado muy bien, la
firma de su constitucion se ha retra-
sado por las reticencias de un grupo
que no consideraba oportuno traspa-
sar el tema al gobierno de Espana ya
que la puerta estaba abierta con la
Direccion General de Seguros. No
obstante, este punto estd practica-
mente solucionado y creo que este
mes los cinco grupos politicos firma-
ran la proposicion no de ley. Inmedia-
tamente se nombraria la Comision
que no estara formada por los dipu-
tados, sino por un técnico. Se invita-
ra a participar a las companias
aseguradoras de Catalunya vy, en
representacion del taxi, estaré yo,
porque los compafieros me eligieron
como representante legal.

Otro acontecimiento importante
del 2006 es la celebracion de FIRA-
TAXl. ;Un buen acontecimiento
para el sector?

He estado en todas las reuniones.
Estoy totalmente de acuerdo con su
celebracion y la voy a apoyar hasta
donde pueda.

El tema de la seguridad de los
taxistas ha estado presente estos
dias después de la muerte en gra-

visimas circunstancias de un taxis-
ta de Bilbao.

Es facil hacer manifestaciones; las he
oido, pero el tema no es facil. Soy
miembro de la Comision de Seguridad
del Taxi desde su creacion. El tiempo
le ha dado forma y hoy es una Comi-
sién en la que estamos representados
todos los que tenemos que ver con el
taxi, tanto a nivel institucional como
de las fuerzas y cuerpos de seguridad
y del sector. En ese marco y no en otro
se ha definido el sistema de seguridad
del taxi y la linea de subvenciones
para los equipos de seguridad. Sin
embargo, y a pesar de las ayudas para
la instalacion de los equipos en los
vehiculos, solo el 10% de los taxistas
se han interesado. Me pregunto, si
tenemos tanto miedo a los atracos y a
la inseguridad, por qué los taxistas no
somos capaces de prevenir y no sélo
acordarnos del tema unicamente
cuando hay una desgracia como la de
Bilbao.

¢Hay que seguir animando a los

tavietac
axisias

a instalar los equipos de
seguridad porque a partir de enero
del 2008 sera obligatorio?

Faltaria mas, hay que animar a que
instalen los equipos de seguridad que
estan subvencionados. Creo que hay
que intentar prevenir la inseguridad
con todo. Desde el STAB estamos
muy en contacto con la policia e inclu-
so hemos puesto a disposicion de los
asociados nuestro servicio juridico. De
hecho hemos llevado gratuitamente
cuatro casos, aunque dos no eran afi-
liados de aqui. Tres los hemos ganado.

La UNALT celebra este mes un con-
greso. ;Qué temas estaran sobre la
mesa?

Primero tendremos la junta de gobier-
no. Se abordara el tema de las tarifas
de carretera y fiscalidad del taxi. En
este punto la UNALT trabaja bien,
prueba de ello es que conseguimos
que el taxista tenga congelados los
modulos desde hace cuatro anos.
También se tratara sobre el gasodleo
profesional y el carné por puntos, entre
otros.
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Su sindicato esta a punto de inau-
gurar una escuela de formacion

para taxistas. ;Qué nos puede
avanzar al respecto?

Este proyecto me lo habian pedido
durante mucho tiempo, pero siempre
me negaba porque consideraba que
ya funcionaban varias escuelas. Aho-
ra me veo forzado porque me lo piden
taxistas, algunas empresas de taxi e
incluso ahora la plantilla de esta casa
esta muy animada. Estoy ilusionado
porque, al margen de respetar las
directrices del IMT respecto a la for-
macion, personalmente me implicaré
con la escuela dando una vez al mes
una conferencia a los nuevos taxistas
para introducirles en el sector porque
no solo es conseguir la credencial. El
taxista se hace y los nuevos han de
saber previamente temas de seguri-
dad, de circulacion, de moralidad, de
la forma de ganar mercados. La for-
macion del taxista es importante por-
que somos el espejo de la ciudad.

¢Cuando estara operativa?
Pronto.

Ponga una fecha.
En el primer trimestre del 2006.

Otra iniciativa... (No le seduce un
descanso?

No, porque lo que hago, lo hago muy
a gusto, no puedo esconderlo. Estoy
muy contento con los taxistas, muy
agradecido, los respeto y me respe-
tan. No entra en mis célculos ni la
jubilacion ni dejar de trabajar.

¢Un deseo de futuro?

En el 2006 desearia que ninguna fami-
lia de un taxista sufra lo que ha sufri-
do la familia del taxista de Bilbao.
Estar en el Consell del Taxi; trabajar
en los puntos anexos aprobados jun-
to con la tarifa 2006, pensando en el
taxista pero también en las personas
que nos dan de comer y que son los
clientes del taxi. Por ello siempre me
ha preocupado una huelga.

P ROCIO TERAN



La experiencia en el sector
es nuestra mejor garantia

La Asociacion Barcelonesa de Empresarios y Autopatronos
Taxistas (ABEAT), constituida en 1977, ha establecido un convenio
con Gestion Integral del Taxi (GEINTA) para la preparacion y
obtencion del carnet de taxista, y en caso que se precise, el BTP.
Ademaés ofrecemos clases de catalan para quienes lo necesiten.

En ABEAT todos los taxistas pueden tramitar

- La adquisicion y transferencia de sus licencias

- Constitucion de sociedades

- Gestion de sus obligaciones fiscales, contables y laborales

- Gestionar manifestaciones testamentarias, asi como la
liquidacion y manifestacion de herederos.

OEINTA
AB EAT ESCUELA DEL TAXI G EINTA

Gran Via de les Corts Navas de Tolosa, 283-287,

Catalanes, 517 1° 22 local 8 (int.)
;l'elf.: 934.547. 660. Telf./Fax: 932.432.169.




TAXI-MOTOR

Els taxistes s’inclinen preferentment per
les marques Skoda, Seat, Citroen i Opel

SKODA OCTAVIA

SKODA SUPER B 29,15%

6,73%

SEAT ALHAMBRA
8,97%

OPEL VECTRAC
8,97%

SEAT TOLEDO 04
24,22%

CITROEN C-5
10,31%

FIAT CROMA 05 4,93%
MERCEDES 211 3,14%

FIAT ULYSSE
MERCEDES 203 0,90%

1,79% | NISSAN PRIMERA 02 0,45%

NISSAN ALMERA 0,45%
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S IR R EESSuEsssesasssssw——

Vehicles aplicats a llicéncies d’autotaxis actives Vehicl i Sictuc]
en data 1 de desembre de 2005 SRICIY TS STNCATs: 4 TRCRI
MARCA |MODEL UNIT. %
De I'1 al 31 d’octub De I’'1 al 30 d b Total
SEAT TOLEDO 99 2.169 21,03  NISSAN PRIMERA 108 1,05 ik v s SR
PEUGEOT 406 1.873 18,16 RENAULT 21 107 1,04 Marca i model Nam. |Marca i model Num. nov:rSnbre
SKODAOCTAVIA 1482 1437 SKODASUPERB 97 094 | [aQDAOCTAVIA 35 _{SKODA OCTAVIA 30
SEAT TOLEDO 04 27 SEAT TOLEDO 04 27 54
SEAT TOLEDO 533 517 MERCEDES202 90 087 | [orroencs g e o= 55
CITROEN C-5 450 445 MERCEDES203 81 079 | loPEL VECTRAC 9 |OPEL VECTRAC 1" 20
OPELVECTRAC 432 419 NISSANPRIMERA97 77 075 | [SEAT ALHAMBRA 9 |SEAT ALHAMBRA 11 20
NISSAN ALMERA 371 3,60  FIAT ULYSSE 69 067 IE«)DA SUPER B 7__|SKODA SUPER B 8 1?
M.

SEATTOLEDOO4 366 355  FIAT MAREA 63 061 rF'AT it Coniong Lo D9 4 1

3 NISSAN ALMERA 1 3 &
CITROEN XANTIA 283 274 RENAULTLAGUNA 62 0,60 ; e e : =
OPELVECTRAB 267 259 FORDMONDEO 54 052 | |MERCEDES 211 4 |MERCEDES 211 3 7
V.PASSAT 99 251 2,43  OPEL VECTRA 47 045 | [NISSANPRIMERAO2 | 1 : : 1
SEAT ALHAMBRA 228 221 LTI CARBODIES 8 007 | INO2 1 [MERCEDES 203 2 <

TOTAL 105 TOTAL 118 223

MERCEDES 210 211 2,05 LTI TXII BRONZ 2 00 -
NISSAN PRIMERA 02127 1,23  ALTRES 289 2,80
MERCEDES 211 109 1,06 TOTAL 10.315 100,00




Auto Fuber = ..

SERVEI OFICIAL < E= F1 T DEL POBLENOU ST
Badajoz, 52 Tel. 93 485 00 49* Sl
Ak m ‘ﬁ E}WF S 4 cdh . a
Autd Fuber el p tagomsta es el taxista w, - RN

ﬁf ‘,‘u!

T S, & El mas econémico = :
k EIl mas rentable® iSIN ENTRADA! .
. > toledo Reference 105 Cv.

4 Desde: 315,00€ al mes.
' (Financiacion a 60 meses)

)

REVISIONES MECANICA:

v Sin cita previa
v Se esperay se lo lleva

Pintura

REPARACIONES
CHAPAY PINTURA:

v Inmediatas
v Precio muy econémico




TAXI-MOTOR

VOLKSWAGEN PASSAT

Nueva dimension

| sector del taxi esta a punto de incrementar la

flota de modelos que pueden utilizarse, ya

que el IMT acaba de autorizar la ultima gene-

racion del Volkswagen Passat. Es uno de los
modelos que a lo largo de sus cinco generaciones
precedentes ha ido sufriendo mas cambios de toda
indole tratando de encontrar el equilibrio idoneo. Sin
embargo, es ahora, con la llegada de la sexta gene-
racion, cuando puede decirse que por fin la marca
alemana ha sabido encontrar la formula ideal para
alcanzar la plenitud, tanto tiempo buscada.

Para seguir siendo fiel a esos cambios que han
caracterizado a las generaciones precedentes, el Ulti-
mo Passat vuelve a ofrecer una serie de novedades
de diversa indole. Desde una plataforma nueva, has-
ta una suspension trasera también de nueva configu-
racion, pasando por una disposicion mecanica en la
que los motores vuelven a estar en posicion trans-
versal como ya ocurrié en la cuarta generacion. Este
Ultimo cambio, al decir de los técnicos de la marca,
esta orientado a poder ofrecer una mayor habitabili-
dad interior, pero lo cierto es que este apartado se ha
quedado préacticamente inamovible con relacion al
Passat precedente.

Y eso que las dimensiones de la carroceria si han
sufrido un incremento de cotas, en algunos casos
més que notorio. Asi, la longitud total se situa ahora
en 4,77 metros, lo que casi le coloca en el segmento
superior. También ha crecido 7 centimetros en
anchura llegando al 1,82 metros, en tanto que la altu-
ra con 1,47 metros es practicamente la misma. En las
plazas delanteras, el conductor dispone de 1,05
metros desde el respaldo del asiento hasta los peda-
les, mientras que la altura al techo se situa entre 92 y
98 centimetros de minimo y maximo respectivamen-
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te segun el reglaje, lo que en cualquier medida son
cotas peores de las que se tenia en el Passat de la
generacion precedente. Por lo que respecta a las pla-
zas traseras, no se ha modificado el volumen del
tunel central de la transmision con lo que el habita-
culo queda dividido en dos y dificilmente admite que
un tercer pasajero pueda sentarse con comodidad.
Por lo que respecta al espacio para las piernas de los
ocupantes del asiento trasero, disponen entre 80 y
84 centimetros de longitud desde el respaldo y una
altura libre al techo de 91 centimetros. En cambio,
donde si ha dado un salto cuantitativo el nuevo Pas-
sat es en el maletero, ya que ahora ofrece una capa-
cidad de 565 litros, lo que supone un incremento de
70 litros respecto a la generacion anterior, presentan-
do ademas unas formas internas muy aprovechables
a la hora de cargar objetos de gran volumen. Dato
importante a tener en cuenta es que aunque el coche
es mas grande y la carroceria se ha reforzado para
ofrecer una mayor rigidez torsional, los técnicos han
recurrido a la utilizaciéon de materiales mas ligeros
con lo que el peso se ha quedado practicamente a la
par con la generacion antigua.

Estéticamente, el nuevo Passat ofrece una imagen
mas moderna y elegante, destacando en el frontal la
parrilla que muestra las lineas que ostentaran los
futuros modelos de la marca, asi como los nuevos
grupos Opticos de disefio mas moderno, mientras
que en la parte trasera, lo pilotos se han realizado
con tecnologia de diodos. En el interior, el salpicade-
ro es de nuevo disefio e incorpora en él el sistema de
arranque; otra novedad en el modelo es la presencia
del freno de mano eléctrico. Al margen de la guante-
ra, hay bastantes huecos para dejar objetos de dife-
rente tamafo. En lineas generales, todo tiene un
aspecto mas refinado y se aprecia un salto cualitati-
vo importante.

Mecanicamente el nuevo Passat se homologa para el
transporte publico con un motor turbodiésel de 2
litros que rinde 140 CV. Se trata de un cuatro cilindros
de cuatro valvulas por cilindro dotado del sistema de
inyeccion directa por inyector-bomba y con el turbo-
compresor de geometria variable con intercooler. Es
un motor que respecto a otros TDi que habia en la
gama tiene la particularidad de ofrecer una respues-
ta mas agradable cuando no ha llegado hasta las
1.700 vueltas, que es cuando el turbo entra en
accion.



VOLKSWAGEN PASSATNueva dimension

A partir de ese régimen, muestra todo el potencial que
almacena y empuja con decision subiendo de vueltas
con una facilidad increible. De todas maneras, sigue
siendo un motor poco refinado por lo que respecta a
rumorosidad, pero es algo congénito con el sistema
de inyeccion utilizado. Este motor puede ir con dos
tipos de transmisién. De un lado un cambio manual
de seis velocidades de manejo muy suave y preciso o
bien un cambio automatico pilotado denominado
DSG que al margen de ofrecer una respuesta muy
rapida tanto en las aceleraciones como en las des-
aceleraciones, es de una gran efectividad y confort
cuando se circula por ciudad. A nivel de prestaciones
no hay diferencia entre ambas transmisiones, y solo
se aprecia un ligero incremento de consumo con el
cambio DSG. Por lo que respecta a suspensiones, el

CARACTERISTICAS TECNICAS

VERSION 20TDi

Cilindrada (cc) 1.968 !

Diém. x carre (mm) 81x955

N° cilindros (valvulas) 4 en linea (16)

Rel. compresion 1851 -
Alimentacion Inyeccién directa inyector-bomba
Combustible Gaséleo

Poten. méx. (CV/rpm) 140/4.000

Par méximo (mkg/rpm) 32,6/1.800

Traccién/Propulsion

A las ruedas delanteras

Cambio (n° velocid.)
Suspensitn del./tras.

_Manual y automético DSG (6)

___Independiente/independiente

Direccién (asistencia)
Frenos del./tras.
Neuméticos

De cremallera (si)

ABS - Discos ventilados/discos (si)

205/55 R16

Llantas (pulgadas)
Peso en vacio (kg)

_ Aleacion (16 x 6,5)
1.348

Largo/ancho/alto (m) )

4,77 x1,82x 147

nuevo Passat monta las mismas que las del Golf, es

: > Batalla (m) \ fis T

decir un sistema multibrazo en el eje trasero, con lo | Vias del./tras. (m) - 1,55/1,55

que se ha corregido uno de los pocos puntos débiles Capacidad maletero (litros) 565 i B

que tenia el modelo frente a la competencia y ahora ‘ ﬁffﬁ'ﬁ%ggi;ﬂ‘@; — gg—g(m 5 -

ofrece un excelente comportamiento dinamico. 565,8@@ homologado —(1/100 ka . i

Urbano/Extraurbano 7.9/4.9 (8,9/5,0)

M? Angeles Pujol Mixto : 59(6.4) ‘

| Depésito combustible (litros) 70 litros 1

| (en paréntesis los datos correspondientes al cambio DSG)

Publicitat

¢Vivir para trabajar ...

... 0 trabajar para vivir?
Tu decides.

ines, Martes, Miércoles, ...7 dias a las semana, 365 dias al afio, frio o calor, una carrera tras otra y al final del dia
ces, ya esta, ya he acabado mi jornada. Crees ser el rey de la ciudad y al final piensas, ; Vivo para trabajar o trabajo
ra vivir? En Mogauto queremos que a partir de hoy tu trabajo se convierta en una forma diferente de vivir la vida.
>n a probar ¢l Nuevo Passat 1.9 TDI 105CV o el 2.0 TDI 140CV vy te informaremos de las condiciones especiales
ra el colectivo Taxi. ¢ Vivir para trabajar o trabajo para vivir? Tu decides.

Nuevo Passat

\OgGUfO (Persona de contacto Sr. Jaume Marco)
ta. Alfonso XIlI, 222 - Tel. 934 608 282 - 08914 Badalona

Mogauto
Rbla. Guipuzcoa, 91 - Tel. 933 987 878 - 08020 Barcelona

ma Passat: consumo medio (1/100 km): de 5,6 a 8,4. Emisi6én de CO: (g/km): de 151 a 202.

El colectivo del taxi se puede dirigir a Mogauto SA para realizar una prueba sin compromiso y donde recibiran un trato especial.
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Un servicio diferente matizado
de humanidad y cordialidad

La revista Taxi ha querido acercarse al trabajo diario que realiza un profesional
del taxi en un vehiculo adaptado para conocer desde dentro el sentido y los
matices de este servicio. El taxista que nos ha acompanado para este fin es
Angel Marina (licencia 2163), y el cliente, Francisco Ferrés, profesor asociado
de la Universidad de Barcelona. No obstante, los nombres podrian ser otros
porque aqui lo que cabia era significar el trabajo humano y silencioso que vie-
nen realizando los 37 taxistas de la radioemisora TAXI-AMIC en los municipios

metropolitanos.
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Dia: 21 de septiembre de 2005.
14.00 horas. TAXI-AMIC asigna
al conductor Angel Marina un ser-
vicio que el usuario Francisco
Ferrés, aquejado por una minus-
valia que le impide caminar, tiene
contratado con la emisora para
todo el ano. Este dia, el servicio le
corresponde a Angel, también
podria haberle tocado a cualquier
otro.

14.45 horas. Angel Marina recoge
con puntualidad a Francisco
Ferrés, que ya lo espera en el ves-
tibulo de entrada de la Facultad
de Ingenieria Industrial de Barce-
lona, donde imparte clases como
profesor asociado. Después de

Parte del equipo que hoy forma parte de la radioemisora TAXI-AMIC

bajo la gerencia de Josep Lluis Cajide.

los saludos de rigor, coge las
manillas de la silla de ruedas y
conduce al usuario hacia el taxi
adaptado. Mientras prepara las
rampas de entrada al vehiculo,
entablan una conversacion fugaz
y en un momento lo situa en el
interior del vehiculo sin descuidar
los anclajes de seguridad.

El trayecto comienza, y es en este
momento cuando Francisco Fe-
rrés opina sobre las caracteristi-
cas del servicio que le permite
hacer una vida normalizada.

Frecuencia de utilizacion del
servicio: “Tengo un servicio diario
todos los dias laborables, de
lunes a viernes. A las 14.45 me
vienen a recoger de la facultad
para poder trasladarme a mi
domicilio de la calle Ganduxer.”

El transporte publico no es para
nosotros: “Para las personas con
discapacidad llega un momento a
partir del cual nos es dificil mover-
nos en transporte colectivo. Yo
tengo un 87% de discapacidad, y
trasladarme en un autobus es
como ir volando en un parapente.
Siempre te ves obligado a pedir
ayuda y hay un alto riesgo de cai-
da. Ademas, debes trasladarte a
la parada y desplazarte hasta el
lugar al que deseas ir. Y esto, en
verano, invierno o época de llu-
vias. Asi, todo son inconvenien-
tes.”

Ventajas del taxi adaptado: “El
taxi adaptado evita la necesidad
de ir con una tercera persona, con
una persona de apoyo.”

La figura del taxista: “Ellos
cubren esta eventualidad, incluso
cuando en algunos sitios hay un
peldano, su ayuda es necesaria.”

TAXI-AMIC, un servicio respon-
sable: “Yo debo llegar a clase con
puntualidad. Todos los taxistas lo
saben y normalmente funcionan
con bastante puntualidad. En
todos los afos que llevo utilizando
el servicio de TAXI-AMIC, nunca
me han dejado tirado. Siempre

me han garantizado y dado servi-
cio, incluso en épocas punta de
demanda para ellos. Esta es una
diferencia importante frente a la
forma de funcionamiento de este
tipo de taxi en otras ciudades.”

¢Un modelo unico?: “No puedo
hablar de muchas ciudades de
Europa porque hace tiempo que
no las visito. Ahora bien, respecto
al servicio que hay en otras gran-
des ciudades de Espana, puedo
decir que la organizacion no tiene
nada que ver. Alli he percibido que
la organizacion del servicio es
mucho mas informal y me he
encontrado con algun problema.
El modelo que se ha implantado
aqui, ya desde el punto de vista
técnico —y lo digo como ingenie-
ro de organizacion— es bastante
bueno.”

Sobre el vehiculo: “Tiene todas
las comodidades que puede tener
una berlina de semi-lujo. Este tipo
de coches van con aire acondi-
cionado, con unas medidas de
seguridad para el pasajero impre-
sionantes. Creo que facilitan de
alguna forma el tratar a la persona
con su ayuda técnica porque, en
el fondo, la silla de ruedas es
COMO una protesis para nosotros.
Este concepto es importante por-
que cuando uno vuela, por ejem-
plo, lo que se hace con una
persona como yo es cambiarnos
de silla, casi siempre pequenisi-
ma, y nos suben al avion por
diversos métodos pero casi siem-
pre de la forma mas rupestre: a
mano entre dos personas. Por
tanto, en este tipo de transporte,
se nos separa de nuestra silla que
en realidad es como nuestros
zapatos. En cambio, en el taxi
adaptado, no sucede asi, se nos
considera de forma integral: la
persona con su ayuda técnica,
que puede ser una silla de ruedas
como en mi caso.”

Numero de vehiculos: “Tal y
como esta organizado este servi-
cio, seria bueno que hubiese mas
vehiculos. Como usuario debo
decir que tenemos el problema de
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“Si no fuese por un servicio
como este, muchas personas
se quedarian en casa”

las horas punta. Evidentemente
que éste es un problema que
sufrimos todos; no obstante, si se
establece el cociente entre el
numero total de taxis y el niumero
de usuarios de taxi, se vera que la
proporcion es mucho mayor que
el numero de personas con difi-
cultades de movilidad y el nUmero
de taxis accesibles. Si haciendo
una aproximacion consideramos
que un 5% de la poblacion de
Barcelona pueda necesitar este
tipo de vehiculos, los 35 vehiculos
que dan servicio en TAXI-AMIC
son muy pocos. A las horas pun-
ta, ellos tienen una enorme carga
de trabajo y, como es ldgico, los
tiempos a veces se dilatan. Dado
que son taxis versatiles seria bue-
no que tuviesen una plantilla mas
amplia.”

Optimizacion del servicio: “No
siempre me recoge el mismo
taxista y ello es parte de la venta-
ja de este sistema. TAXI-AMIC no
asigna directamente una Uunica
persona. Con esta organizacion
de trabajo lo que hace es optimi-
zar el servicio. Todo el sistema de
soporte informatico de la emisora
basado en el GPS se lo permite.
Barcelona y todas las grandes
ciudades son dificiles de trafico y
el hecho de que con el sistema
GPS pueda identificarse al vehi-
culo mas cercano, permite ofre-
cernos un mejor servicio.”

Una accion rentable y gratifi-
cante: “Debe saberse que con

este modelo de organizacion del
taxi adaptado se esta prestando
un servicio muy importante. Se
esta consiguiendo que personas,
que a lo mejor tendrian que que-
darse en su casa con una manta
escuchando la radio, puedan rea-
lizar una vida incluso socialmente
aprovechable, trabajando. Creo
que eso es bueno, es rentable y
socialmente muy gratificante.
Como usuario de este medio de
transporte aplaudo tanto las ini-
ciativas de TAXI-AMIC como las
de las instituciones y organismos
que le dan apoyo.”

15.15 horas. El taxi llega al domi-
cilio de Francisco Ferrés. Angel
aparca su taxi y, con la misma dili-
gencia inicial, se dirige a la parte
posterior del mismo para abrir la
puerta, extender las rampas y
ayudar a Francisco a descender
del vehiculo acompanado siem-
pre de su silla de ruedas. Sin
cerrar el vehiculo, coge las mani-
velas de la silla de ruedas y acom-
pana al usuario hasta su domicilio.
Llama al timbre; espera respuesta
y no abandona a Francisco hasta
la llegada de un familiar.

Con una sonrisa, un apreton de
manos y un “jhasta la proxima!”
Angel se despide de Francisco.
Regresa al taxi y vuelve a tomar
camino, esta vez hacia una
escuela donde le espera un grupo
de ninos aquejados por otro tipo
de discapacidades.
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Angel Marina (licencia 2163)

m;Cudntas veces realiza este
mismo servicio?

Depende del dia y del trabajo que
haya, que, por lo general, es
mucho. Pero normalmente rondan
entre las 18 y 23 carreras.

u;Implica un sobreesfuerzo?
Generalmente lo aguanto muy bien.

mRelacion con los usuarios y las
usuarias.

Es un trabajo muy gratificante.
Como en todo colectivo humano
te encuentras con alguna persona
que tiene su dia malo, pero la pro-
porcion es minima. Como el servi-
cio con la misma persona se
repite, se va fraguando poco a
poco como una pequefia amistad.

u; Por qué eligio trabajar con un
taxi adaptado?

Yo fui guardia urbano durante 26 afos
y, a través de un amigo, que también
esta en TAXI-AMIC, me interesé por
las caracteristicas del trabajo que
realizaba. Se tercié la oportuni-
dad de ser taxista, y aqui estoy.

m;La ayuda es imprescindible
como en el servicio que acaba
de realizar?

No siempre. Tenemos, por ejem-
plo, muchos servicios de ninos
que no pueden hablar, otros se
descuelgan de la silla y debes
sujetarlos muy bien cuando estan
en el interior del vehiculo. Pero
con el tiempo aprendes a leer en
su mirada si necesitan de tu ayu-
da o no. A base de recogerlos con
asiduidad nos llegamos a cono-



cer, y sin que ellos puedan hablar,
hablas con ellos, y ellos te hablan
con la mirada.

m;Como se superan los mo-
mentos dificiles?

El hecho de haber sido guardia
urbano me ha ayudado a com-
prender mejor a todas estas per-
sonas. Con sinceridad debo decir
que para mi el trabajo que ahora
realizo es muy satisfactorio. De
verdad, no es ninguna floritura. Es
asi. Hay que pensar que si no
existiese un servicio como éste,
muchas personas se quedarian
en casa.

P ROCIO TERAN

La experiencia de la ra-
dioemisora TAXI-AMIC ha
sido presentada, por inicia-
tiva del IMT, a los PRE-
MIOS IMSERSO INFANTA
CRISTINA 2005. A pesar de
no haber sido elegida entre
las multiples propuestas
llegadas de toda Espaiia, el
IMT tiene la intencién de
volverla a presentar en la
convocatoria del 2006.

Los titulares de licencia pueden
solicitar una subvencion al Institut
Metropolita del Taxi (IMT) para la
transformacion y puesta en servi-
cio de vehiculos adaptados para
personas con problemas de mo-
vilidad. Recibira mas informacion
en el teléfono: 932 235 151 (ext.
2162).

Navegador GPS NAVMAN ICN 520
Instrucciones de voz en castellano. Pantalla color tactil de 3,5". Portatil.
Bateria y altavoz integrados. Mapas 3 dimensiones de Espania, Portugal,

Andorra, Gibraltar y carreteras de Europa. Listas de hoteles, parking,
gasolineras, talleres,... Opcional: mando a distancia.

Muy facil de usar. Completa cartografia.

Incluye: Receptor GPS NAVMAN ICN 520. Soporte para vehiculo
Cable de alimentacién 220v y 12v. Funda de piel. Tarjeta de memoria de 256 Mb.

Pack taxi incluye todo lo anterior y ademés: Antena externa. Conector hembra mechero.

s puinee il

Otra tarjeta de 128 Mb con carreteras de Europa. Servicio de actualizaciones. Paquete exclusivo
y actualizado para toda Catalunya de hoteles, hostales, pensiones, hospitales, bingos, museos,
cines, teatros, consulados, cementerios y velatorios, policia local, mossos, lugares turisticos y
destinos habituales. Lista de radares de toda Europa con aviso de proximidad.

399 € sin pack, 550 € con pack. IVA incluido y deducible para taxi.

TAXI HISPANO

C/ Jocs Forals, 17 Badalona Servicio técnico
Tf: 93 511 20 50 - 666 444 222 garantizado
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Amics de la gent gran

arrerament sentim a parlar molt de I’envelli-

ment de la poblacio, un fenomen resultant

de 'augment de I'esperanca de vida i dels

avencos médics. Es cert que ara vivim més
anys, pero, malauradament, aquesta realitat no sem-
pre ve acompanyada d’una bona qualitat de vida. Ara
per ara, a Catalunya hi ha més d’un milié de persones
més grans de 65 anys, gairebé el 20 per cent de la
poblacio total. En molts casos, es tracta de persones
que viuen amb una alarmant mancancga de recursos
economics, ja que unes 700.000 tenen pensions infe-
riors als 630 euros mensuals. A la limitacio d’ingres-
sos economics cal afegir que dues de cada deu
persones grans pateixen problemes de salut, que
unes altres dues de cada deu viuen soles i que, a par-
tir del 75 anys, aquesta proporcio passa a tres de
cada deu.

Davant aquest escenari resulta evident la necessitat
de potenciar les politiques i les actuacions encami-
nades a millorar la qualitat de vida de les nostres per-
sones grans. Aquesta és precisament la missio
principal de la fundacié Amics de la gent gran, una
organitzacio de voluntariat que acompanya persones
grans que viuen soles, en situacio d’aillament i soli-
tud, amb les limitacions i les dependencies propies
de 'edat avancada i amb pocs recursos materials.
Els nostres voluntaris -més de 350- ofereixen la seva
amistat i companyia a 350 ancians de la ciutat de
Barcelona.

Gent gran, gent valuosa

Amics de la gent gran va néixer I'any 1987, seguint
I'estela de la federacio internacional Les Petits Fréres
des Pauvres — Friends of the ederly, creada I’'any 1979
i reconeguda d’utilitat publica per 'ONU. A tots els
integrants d’aquesta gran familia ens uneix el con-
venciment que les persones grans tenen molt a dir i
molt a fer en aquesta societat, que tantes vegades
sembla construida amb presses, viscuda amb un rit-
me frenétic i sense espais per a I'escolta i la com-
prensio. Buscar aquests espais és feina de tots els
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que integrem la societat civil, com els nostres volun-
taris, que de forma altruista i solidaria dediquen el seu
temps a escoltar als qui més ho necessiten. Encara
que la feina individual de cadascun sembli petita,
sumada dona un resultat poderos i valuosissim.
Deiem que les persones grans tenen molt a dir i molt
a fer... i és cert. Ells ja han recorregut un cami ple de
experiencies que els fa savis en 'art de viure. Atreso-
ren una riquesa vital de tal magnitud que —a I'estil de
les rondalles populars o els proverbis— cal que es
transmeti; aixi, amb la seva aportacié, entre tots
podrem seguir construint una societat més savia i
mes rica.

Acompanyar-los i estimar-los

La tasca que duem a terme a Amics de la gent gran
té aquest doble vessant: d’'una banda, reintegrar
socialment les persones grans que es troben aillades
i, d’una altra, contribuir a millorar la seva qualitat de
vida. Per aixo disposem de diferents serveis i activi-
tats.

El programa que millor representa I'esperit de la nos-
tra fundacio és I’Acompanyament a domicili. Mitjan-
cant aquest servei, un voluntari visita una vegada a la
setmana una persona gran al seu domicili; per espai
de dues o tres hores, tots dos conversen i compar-
teixen experiéncies, com ho fan els bons amics. Entre
ells s’estableix un lligam precidés d’amistat. També
disposem del servei d’Acompa-nyaments espora-
dics, que permet les persones grans sortir de casa
acompanyades d’un voluntari per fer gestions admi-
nistratives, anar al metge o a buscar receptes. | el ter-
cer gran programa d’Amics de la gent gran és
I’Acompanyament al malalt; en aquest cas, el volun-
tari visita una persona gran en els darrers moments
de la seva vida.

Paral-lelament, I'entitat organitza al llarg de I'any d’al-
tres activitats que volen fomentar els vincles socials
dels ancians. D’aquesta manera, cada quinze dies
fem el que anomenem tertulies grupals: un grup de




persones grans i de voluntaris comparteixen un bere-
nar en un local de 'entitat. En aquestes ocasions, els
voluntaris s’encarreguen d’anar a buscar la gent gran
a casa seva, portar-los a la tertulia, preparar activitats
de lleure per a ells i tornar-los a la seva llar. En cas
que la persona gran tingui problemes de mobilitat, el
berenar i els voluntaris es traslladen al seu domicili.

També cal destacar altres accions més puntuals com
les nostres vacances adaptades d’estiu, que, quan
arriba la calor, permeten els ancians sortir de Barce-
lona durant una setmana i conviure amb els volunta-
ris més joves; la festa de Sant Joan; la diada de Sant
Jordi, quan els voluntaris, aixi com diferents persona-
litats, porten la rosa i el llibre a les persones grans; i
el dinar de Nadal...

Al Nadal, més acompanyats

Probablement, el Nadal és I'época de I'any que més
convida als records i aquests fan sentir més soles les
persones grans. Amics de la gent gran els donem
I'oportunitat de tornar a compartir les festes, envol-
tats de companyia i estimacio. L'acte principal del
nostre Nadal és un gran dinar, que enguany es fara el
17 de desembre al Palau de Pedralbes; hi son convi-
dades més de tres-centes persones, entre ancians,
voluntaris i personalitats. Aquell dia tothom es posa

els seus millors vestits i s’endinsa dins I'elegant Palau
amb la il-lusié de viure i compartir una gran celebra-
cio. Perque sigui aixi no falta res: un apat esplendid,
lots amb productes nadalencs, la musica d’una tuna
i, fins i tot, una mica de ball per als més engrescats.

Durant unes hores, conversen, riuen i, el que és més
important, reediten unes festes en familia.

Com pots col-laborar?

Tant el dinar de Nadal com les altres activitats que
organitzem Amics de la gent gran precisen de
molts recursos i d’una important mobilitzacio,
sobretot per recollir, portar i retornar les persones
grans als seus domicilis, ja que, en molts casos, la
seva edat avancada els comporta dificultats per
moure’s. Sempre tenim necessitat de conductors
voluntaris, que vulguin dedicar una estona del seu
temps lliure a acompanyar en cotxe la gent gran a
una tertulia grupal o a la festa de Nadal, per posar
dos exemples. Segur que la nostra gent gran esta-
ria encantada d’arribar-hi acompanyat d’un taxista
amic seu. La bona conversa esta garantida...

Amics de la gent gran

Tel. 932 076 773 info@amicsdelagentgran.org

Seat Toledo, un taxi en estado puro

En seguridad pasiva

el Seat Toledo ha superado
tanto pruebas de choque de

a normativa comunitaria vigente,
como las mas exigentes del Club
Aleman del Automovil (ADAC).

* Aire acondicionado, direccion asistida, ABS,
radio-CD y airbags de serie.

* Asiento del conductor reforzado con
regulacion en alturay zona lumbar.

* Dos motores TDI, de 105 cv (cambio manual)
140 cv (cambio manual) y 140 cv (cambio
DSG).

* Interior amplio, practico y seguro.
* Un coche pensado para llevar pasajeros.

2 anos de garantia
(sin limite de kilometraje)

n Prades, encontrara las mejores condiciones y el mejor servicio,
orque la diferencia entre decir que eres el mejor y serlo esta en demostrarlo.

ervicio Prades

o

i i Maragall, 46 - St. Adria de Besods / Tel.: 934 620 877 —a
también... Alfons XIII, 43 - Badalona / Tel.: 933 878 804 SEAT



DVD

per Marc Sanchis

King Kong

urante los anos 30, en

plena Gran Depresion

norteamericana, con

millones de parados,
Hollywood se lanzé a producir
toda clase de peliculas para
distraer al publico de la mise-
ria cotidiana. En esa época
surgieron el musical, los seria-
les, el cine negro... y también
los monstruos; Dracula, Fran-
kenstein, la Momia y el Hom-
bre Invisible son hijos de la
crisis economica, igual que
King Kong. El primer King
Kong se estrend en 1933 y
causo sensacioén por sus efec-

hembra. La gran diferencia
es que todos esos Kongs
eran mecanicos y el de aho-
ra es digital, se mueve
mejor, lucha mas, grita en
Dolby estéreo y se estrena
en 450 salas. Lo dirige Peter
Jackson, el de El senor de
los anillos, que ha querido
rendir un homenaje a la pri-
mera version de 1933. O sea
que el argumento es el mis-
mo: un equipo de cine des-
embarca en una isla desierta
para rodar una pelicula. Pero
descubriran que la isla no
estda desierta ni mucho

tos especiales, con esas maquetas del mono menos... En fin, es una historia muy entretenida,
gigante luchando contra los dinosaurios y los avio-  técnicamente perfecta, ideal para las vacaciones.

nes ametrallando a la bestia encaramada al Empire
State. Luego, en 1976 hicieron una secuela muy
digna y después una horrible segunda parte de la
secuela donde salia nada menos que un King Kong

TAPAS

La gran sorpresa de la temporada;
co-dirigida pel popular José Cor-
bacho, Tapas és la historia humil,
divertida, molt humana, d’uns per-
sonatges que tenim a tocar —con-
cretament, a I'Hospitalet. El nexe
d’unié és el bar regentat pel fan-
tastic Angel de Andrés i la seva sacrificada esposa —fins que dei-
xa de sacrificar-se— d’on entren i surten la dependenta que
busca I'amor per Internet, la iaia traficant, el cambrer xines que
transformara el local... deliciosa. No se la perdin.
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LA GUERRA
DELS MONS

Ja la vam comentar fa
quatre mesos amb motiu
de la seva aleshores immi-
nent estrena, perdo com
que acaba d’arribar a tots
els videoclubs amb un fotimer de copies, els direm que
Tom Cruise i Steven Spielberg formen un tandem imbati-
ble en I'aspecte economic, estel-lar en I'aspecte media-
tic... i mediocre en I'aspecte artistic. La guerra dels mons
no és una pel-licula especialment espectacular pel que fa
als efectes especials, i llavors tot el pes recau en la ten-
si6 de la historia i en la interpretacio de Cruise. Cruise és
un divorciat, pare d’una familia que ara en diriem “deses-
tructurada” i ha de lluitar per la vida dels seus fills quan
comenga la invasié dels marcians. Un gran encert és no
ensenyar gaire els extraterrestres, perque els tres minuts
escassos en qué apareixen fan més riure que una altra
cosa. Un altre gran encert és la Dakota Fanning, I'actriu
infantil que fa de filla del Cruise; li roba literalment totes
les escenes. En fi, passaran una estoneta entretinguda.




Cuando se ajudicaron las licen-

cias de television privada en
1991, hubo quien se pregunté por qué Canal Plus habia ' -
sido una de las ofertas escogidas, pues siendo un canal Y ‘-‘——--wc”’ & wggssg
de pago no lo podria ver todo el mundo. No entraremos R~ ' cuatre’
aqui en teorias mas o menos plausibles sobre favoritis-
mos politicos, pero pasada la novedad del futbol y el
porno, la clientela del Plus se estanco en los dos millones
de hogares. Asi fue como empezaron a ofrecer mas pro-
gramas en abierto y para cuando llegaron el satélite y el
cable, estaba claro que debian reconvertirse. O sea que
este canal Cuatro ha nacido sobre todo para ocupar la fre-
cuencia de su predecesor, y a veces se nota. Mucha repo-
sicion —Melrose Place, Buffy Cazavampiros, Friends—, petardeo fino con Boris
Izaguirre, y alguna cosa interesante como la polémica Roma de la BBC —que
tampoco tiene tanto sexo ni tanta sangre. Luego, por supuesto, esta
Gabilondo, presentando su telediario desde Palestina o desde Paris, a poder
ser con algun coche ardiendo al fondo y fardando de francés. Bueno, es una
novedad. Los separadores —las minisecuencias que ponen antes y después de
los anuncios- son divertidos, y es de agradecer que no aludan a la Navidad,
porque yo personalmente ya estoy hasta la coronilla de campanitas, guirnal-
das y nieve. Por cierto, la policia que sale en Caso cerrado es un bellezén.
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Al carrer d’Urgell,

I’Urgell

Fa setanta-cinc anys que el Joan
Parramon i la seva dona Rosa van
muntar el bar Urgell, batejat des
de fa uns anys Bar Urgell 1930.

Els Parramon han estat sempre al
capdavant del negoci. Ara mateix
en Joan, fill del matrimoni funda-
dor, exerceix a peu d’obra un
patriarcat amable i xerraire i la
resta de la familia, la muller, fills,
etc., es reparteixen les diferents
tasques d’aquesta casa de men-
jars, com els agrada dir, on es
practica una cuina de menu sen-
zill i barat —vuit euros— que com-
plau la clientela de treballadors,
passavolants i gent del barri des
del vint-i-set de novembre de
I’any trenta.

Quan van obrir, la fabrica de
gibrells, cassoles i altres estris de
fang esmaltat “Combalia Sagre-
ra”, situada a l'immediat carrer
del Consell de Cent, era una ines-

gotable font de parroquia.

Passada la guerra, els periodistes
de “Prensa del Movimiento”, que
feien cada dia Solidaridad Nacio-
nal i el vesperti La Prensa a la
cantonada de Villarroel amb Con-
sell de Cent, constituien una bona
base de clients, substituits més
tard per la gent d’El Periddico,
que va passar uns quants anys a
Urgell amb Diputacio.

En determinades epoques, els
espectadors i els artistes dels tea-
tres del Paral-lel freqlentaven el
local, barrejant-se amb els socis
d’una penya d’afeccionats al fut-
bol que hi tenia la seu, amb jove-

nalla i amb els clients del gairebé
oblidat Iris, un sald en el qual uns
dies s’hi ballava i d’altres s’hi
feien vetllades de lluita lliure.

En Joan Parramon fill parla de
I’Eixample com ho faria d’un
poblet i recorda negocis, boti-
gues, personatges i gent de tota
mena que a copia de coincidir
acabava saludant-se entre el Pas-
seig de Gracia i el carrer del Com-
te Borrell o cami de I’'abaixador de
Renfe del carrer d’Aragd, amb els
edificis bruts del fum i la sutja de
les maquines de vapor. Mentre el
Joan parla, una filla és a la barra,
una altra juga amb la canalla, el
gendre beu una cervesa i set o
vuit clients parlen de tot i de res,
del temps o de la lliga, de les
obres que esvaloten la ciutat, o
del Nadal que ja tenim a sobre.

A I'Urgell encara hi ha parroquians
que recorden amb emocid, com el
mateix Joan, els canelons que feia
la mare, la senyora Rosa. Insupe-
rables, delicats i saborosos fins al
punt que moltes families benes-
tants del barri n’encarregaven per
al diumenge i enviaven una noia a
buscar la plata acabada de sortir
del forn, tapada amb un drap de
cuina i obsequiant a qui I'olorava
aromes casolans, evocadors i ma-
ternals.

L’establiment obre els matins a
les set i no tanca fins a dos quarts
d’una de la matinada. “l no ens
deixem perdre ni un dia de festa”,
diu en Joan, amb mirada de gat
vell, divertit i satisfet de la vida
que li ha tocat viure.
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“El vi el portaven de Sant Sadurni,
que era el poble del meu pare”, diu
quan li pregunto per la questio
enologica, relativitzant els corrents
i les modes i convertint aquest
racd de I'Eixample en un sorpre-
nent moén a part que no costa d’i-
maginar a qualsevol poble del
nostre entorn. El local en si mateix
és una barreja de materials, estils,
solucions i criteris que atorga a la
casa la gracia ingénua de les
coses espontanies, a anys llum de
la pretensié imperant.

Esmorzars i berenars a preus de
perfil baix, menu a vuit euros,
tranquil-litat i calma a cinc o sis
minuts del rovell de I'ou de la ciu-
tat. Un luxe insospitat descobert
des de fa anys per molts taxistes
que hi esmorzen o dinen amb I'ull
posat al vehicle, estacionat a la
cantonada.

Entreu-hi, mengeu i beveu i si us
ve de gust, feu-la petar amb en
Joan Parramon fill. Una delicia a
molt bon preu, us ho asseguro.

BAR URGELL 1930

Consell de Cent, 189
08011 Barcelona
Tel. 934 530 198




GASTRONOMIA

La fruita de les mil funcions

Publicitat

TRAMITE LA TRANSFERENCIA Y ADQUISICION DE SUS LICENCIAS
CON EL ASESORAMIENTO DE UN PROFESIONAL

GESTION DE SUS OBLIGACIONES FISCALES, LABORALES Y CONTABLES
PREPARACION PARA LA OBTENCION DEL CARNET DE TAXISTA

Centre de formacié del taxi | Pujades, 23 | 08018 Barcelona | Tel.: 935 075 699 - 933 002 314
Gestoria Santiveri | Provenca, 222 bj. | 08036 Barcelona | Tel.: 934 545 000
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Canal, al carrer
de Muntaner

| pastisser Xavier Canal, un

tipus jovenivol, amb aspec-

te d’estrella de Hollywood i

molt confortablement ins-
tallat a la cinquantena, va fugir
—més que marxar— del seu Puigreig
natal quan passava de la pubertat
a I’'adolescéncia, a la recerca d’ho-
ritzons més adients per a les seves
ganes de coneixer. Al Bergueda hi
va deixar les arrels, la Fonda Cata-
lunya de la familia i alguns estius
passats a I'obrador de la pastisse-
ria local. De Puigreig a Barcelona,
a dispesa a casa del xef del mitic
Hotel Oriente de la Rambla, amic
del seu pare.

Contrariament al que pot semblar,
I'objectiu del jove Canal no era
dedicar-se professionalment a
I’hostalatge ni a cap de les activi-
tats que s’hi poden assimilar, pero
als pocs dies ja treballava d’apre-
nent a la Pastisseria Estella, a Coll-
blanc, meravellant el patré per les
seves habilitats i disposicié. Des-
prés de la “mili”, el Xavier i la Mer-
cé, la seva germana i eterna
complice, van emprendre 'aventu-
ra d'obrir la primera pastisseria
propia, al carrer de Calvet, amb
I’ajut, els consells i I'afecte del seu
cap i mestre de I'Hospitalet.

L'entusiasme, el gust, I’energia,
afany d’innovacié, I'habilitat, el
rigor, I'autoexigencia i moltes, mol-
tissimes hores de feina van fer
prosperar el negoci, desembo-
cant, el 1999, en el magnific esta-
bliment del carrer de Muntaner, a
dues passes de la plaga de la
Bonanova. Un espai generos i
noble, adaptat a la seva funcio
amb gust, coneixement de I'ofici i
molta intuicié. Obrador, equipa-

ments, cambres de conservacio i
altres dependéncies professionals
que permeten el Xavier i el seu
equip de treballar, investigar i pro-
duir en les millors condicions els
requisits, llepolies i altres delicade-
ses que la casa proposa cada dia
a una clientela il-lustrada i exigent
que hi acudeix buscant les elabo-
racions més classiques, perd tam-
bé les novetats, els nous sabors,
formes, combinacions i matisos
que el Xavier porta de tots els
racons del moén, adaptant-los al
gust local i tractant-los sempre
amb I’extraordinaria sensibilitat
que el distingeix.

En aquest moment, la Mercé —la
seva germana i socia— i el Xavier
lideren els dos establiments i un
equip de més de trenta professio-
nals cohesionats per bastant més
que el sou, alguns d’ells treballant
a la Pastisseria Canal des del seus
inicis al 1970 ja llunya.

De ser una botigueta de barri han
passat a convertir-se en referent
obligat quan s’esmenta el nivell
més exigent de la professio, cone-
guts de tothom que s’interessa per
aquest deliciés apendix dol¢ de la
gastronomia.

Dos fets significatius emmarquen
la projeccié dels germans Canal: la
contractacio, fa un grapat d’anys,
d’un professional format per ells,
que va treballar al mitic Fauchon
parisenc i que va tornar finalment
als origens i la celebracio, I'any 95,
del primer quart de segle del
negoci, amb una festa que va reu-
nir a I’edifici de la Llotja més de mil
tres-cents clients, amics, coneguts
i admiradors i que va tenir forga

52 « REVISTA TAXI 167 « NOVEMBRE-DESEMBRE 2005

resso en els mitjans de comunica-
cio.

En aquests mesos de desembre i
gener us recomano de passejar
per la part alta de Barcelona,
d’entrar a la botiga Canal de Mun-
taner o de Calvet i d’obsequiar-
vos -0 obsequiar qui vulgueu-—
amb les delicioses especialitats
de la casa, les composicions de
xocolata, els extraordinaris sor-
bets o fins i tot els torrons, fabri-
cats a tocar de la Plaga Bonanova
i venuts en el format habitual o en
un de més petit pels qui, com jo
mateix, en tenim prou amb un tast
sabords, evocador i profund. Si
’hora us hi acompanya, podeu
seure a la llarguissima taula de
I’establiment, comentar qualsevol
cosa i prendre café o te mentre
esmorzeu o bereneu amb una
qualitat insolita, en un espai llumi-
nds i molt suggeridor.

Us desitjo de tot cor el millor dos
mil sis possible.

PASTISSERIA CANAL

C. Muntaner, 566 08022 Barcelona
Tel. 932 095 917




OBJECTES PERDUTS

L’usuar

lagraeix

L’Oficina d’Atencié al Taxista rep diariament truca- Fins al mes de setembre, el titulars de llicéncia que
des i notes d’agraiment de ciutadans i ciutadanes, es relacionen a continuacié van donar solucié als
usuaris i usuaries del taxi, dirigits a molts taxistes casos de pérdua d’algun objecte que va ser comuni-
que fan tot el possible perqué els objectes oblidats cat previament pels clients o les clientes del taxi al
en els seus vehicles tornin als seus propietaris. Servei d’Objectes Perduts: 902 101 564.
Agenda Francisco Blazquez B. 10230 Juan Estrach M. 8893
Francisco Lozano R. 4843 Francisco Fernandez S. 1252
Nom del titular Llicéncia Francisco Osuna R. 2835 Agustin Rodriguez G. 2681
Francisco Recio J. 4611 Gregorio Ruiz T. 1549 Constantino Garcia G. 6512
Ramon Reigada A. 6183 Gregorio San José G. 6697 Eladio Vazquez C. 6283
David Diaz P. 8653 J. Francisco Rangel N. 9461 JesUis Salas B. 5276
J. Antonio Fernandez L. 8850 José L. Postigo M. 10667
Antonio Palomares R. 9382 Rafael San Marti U. 6598 —
Salvador Cano S. 9189 ROba :
Sergio Rubio B. 10015 Nom del titular Llicéncia
Bossa : Pablo Fernandez B. 3063
Nom del titular Llicéncia m Francisco Garcia D. 10553
Manuel Sanchez B. 313 Dionisio Zomefio S. 758
Aifonso Ortega G. 2922 Nom del titular Llicéncia Ramon Arnau M. 3330
Enrique Vallés B. 3937 José A. Caparros M. 1503
José Véazquez R. 5328 H
Jesus Navio P. 10403 L"bre Nom del titular Llicéncia
Nom del titular Llicéncia Enrique Asenjo P. 5000
m Carlos Sastre . 5544 José M. Rams V. 3612
Miguel A. Buil 0. 821 José Gimeno C. 3681
Nom del titular Llicéncia Antonio Funes D. 10176 Sara Garaiia G. 1511
Santiago Trejo G. 2083 Arsenio Boan G. 6071 Ramon Zamora R. 1359
Inocencio Villar G. 175 Eva Villalonga M. 8573 Miquel Marti B. 8557
José Luis Delgado S. 6853 José Tena G. 7372 Tomas Mirabete L. 10545
Juan Antonio Beltran B. 3421 Félix Iglesia V. 6517
m Leonardo Rodero P. 9970
Ricardo Gonzalez R. 10686
carpeta Nom del titular Llicéncia
Nom del titular Llicéncia Juan Leon F. 4082
Aurelio Martinez T. 1230 Esteban Miravall M. 600 m
Damian Chirveches G. 1131 Manuel Ares |. 6156 Nom del titular Llicéncia
Ramon Roig G. 1631 Oscar Domingo T. 9032 José A. Ruiz M. 5373
Luis Garcia J. 2272 Diego M. Fernandez L. 2587 Agustin Fernandez P, 8687
Angel Ordovas V. 3397 Angelina Garcia G. 1791 Pedro Galvez B. 8025
Taxi Business, SL 1565 Fco. Javier Beneitez 728 David Ramén M. 2629
José Herrera V. 10318 Felipe B. Lpez H. 9826 Manuel Gonzalez M. 2718
José Rogelio Iglesias F. 7449 José M. Pedraza D. 9826 Jéssica de los Rios G. 7310
José Fernandez R. 2611 José Llora A. 2100
m Antonio Villalba G. 1064 José M. Riera B. 10960
, — José A. Roman C. 7052 Montserrat Manjon M. 2219
Nom del titular Llicencia M. Angel Sanchez S. 8031 Fco. José Salvat H. 6228
J. Antonio Caparrés M. 1503 Francisco Bravo M. 6387 Javier Merino H. 10980
Autotaxis Buil, SL 1463 Pedro A. Palomero F. 3906 Casimiro Arnalot A. 2615
Carlos Goma C. 236 José Garcia G. 3895 Juan Sagués L. 4412
César Jiménez C. 9573 Luis Chese P. 2029 Francisco Titos F. 4685
Daniel Campabadal C. 1609 Federico Loshuertos B. 6764
David Ramon M. 2629 Emilio José Prieto N. 1629
Domingo José F. 4256 Casto Follana M. 1342
Esteban Alonso M. 4011 Javier Lamora L 7441
Eugenio Cordoba F. 7590 Manuel Royo M. 5044
Ezequiel Bravo M. 8262 Antonio Palomar P. 2630
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Maribel Silva

Recordando la Navidad

| tiempo, cuando pasa,

también se lleva los

recuerdos felices. Bueno,

llevarselos, no, los arrastra
en parte y los deja atenuados...
No sé si me explico: conservamos
aquel carifio por lo pasado, por lo
vivido, pero los momentos rebo-
santes, maravillosos, se quedan
algo deslucidos. El tiempo los
recubre de una patina de dulzura,
que nos hace sonreir al recordar-
los, y hace que los ojos nos brillen
de una forma especial. Como
dice Manuel Vicens: “Todo el
mundo encontrard unos momen-
tos de oro, si los busca, en el
pasado mas anodino”.

Y yo, cuando llegan estas fechas,
cuando la Navidad se acerca,
necesito buscar en la memoria
aquellas Navidades de mi nifiez,
cuando nos conformabamos con
poco, cuando no teniamos esa
preocupacién por hacer esas
interminables listas: listas con las
personas a las que tenemos que
regalar algo, listas con los posi-
bles regalos, listas con lo que
tenemos que comprar para co-
mer, para cenar, listas con los
juguetes para los nifios...

Como no teniamos nada, nada o
casi nada se podia comprar;
como no habia tele, nada o casi
nada nos podia influenciar. Y,
¢saben?, eran unos dias realmen-
te felices, o al menos yo los
recuerdo asi. Unicamente necesi-
tdbamos ganas y buena voluntad.
Y la compaiiia, eso era lo princi-
pal, que no nos sentiamos solos.

A nuestra mesa se sentaba toda
la familia y algunos amigos. No
habia ningun problema para aco-
ger a alguno que, por lo que fue-
ra, estaba solo... se compartia la
comida y el carifio.

Qué distinto de ahora, ¢verdad?
Desde hace casi dos meses, los
medios de comunicaciéon nos
bombardean con anuncios en los
que se nos muestran ideas para
que compremos compulsivamen-
te, de una forma obscena. La
consigna es GASTAR: “compren,
compren y todos sus problemas
se evaporaran y seran mas feli-
ces.” Pero no es asi, para una
gran mayoria de gente esta época
se convierte en una pesada car-
ga, es tiempo de depresiones,
agobios, soledades, estrés. Quien
mas quien menos quiere que
pasen pronto, deprisa. jOjala
mafiana mismo ya fuera dia 7!
¢ Quién no ha dicho eso en alguna
ocasion?

De estas fiestas, yo sélo salvaria
el dia de Reyes: tiene encanto,
tiene magia, es un dia realmente
alegre. jQué felicidad ver la cara
de los nifos! Aunque solo fuera
por eso, ya merece la pena. Pero
existen esos otros nifios que no
tienen nada, no tendran ni un
juguete, a duras penas podran
comer, y nosotros derrochamos
sin mesura, en nuestro mundo de
luces, canciones y buenos propo-
sitos...

Seguramente ni las Navidades de
nuestra nifiez eran tan maravillo-
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sas, ni las de ahora tan terribles,
pero quisiera a través de este
escrito concienciar a los que lo
lean, que hay que procurar que
estas fechas no sean solamente
fechas de consumo, que esa paz
que deberia ser el eje de estas
celebraciones, lo sea de verdad,
que creamos en la igualdad para
todos, que en la medida de lo
posible tratemos de mejorar
nuestra actitud hacia la gente que
nos rodea, incluidos los mas cer-
canos, y que ese proposito lo sea
no tan sélo para los dias de Navi-
dad, sino para siempre, si no,
estariamos contribuyendo a man-
tener una parafernalia muy aleja-
da de la realidad.

Que el mejor regalo sea nuestro
afecto, nuestra amistad, nuestro
amor... sin olvidar nuestra ayuda
para aquellos que lo necesitan.

Para todos ustedes mi agradeci-
miento por su apoyo para que
siga contando “cuentos”, y mis
mejores deseos para esta Navi-
dad y para el proximo afo que
esta al caer.

iFeliz 2006!



Opel. Nuevas ideas. Mejores coches.

Nuevo Opel Vectra Design 1.9 CDTI 120CV desde 17.650€*

Lo encontrards en el territorio OPEL mds grande de Barcelona.
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