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Solo
los mejore

pueden hac
una carrer

tan larga.

Solo los mejores coches
consiguen llegar tan lejos,
hacer tantos clientes, tantos
kilometros, pasar tantos
anos en carrera y seguir
estando en tan buena
forma como el Opel
Vectra.

Equipado con unos
motores del mas bajo
consumo, con los ultimos
avances en seguridad
y fiabilidad.

La ingenieria de mas
larga vida, ingenieria
libre... de gastos.

Descubra el Opel Vectra,
y sabra porque sélo los
mejores pueden hacer una carrera tan larga.
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Dues vies d'actuacio
per a la recuperacio
economica del sector

| descenso del paro en Espana, por sexto mes

consecutivo en agosto, parece confirmar que

estamos entrando en una fase de expansion
econdmica. Esta es una buena noticia, también para
el sector del taxi, aunque bien sabemos que, cuando
remite la crisis, no es el taxi el sector que primero
nota esta recuperacion. Pero la situacion es de todas
formas esperanzadora.

No se trata, sin embargo, de permanecer pasivos
esperando que la economia se vaya recuperando.
Debemos de atraer viajes al taxi y para ello propo-
nemos dos vias de actuacion:

La primera, el reciclaje profesional. Si hay un
aumento de visitantes a la ciudad de Barcelona —los
indices de crecimiento del transito de viajeros en el
aeropuerto de El Prat son suficientemente elocuen-
tes—, el taxista debe tener la preparacion adecuada
para atenderlos correctamente, tanto por lo que se
refiere a asesorarlos en temas ciudadanos como en
el de poseer unos rudimentos de ciertos idiomas
extranjeros.

La segunda via es la lucha contra la competencia
desleal. Siempre que nos resulta dificil competir con
un poderoso contrincante tenemos la tentacion de
denunciar una situacion de competencia desleal. De
ninguna manera. El coche privado es la gran compe-
tencia del taxi, porque nos quita una gran parte de
nuestra potencial clientela, pero de ninguna manera
es una competencia desleal. Ahora bien, cuando el
coche privado aparca sobre las aceras de nuestras
ciudades entonces si que se produce una competen-
cia desleal intolerable.

Estas dos vias son las que vamos a atacar para que
de una vez por todas notemos la recuperacion eco-
némica en nuestro sector®

| descens de I'atur a Espanya I'agost, per sisé

mes consecutiu, sembla confirmar que estem

entrant en una fase d'expansio economica.
Aquesta és una bona noticia també per al sector
del taxi, malgrat que tots sabem que quan remet
la crisi no és el taxi el sector el que primer percep
aquesta recuperacio. Malgrat aixo, la situacio és
forca esperancadora.

De tota manera, no es tracta de romandre passius
esperant que I'economia es vagi recuperant. Hem
d'atraure viatges al taxi i, per aixo, proposem dues
vies d'actuacio:

La primera, el reciclatge professional. Si hi ha un
augment de visitants a la ciutat de Barcelona

— els indexs de creixement de transit de viatgers
a l'aeroport d'El Prat son suficientment elo-
quients—, el taxista ha de tenir la preparacio ade-
quada per atendre'ls correctament, tant pel que fa
a l'assessorament en temes ciutadans com pel que
fa a posseir alguns rudiments de certs idiomes
estrangers.

La segona via és la lluita contra la competencia
deslleial. Sempre que ens resulta dificil competir
amb un poderds contrincant tenim la temptacio
de denunciar una situacio de competencia des-
lleial. De cap manera. El cotxe privat és la gran
competéncia del taxi perqué ens treu una gran
part de la clientela potencial, pero de cap manera
és una competéncia deslleial. Ara bé, quan el
cotxe privat aparca sobre les voreres de les nostres
ciutats, si que es produeix una competencia des-
lleial intolerable.

Aquestes dues vies son les que hem d'atacar per-
que aixi podrem advertir la recuperacio economi-
ca en el nostre sector.®



L'alcalde de Barcelona rep els
representants del Taxi

L'Alcalde de Barcelona, Pasqual
Maragall, va rebre el passat mes de
juliol els representants de les forces
del taxi que van ser elegits en la
darrera consulta feta al sector el 17
de maig.

L'alcalde de la ciutat va subratllar en
aquesta trobada que, amb I'aprova-
cio de la Llei de Grans Ciutats i de la
Carta Municipal, I'Ajuntament de
Barcelona podra reglamentar aspec-
tes relacionats amb la circulacié, la
qual cosa afavorira I'increment de la
demanda de taxis. Va subrattlar una
vegada més que els propers anys els
colors del taxi estaran molt més pre-
sents als carrers de Barcelona, ja que
I'usuari del cotxe privat és cada dia
més conscient de les incomoditats i
desavantatges economics que oca-
siona el seu Us a la ciutat i dels avan-
tatges del transport public, especial-
ment del taxi. Pasqual Maragall va
afegir que el consistori sera molt més
sever amb els propietaris dels cotxes
privats que aparquin a les voreres |
que aquesta mesura, juntament amb
altres que ja es van posar en funcio-
nament darrerament, incidiran en
una millor qualitat del treball del
taxista.

Miquel Tomas, representat del STAC,
va plantejar a I'Alcalde la crisi del
sector. Al respecte va dir que des de
la perspectiva del seu Sindicat una de
les solucions consisteix en evitar que
el sector sigui un refugi de persones
no professionals que, afectades per la
crisi economica, busquen en el taxi
I'alternativa a un poblema conjuntu-
ral d'atur. Dionisio Gracia, president

del STAB li va demanar una maxima
atencio al sector i que les actuacions
que milloran la demanda de taxis —
turisme, fires, congressos, etc—
siguin recolzades pel Consistori.

Malgrat que la figura central de quasi
tots els programes electorals va ser la
reconversio, el tema no es va plante-
jar davant de I'Alcalde.

Formada la taula técnica
de treball del taxi

El proppassat 15 de juny, el president
de I'Institut Metropolita del Taxi,
Joan Torres, es va reunir amb els
presidents de les associacions i sindi-
cats del taxi que van resultar elegits a
la consulta del passat mes de maig,
amb I'objectiu de formar “la taula
tecnica de treball”, que tractara
periodicament els problemes de la
politica cotidiana del taxi amb la
gerencia de I'Institut.

En aquesta primera presa de contac-
te, els diferents representants van
exposar a Joan Torres els aspectes de
maxima preocupacio per al sector:
disminuci6 de la demanda de taxi
com a consequencia de la crisi eco-
nomica, excés de taxis i de conduc-
tors taxistes, forma de guanyar nous
mercats, recuperacio de la mobilitat
en el camp del Barcelona, potencia-
cio del taxi en el sector turistic, espe-
cialment en el mercat que generen
els creuers turistics, transformacio de
parades de taxi amb la formacio
d'una comissié especial formada per
tecnics del Servei del Taxi, etc.

Per la seva banda, el President, Joan
Torres, va dir que I'Institut
Metropolita del Taxi continuara tre-
ballant per a la imatge del taxi, ra6
per la qual va reclamar la seva
col-laboracié. També els va sol-licitar
reciprocitat de la informacio, rigor en
el debat i lleialtat al servei.

Van assistir-hi: Joan Laporta,
Enginyer Director de I'Institut
Metropolita del Taxi, Andreu Nebot,
Director de Serveis Tecnics del Taxi,
Jordi Rubio i Josep M2. Go#i, en
representacio de I" Associacio
Catalana del Taxi (A.C.T.), Miguel
Tomas i José Alonso, en representa-
cio del “Sindicat del Taxi de
Catalunya (S.T.A.C.), Joan Fuentes i
Miguel Cosculluela, en representacio
de I'Associacié Empresarial del Taxi,
el Sr. Dionisio Gracia, en representa-
cio del Sindicato de Taxistas
Auténomos de Barcelona (STAB) y
Domingo Mesas Mesas i Antonio
Monuera, en representacio del
Gremio Union de Taxistas (GUT).
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La excedencia temporal

Si por causa de una I.L.T.
(Incapacidad Laboral Transitoria) un
taxista esta imposibilitado temporal-
mente de ejercer la profesion, el
Institut Metropolita del Taxi le permi-
te pasar a situacion de “excedencia
temporal” dando de baja el vehiculo
aplicado a la licencia, situacion que
repercutird como es légico en las car-
gas fiscales y sociales que genera la
explotacion de la misma.

El Institut ha adoptado esta medida
para potenciar un reparto mas equi-
tativo de las carreras entre los que
ejercen la profesion y no entre las
licencias sin conductor. Esta medida,
junto al endurecimiento de las prue-
bas de acceso a la profesion y la
separacion del servicio de aquellos
taxistas que no sean profesionales
habituales o estén inactivos durante
5 afos, ayudara sin duda a un mayor
equilibrio entre oferta y demanda de
taxis.

De particular a particular
Borsa de Llicencies

Nom: D. Enrique Merino Esparza
Llicencia: 7757

Telefon: 311 71 91

a un assalariat sense antiguitat.

Nom: Raul Garcia
Llicéncia: 8149, con vehiculo
Telefon: 415 56 49 (a partir de les 21 h.).

Nom: Miguel Lépez Martos

Llicencia: 5520

Teléfon: 307 49 67 (de 10a 13y de 22 a
23 ht).

Per jubilacio

Nom: Francesc Benet D.

Llicéncia: 1765

Telefon: 307 40 38

a un assalariat amb un any d'antiguitat.

Nom: Teodoro Sanz de Pablos
Llicéncia: 8953

Telefon: 231 13 92

por jubilacion.

Atencién al Poligono
Avillar Chavorro

Se recomienda a todos los taxistas de
Barcelona y area metropolitana que
no lleven pasaje al Poligono Avillar
Chavorro, situado en la Zona Franca,
frente al Cementerio de la zona sud-
oeste de la ciudad, ya que en los ulti-
mos meses se ha dado el caso de que
varios taxistas han sido atracados.

’ o

Mot {cieshl I BReR.1:

El vehiculo en la Transferencia

La transferencia de licencias se puede
hacer con o sin vehiculo. En cualquier
caso, la Oficina Técnica del Institut
Metropolita del Taxi realiza siempre
una revision técnica del vehiculo
cuando se transfiere una licencia con
éste

Condicion previa

El vehiculo del cedente no debe tener
mas de 5 afnos de antigliedad y debe
responder a las normas de homolo-
gacion vigentes en el momento de
producirse la transferencia.

Documentacion que debe aportar el
cedente del vehiculo al Institut .-

Toda la relativa al coche: ficha técni-

ca, permiso de circulacion del vehicu-
lo y libreta del taximetro.

Informe de la Oficina Técnica

Con esa documentacion, la Oficina
Técnica procede a la revision extraor-
dinaria del vehiculo y comprueba si el
taximetro cumple la normativa del 20
de octubre de 1992 (B.O.P.
23/10/92 - Num. 255) en cuanto a
instalacion y a modelo homologado.
Si la revision es positiva, emite “el
informe del vehiculo de segunda
mano". Cuando el vehiculo no cum-
ple algtin requisito técnico de carac-
ter menor, la Oficina puede aconse-
jar su reparacion y una vez realizada
emitir el informe correspondiente.

Proves d'accés a la professio
Percentatges d'aprovat per escoles

Mes de maig

Presentats Aprovats %

Escola

Cooperativa del Taxi 12
Escola del Taxi Ciutat Groga 20
Escola Solano 54
Escola Miramar 14
Lliures 16
Total 113

Mes de juny

Presentats Aprovats %

Escola

Cooperativa del Taxi 19
Escola del Taxi Ciutat Groga 27
Escola Solano 54
Escola Miramar 5
Lliures 14
Total 119

1ra. convocatoria

1ra. convocatoria

2na. convocatoria
Presentats Aprovats %

5 42 6 3 50
6 30 14 8 5%
23 43 30 13 43
5 45 6 6 50
3 49
42 37 56 30 54

2na. convocatoria
Presentats Aprovats %

11 578 6 4 66
1475210, 7 20 8 40
9 166 43 16 37
3 60 2 0 e
3 214 11 3 27
37 31 82 31 38
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Carta del presidente del
S.T.A.B al Gerent del
Institut Metropolita del
Taxi

Tras haber examinado detenidamente el
n° 87 de la Revista Taxi debo manifestar mi
satisfaccion por la informacion variada y
completa que alli se ofrece sobre nuestro
entrafiable colectivo, permitiéndome segui-
damente algunas matizaciones sucintas
sobre el particular.

La entrevista a los Sefiores Trudel y
Boyer, conocedores al mas alto nivel de
toda la problematica del taxi en la provincia
canadiense de Québec, resulta a mi juicio
muy ilustrativa y posibilita un examen com-
parativo que nos evidencia cudles son los
aspectos en los que hemos de avanzar y
cudles aquellos otros en los que tenemos
que consolidar las cotas ya alcanzadas. Pero
existe en este aspecto algo atiin mas impor-
tante y es la buena imagen que se llevan al
hemisferio norte del continente americano
del taxi de Barcelona, lo que es para noso-
tros, debe serlo, un acicate y un reto. En
resumen, una forma encomiable de progre-
sar a nivel internacional en la cultura y la
amistad, por cuyo motivo nuestro Sindicato,
el S.T.A.B., desea felicitar cordialmente a la
redaccion de la Revista Taxi.

" ’ é
Mot licieshl YRR RR-1:

Tampoco puedo orillar una referencia al
acto en homenaje a nuestros jubilados. No
tuve este afio ocasion de dirigirles unas
palabras de afecto y gratitud, por eso deseo
de alguna forma suplir con la presente tal
carencia.El fervoroso deseo de todos los
miembros del S.T.A.B. es que los nuevos
jubilados disfruten de salud, paz y bienestar
moral y material. Ya sabemos que el impor-
te de la pension es muy bajo, pero, adn asi,
la paz y la salud son el bien mas apetecible.
Nuestra felicitacién mas cordial y sincera y,
al propio tiempo, nuestra promesa de que
seguiremos luchando con ahinco para que
el taxista alcance pronto una jubilacién
digna, congruente con el perseverante
esfuerzo de toda una vida de esfuerzo y
dedicacion. Una pension digna con efectos
retroactivos que beneficie a todos, puesto
que todos se lo merecen.

Con referencia al informe sobre el ejerci-
cio en el Institut Metropolita del Taxi, solo
dos breves reflexiones: nuestra hermosa
ciudad puede sentirse orgullosa de tener en
lo concerniente al taxi la mejor flota de
Espana, pero sepamos reconocer también
los sacrificios que ello conlleva para los pro-
fesionales del sector, quienes abonan —
mediante la amortizacion de créditos e
innumerables letras de cambio— la mayor
parte, la practica totalidad de los elevados
costos que conlleva la constante renovacion
de la flota. También es necesario reconocer
que los aspirantes a obtener el Carnet de

Articulo

08018 BARCELONA

Bombas agua LAI R-21D.
Filtros FRAM aceite R-21
Pastillas Freno R-H R-21
Pastillas Freno NECTO R-21
Aceite ESSO XD3 i super oil
Aceite ELF

Neumaticos PNEUMANT

ATENCION
SRes. TAxisTAs

Oferta en 1A Tienda de Recambios Hasta el 31 de Diciembre

175/70 R13
185/60 R14

Estos son algunos de los muchos articulos que tenemos en oferta,
consulte con nuestra tienda de recambios.

taxistas deben ahora esforzarse mucho para
obtener y demostrar los conocimientos de
diversa indole que para ello se les exige.

Por parte del S.T.A.B. todo lo que signifi-
que dignificar y elevar la profesion es bien
recibido, aunque es posible que en ocasio-
nes se exija incluso mas de lo necesario.
Con todo, nuesto respaldo al I.M.T. y nues-
tra felicitacion a los esforzados jovenes
taxistas que estan poniendo muy alto el
nivel de la profesion.

Queda un dltimo tema, el del Impuesto
de Circulacion. Nos queda muy claro que
viene regulado por una Ley Estatal y que,
por lo tanto, no esta en manos del
Ayuntamiento ni de la E.M.T. ni de la
Generalitat el mudar dicha normativa. Lo
entendemos perfectamente. Ello, no obs-
tante, defenderia mal los intereses cuya
defensa se me ha encomendado democrati-
camente si no insistiera en la idea de esfor-
zarnos en llegar a un acuerdo globalizado
de naturaleza consensual a fin de lograr que
todos pagdsemos las mismas sumas, dado
que también todos percibimos las mismas
tarifas.

Sin mas por el momento, con el ruego de
la publicacion de ésta en el proximo nume-
ro de la Revista Taxi, aprovecho la ocasion
para saludarles muy atentamente.

Dionisio Gracia Fajardo
Presidente del S.T.A.B.

Precio final

P.V.P. Dto. IVA aparte
9.745,- 50% 4.873,-
1.805,- 75% 451 -
5.416,- 65% 1.896,-
6.410,- 55% 2.885,-
4.020,- 55% 1.809,-
3.850,- 45% 2.118,-
7.700,- 30% 5.390,-
10.800,- 30% 7.560,-
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Gran éxito de la coleccion de Pins

Presentacion de la campana a sindicatos, asociaciones del taxi y radio emisoras en Ciutat Groga

La colecciéon de Pins compuesta por
12 modelos de taxis del s. XX que se
pusieron a la venta el mes de junio
ha tenido un gran éxito entre los
usuarios del taxi y profesionales del
sector. Incluso algunos coleccionistas
han mostrado un gran interés en
adquirirla. Muchos han sido los taxis-
tas que, ante la buena acogida que la
coleccion tuvo entre sus clientes, se
personaron varias veces a Ciutat
Groga y a las sedes de los sindicatos,
asociaciones profesionales y radio-
emisoras de taxi para adquirir varias
unidades de la coleccion.

Durante el mes de julio también se
emitieron spots publicitarios en torno

al Taxi, y el taxista, como coche y
hombre del ano en dos programas de
Onda Cero: “Protagonistas” y la
“Radio de Julia". Ello, sin duda, ha
sido un acicate para el conjunto de la
campana. Asimismo, una azafata
debidamente identificada, premio
con un vale de 5.000 pesetas a los
taxistas que llevaban una coleccion
completa en el coche. Los premios
han correspondido a Juan Carlos
Gutiérrez, lic. 7570; Luis Moncho P.,
lic. 471 (Sorteo 21/7); Francisco
Vives C., lic. 601; Manuel Bragado,
lic. 7252; Antonio Pardinas, lic. 6253
(Sorteo 22/7); Francisco Gonzélez V.,
lic. 9908 (Sorteo 4/8).

Si atin no dispone de una coleccion, solicitela a Ciutat Groga rellenando el

siguiente cupon:

Cupon de reserva de la Coleccion de Pins

Nombre del titular de la licencia

Direccion

Teléfono

Distrito Postal

Licencia n°

Recuerde; la coleccion completa de 12 unidades puede adquirirla por 2.400
ptas., a su vez, puede vender esta coleccion al usuario por 3.000 y el pin suel-

to por 250.

’ o
neticles

75 Aniversario del Salon
Internacional del
Automovil

En 1919, el Palacio de las Bellas Artes
de Barcelona acogio la primera
Exposicién Internacional de
Automoviles. Con el fin de conme-
morar el 75 aniversario de este acon-
tecimiento, Fira de Barcelona cele-
brard, el préximo mes de noviembre,
una gran edicion del Salon
Internacional del Automovil que pre-
tende poner de manifiesto la vincula-
cion histérica de Barcelona con el
sector del automovil. Los actos con-
memorativos contaran con la presen-
cia de SS.MM los Reyes de Espana.

De Guapa a Guapissima

Amb aquest eslogan, I'Ajuntament
de Barcelona va donar llum verda el
proppassat mes de juliol a la segona
fase de la campanya “Barcelona
Posa't Guapa”, que tant bona accep-
tacio va tenir tant entre els ciutadans
com entre les empreses patrocinado-
res de I'esmentada campanya.
L'Agencia del Paisatge Urba és
I'organ de gestio encarregat de la
nova campanya que tindra una dura-
da de sis anys amb un pressupost de
400 milions de pessetes. La nova
etapa s'orientara basicament a sub-
vencionar aquelles actuacions que
“recuperin els terrats com a llocs de
lleure dels ciutadans, aixi com la
insonoritzacio dels edificis”, sense
deixar de banda la rehabilitacié de
facanes.

Els ciutadans que estiguin interessats
a portar a terme aquestes actuacions
poden trucar al telefon 291 50 50.

Fe de errores:

En la pagina 11 de la Revista 87 se
decia que el taxi habia participado en
la Feria de Abril de Santa Coloma de
Gramenet, atribuyendo la organiza-
cion del stand correspondiente a la
Asociacion Empresarial del Taxi,
cuando la organizadora fue la
Asociacion Profesional del Taxi.
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Obres al Parc de les
A_igﬁes de Montcada

El Parc de les Aiglies de Montcada
esta en obres des del passat 12 de
juny, data en la qual es va iniciar la
segona fase de condicionament
d'aquest espai public. En aquest peri-
ode d'obres, aproximadament vuit
mesos, es completaran les arees ja
construides a la primera fase, que va
finalitzar I'any 92, centrant-se en la
repoblacié i pavimentacié de camins
que creuen el parc, aixi com en la
creacio de nous espais —pistes de
petanca, de patinatge, jocs infantils,
espai de gespa, etc.— als antics
terrenys de I'empresa Intorsa.

El projecte contempla també la reha-
bilitacio i ampliacio de la Casa de la
Mina per allotjar el Centre Civic del
barri de Sant Josep. A més, amb
aquesta actuacio es recuperara un
patrimoni historic important de la
zona, ja que com es recordara va
tenir un paper central en el subminsi-
trament d'aigua potable a Barcelona.

L'Avinguda del Carrilet
inicia un segon procés
de millora

3 £ é _
neticies

Darreres novetats a
I'espai urba de
Barcelona

La Mancomunitat de Municipis de
I'Area Metropolitana de Barcelona
invertira 400 milions de pessetes en
la segona fase de les obres d'arranja-
ment de I'Avinguda del Carrilet de
I'Hospitalet de Llobregat, que durara
un any. El projecte, redactat per
I'Ajuntament de I'Hospitalet, preveu
la urbanitzacié d'un espai compres
entre els carrers Amadeu Torner i
Jacint Verdaguer. Amb aquesta
actuacio es vol millorar la qualitat de
vida dels ciutadans del barri de Santa
Eulalia, ja que fins ara la via de I'antic
carrilet divideix I'avinguda. En una
tercera fase es preveu urbanitzar el
tram restant fins a la ciutat de
Barcelona i recuperar-lo definitiva-
ment per a us dels vianants.

Informacion Aeropuerto de El Prat
No regrese vacio a Barcelona

Ocupacion del Taxi en las terminales del Aeropuerto del
Prat durante la semana del 18 al 22 de julio de 1994

Nacional 18/7 19/7 20/7 21/7 22/7 Total
N° de pasajeros 4983 4.609 5l 22 5.234 6.426 27574
N° de taxis 768 981 989 1.045 1.089 4.822
N° de vuelos 75 70 74 78 72 369
Ratio de ocupacién 7,8 47 54 52 59 5,78
Internacional

N° de pasajeros 8487 6873 6126 7456 8675 '37.616
N° de taxis 3.143 2.643 2112 2.485 3.470 14.823
N° de vuelos 113 102 105 102 110 532
Ratio de ocupacion 2,7 2,6 2.9 5 2.5 2,76
Puente Aéreo

N° de pasajeros 2 0975 2390 2.700 2729 2.636 12.552
N° de taxis 766 908 1.038 1.017 832 4.561
N° de vuelos 20 22 21 2 22 106
Ratio de ocupacién 2.7 2,6 2,6 2,6 3:1 2

Debe subrayarse que se ha detectado un incremento de entre 60 y 80 taxis
durante el mismo periodo de tiempo en las terminales Nacional e
Internacional, de la clase A, los cuales encocharon en el aeropuerto con viaje
concertado por las diferentes emisoras de radio.

Urbanitzacio de la Rambla de Sant
Adria

—entre Rambla del Litoral y el carrer
Llinars
Barri del Bon Pastor

Jardins de la Placa Juniper Serra

Nova Superficie de 2.287 m2. amb
jocs infantils i zona verda.
Barri Bon Pastor.

Nova plaga a Ciutat Vella

Des del carrer Assaonadors fins al ¢/
Calders.

Es tracta del primer tram d'una gran
placa que anira del carrer

Princesa a Sant Pere més Baix.

Avinguda de Francesc Cambo

Després de 9 mesos d'obres, aquest
indret de la ciutat ha recuperat la
seva imatge de 1989.

Finalment es van retirar els templets
d'accés als aparcaments municipals.

Pati ajardinat a I'Eixample

Rehabilitacié de la segona illa interior
de 1.300 m2. a la zona de
I'Eixample, entre els carrers Rocafort,
Gran Via, Entenca i Diputacié
Actuacié de ['Institut Municipal de
Parcs i Jardins

Sala d’exposicions als Jardins de
Can Altamira

Als jardins Can Altamira, situats al ¢/
Mandri, I'Institut Municipal de Parc i
Jardins

acaba d' habilitar la Sala Hipostila
contigua com a espai d'exposicions
escultoriques.

Aparcament al carrer Vilardell

nombre de plages: 400
Barri d'Hostafrancs.



Entrevista a

Josep Tortosa

Fue taxista hasta 1981 y hoy es el autor
del libro “Del negro al amarillo”, la
Unica cronica del taxi de Barcelona y
quizas de Espana. A sus 77 anos, y ya
jubilado, ha podido ver definitivamente
plasmadas en las paginas de este libro
las vivencias extraidas de la relacion del
taxi con el torbellino de la ciudad y que
a lo largo de 25 afos de taxista reflejo
pacientemente en su entranable libreta
negra de escritor. La critica barcelonesa

ha acogido esta novedad editorial con
admiraciéon y simpatia, porque como
bien nos dijo Josep Tortosa en el trans-
curso de la conversacion que ahora os
ofrecemos “se esperaba que alguien
saliera en defensa del taxi y que rom-
piera con la idea del taxista como ciuda-

dano de tercera categoria”.

(Como valora la acogida de su
libro en Barcelona y, en particu-
lar, en el sector del taxi?

Todas las opiniones coinciden en
lo mismo, que se trata de un
libro muy expresivo de una
época: la Barcelona de la pos-
guerra. Debo decir, sin embargo,
due lo hice sin querer.

¢La critica mds favorable?

Tengo varias, quizas la de La
Vanguardia.

¢Cudndo dio forma de libro a las
anécdotas que acumulé a lo

largo de su carrera profesional?

Hace mucho tiempo, pero lo

tenia guardado. En principio no
sabia qué hacer, dudé en poner
en limpio este libro u otro que
tengo sobre mi experiencia en la
Guerra Civil espanola, pero es
muy voluminoso. Creo, final-
mente, que ha sido un acierto
publicar el anecdotario. En el
programa Protagonistas de
Onda Cero, por ejemplo, mien-
tras Luis del Olmo me entrevis-
taba, abri6 los microfonos de las
emisoras que esta radio tiene por
Espana para que otros taxistas y
conductores de autobuses conta-
ran sus experiencias. Este gesto
me causé una gran satisfaccion,
ya que a raiz de mi libro se
podran conocer aquellas actitu-
des que van mas alla del propio
cumplimiento del estricto deber.

Considero que los taxistas, asi
como otras profesiones con estas
particularidades, deberian ser
mas y mejor valorados por la
sociedad.

¢Su libro debe de ser el primero
de estas caracteristicas en toda
Espaiia?

Creo que si. Se escribi6 uno,
pero era algo diferente. Como
anecdotario, es el unico.

(Cudl es la historia mds amarga
que describe?

La angustia de la senora que me
pedia socorro porque estaba a

punto de dar a luz. Al principio
me senti incapaz de poder soco-




rrerla, pero en el taxi encuentras
solucion a todo o casi todo.

Y la anécdota mas tierna?

El dia que encoché a una pareja
en el Parc de la Ciutadella, ...
siempre aparcaba el taxi frente al
edificio del Parlament, al lado de
una fuentecilla, donde me gusta-
ba ir porque tenia un buen
amigo, el barrendero...

Ah si, lo cita en una parte del
libro, la persona con la que
comentaba sus lecturas y las
novedades bibliogrdficas.

Si, si, aquél. Antes de entrar en
el taxi, el chico casi empujaba a
su pareja. Pensé que se trataba
de un rapto. Pero no, ella se
negaba rotundamente a presen-
tarse ante la familia del novio
porque no se consideraba de su
nivel social. Si te casas conmigo,
le decia, al final me odiaras por-
que soy de una clase social infe-
rior. El le contestaba: contigo yo
lo conseguiré todo...En fin, fue
una de las anécdotas mads tiernas
que vivi en mi taxi.

A menudo el taxista es un buen
psicologo, Ud. tuvo que serlo
para describir todo lo que pre-
senta en su libro.

Creo que si, a veces solamente
con mirar por el retrovisor a la
persona que encochaba, sabia
que tendria conflicto asegurado.
En el libro cuento alguna anéc-
dota sobre este particular.

La figura de la mujer estd pre-
sente en un gran niimero de anéc-
dotas, ;por qué?

Si, es verdad, porque quizas soy
de una época en la que se crefa
que la mujer necesitaba protec-
cion, ayuda. Ahora es diferente,
la mujer estd al mismo nivel que
el hombre. En aquella época se
decian barbaridades. Aun
recuerdo cuando la mujer empe-
20 a conducir y se popularizaron
unos carteles que decian:

“Cuidado, ellas conducen”.
Absurdo.

Tampoco se olvida de la
Barcelona oscura en la que
resalta, a veces con simpatia, la
figura de la prostituta, ;por qué
este especial interés?

Porque mi trabajo me permitio6
conocerlas muy bien. A menudo
oia entre las cuatro paredes de
mi taxi sus conversaciones, las
preocupaciones por sus hijos,
por la vida. La prostitucion era
para ellas un trabajo como cual-
quier otro y a muchas —no a
todas— moralmente no les afec-
taba.

Si hoy estuviera en activo, sus
anécdotas serian las mismas.

No, en absoluto, en aquella

€poca se decia que el taxista era
un cura y el taxi un confesiona-
rio, y era cierto. Muchas perso-

AMARILLO

Anecdotario
de un taxista barcelonés
(1956-1981)

"Del negro al amarillo" ha tenido una gran
acogida dentro y fuera del sector. Si ain no lo
ha leido, no espere a que se agote, lo puede
encontrar en el Institut Metropolita del Taxi o
en Ciutat Groga.

nas descargaban en el taxi sus
angustias, porque el taxista era
entonces un ser neutro. Aun lo
recuerdo: la gorra de taxista con

visera, la sahariana azul, corbata
y camisa en pleno verano, jera
todo un simbolo!

(Por queé decidio dedicarse a la
profesion de taxista?

Nunca lo habia dicho hasta hoy:
estaba muy cansado. Entre una
cosa y otra estuve siete anos
desde que a los 19 marché de
voluntario a la Guerra Civil
hasta que dejé de presentarme
en el cuartel de la Guardia Civil.
Estuve en el Pirineo, en el bata-
llon de trabajadores, y ademas vi
tantas injusticias que me afecta-
ron mucho. Presencié atrocida-
des cuando en plena guerra
estuve como conductor de una
ambulancia. jEspantoso! Me sen-
tia impotente. Son cosas que
marcan mucho

Fue entonces, después de esta
pesadilla, cuando decidio ser
taxista?

Antes realicé varios oficios, pero
me aburrian. Fui un buen matri-
cero, pero no lo soportaba, esta-
ba encerrado todo el santo dia.
Cuando salia de trabajar, veia el
cielo, los arboles, era una delicia.
Por ello elegi el taxi, por la liber-
tad que te brinda. Cuando un
cliente me pedia ir a Esplugues
tenia la oportunidad de ver los
arboles, las flores, el campo...

Usted continiia escribiendo, ;en
qué tema estd trabajando
ahora?

El libro sobre la guerra, que yalo
cité, esta practicamente acabado,
tengo escritos cuatro o cinco
relatos cortos, muy serios.
También estoy escribiendo un
“cuento anticuento”. Se trata de
una fantasia, me divierto mucho
con €l. En catalan estoy intentan-
do describir la ilusion que tenian
antes los enamorados por “estar
promesos”, es decir, la importan-
cia de “la promesa o el promes”
en el contexto del amor. Una
actitud que a mi juicio refleja el
gozo de los sentimientos.



Usted es un romantico
Mucho, mucho...

Veo en la mesa un libro, ;qué
esta leyendo?

Estaba repasando “Jardi vora el
mar”, de Merce Rodoreda jUna
maestra!

(Cudl es su hora preferida para
escribir?

A ratos. He llegado a la conclu-
sion de que si me pongo a escri-
bir a la fuerza, no me sirve. Esta
manana me levanté con el deseo
de terminar un pasaje del “cuen-
to anticuento”, que he tenido
varios dias aparcado. Escribo
cuando me apetece.

Volvamos al sector, ;como ve en
estos momentos a la industria
del taxi?

Bien. Los taxistas se quejan por-
que trabajan 12 o 14 horas. Creo
que llevan razon.

cUd. también lo hacia?

Siempre, cada dia trabajaba de
12 a 14 catorce horas.

¢ Qué otro aspecto le llama la
atencion del taxi de hoy?

Envidio los coches que tienen los
companeros de profesion, pero
hay que decirlo: se los ganan a
pulso, nadie les regala nada. Yo

empece con un Citroén recons-
truido, el Rosalia, llevaba algu-
nas piezas de la marca Ford,
pero rascando un poco también
entraban, tenia que hacer unas
maniobras increibles para poner
el coche en marcha. Me jubilé
con un R-12 y auin lo tengo.

¢ Cabe un consejo para los taxis-
tas que acceden a la profesion?

Les aconsejaria que eviten esce-
nas como la que vi el otro dia en
el aeropuerto: un taxista gritaba
a otro porque le parecia que
debia estar antes que éste en la
cola de espera. Les aconsejaria
que quieran a Barcelona como si
fuera una persona, que se inte-
gren, que transmitan cortesia. El
taxi tiene que estar por encima
de tonterias. El taxista en toda
Espana debe ser un verdadero
caballero del volante, tiene que
ser “més primmirat”, como deci-
mos en catalan.

¢ Qué impresion le produce la
Barcelona de 1994?

Creo que se ha hecho mucho y
debo decirlo, quienes estan al
frente de la ciudad son unos
“fans” de Barcelona, la aman,
llevan Barcelona dentro del
alma.

Ud. también es un “fan” de esta
ciudad.

Sin duda, como muchos barcelo-
neses, yo amo esta ciudad por-

que ademas recuerdo aspectos
historicos, muy entranables: el
tren que pasaba por la calle
Aragon, las fabricas del Pueblo
Nuevo, la Barcelona sucia de
otros tiempos, la Exposicion del
29, el Palacio Nacional, el
Palacio de Bélgica, sobre el que
guardo un recuerdo especial.
Precisamente lo describo en mi
libro.

Silvia Tortosa es su hija pero,
cqué mds puede decir un padre
de ella?

Silvia es una persona que esta
poseida por el virus del arte. En
mis “reculls de pensaments” —
otros apuntes que escribo— digo
que el que esta poseido por el
arte tiene un virus que no lo
cura nada ni nadie, se lucha, se
vuelve a empezar. Es fantastico...

P. R. Teran

Optica
Ruiz Urrea

Diplomado A. Ruiz Beckers
Talleres propios. Fundada en 1924
Ronda San Antonio, 63

Teléfono 454 59 45

08011 Barcelona

LENTILLAS CORNEALES - APARATOS PARA SORDOS

(servicio de limpieza y reparacion)

Monturas Nacionales y de importacién. Cristales de todos los tipos.
Distribuidor Oficial de las gafas CARTIER PARIS
Especialistas en los multifocales invisibles, vision perfecta en todas las distancias.

RENOVACION DEL PERMISO DE CONDUCIR
Si le han encontrado alguna deficiencia visual, VISITENOS vy le daremos la solucion.

SUS GAFAS EN DOS HORAS

20% de Descuento a los Sres. taxistas y familiares.

65 afios como profesionales épticos, garantizan nuestros trabajos y servicios.



La ciudad cuenta con un nuevo
espacio publico “La Tamarita”,
situado en el passeig de Sant
Gervasi, entre la calle Cister y la
Av. del Dr. Andreu. Se trata de una
antigua finca que esta siendo res-
taurada en dos fases por el Institut
Municipal de Parcs i Jardins, con la
colaboracion del distrito de Sarria-
Sant Gervasi. La finalizacion de la
primera fase la pasada primavera
permite ya a los ciudadanos disfru-
tar de una zona ideal para un paseo
tranquilo.

En el siglo pasado La Tamarita reci-
bia el nombre de Torre
Craywinckel, en honor de su pro-
pietario de origen flamenco que
contribuy6 notablemente a la urba-
nizacion de las calles colindantes a
la misma

La familia de Alfred Mata, vincula-
da a la industria textil del algodon,
adquirio posteriormente esta pro-
piedad de 1,4 ha., encargandose de
la construccién de la casa sefiorial y
el jardin, disenado este ultimo por
al arquitecto-paisajista, Nicolas M.
Rubio i Tuduri. Més tarde se levan-
tarian tres torres en la zona alta del
terreno, que Alfred Mata hizo cons-
truir para sus hijos. La casa princi-
pal de la finca estuvo habitada hasta
la Guerra Civil, periodo en que fue
convertida en prision. Desde 1993,
La Tamarita es propiedad del
Ayuntamiento de Barcelona.

La primera fase de restauracion

El jardin, disefiado por Nicolas M.
Rubio i Tuduri, ofrece dos estilos,
uno clasico, de inspiracion francesa
en el que predomina el orden y la
linea recta, y otro de estilo natural,
mas libre. De los 14.000 m2 de
extension, 1.300 estan ocupados por
construcciones.

En la primera fase de restauracién
de La Tamarita, el Institut
Municipal de Parcs i Jardins ha
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Entrada a "La Tamarita".

impulsado el acondicionamiento
para uso publico de la parte clasica
del jardin, que ocupa aproximada-
mente media hectdrea, casi la mitad
de la superficie total. Destaca espe-
cialmente la variedad de los arboles
y plantas, poco habituales en par-

Barcelona recupera
los jardines de la
“La Tamarita”

ques y jardines publicos. Un recorri-
do muy bien trazado permite al
visitante recorrer los puntos mas
significativos del lugar, de los que
se han recuperado elementos orna-
mentales y de jardineria: la fuente
de los Juegos de Agua, la Fuente de
las Ranas , el Jardin de las
Gardenias, la Cascada, el espacio de
reposo dedicado a los cuatro conti-
nentes y el invernadero, que servia
para el cultivo de flores y plantas
que adornaban el jardin.

En la actual restauracion se ha acon-
dicionado también una zona de
prado, un lugar ideal para los ninos.
El protagonista de este espacio es
un roble (Quecus cerrioides), posi-
blemente el arbol mas antiguo de La
Tamarita.

Por las caracteristicas que definen y
envuelven al nuevo jardin, la
afluencia de un publico numeroso
esta limitada y s6lo se permite el
acceso de 250 personas simultanea-
mente.

La finalizacion de la segunda fase
de restauracion permitira acceder a
la zona mas boscosa de la finca.

Fuentes y juegos de agua.




Deu escultures per a deu dis-
trictes

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

Homenatge a Picasso (1983)
d'Antoni Tapies

Passeig de Picasso

Districte | - Ciutat Vella

Dona i ocell (1983)

de Joan Mir6

Parc de Joan Mir6
(I'Escorxador)

Districte Il - L' Eixample

Maternitat (1982)

de Joan Rebull

Pca. de Navas

Districte Il - Sants- Montjuic

Terra i foc (1983)

de Joan Gardi Artigas
Avda. Diagonal (Avda.
Carles Il1)

Districte IV - Les Corts

Columnes de Terme (1988)
de Xavier Corberé

Pca. de J. F. Kennedy
Districte V - Sarria-Sant
Gervasi

Homenatge a Rovira i Trias
(1990)

de Joaquim Camps

Placa de Rovira i Trias
Districte VI - Gracia

Forma i Espai (1992)
d'Eudald Serra

Vall d'Hebron

Districte VIl - Horta- Guinardé

Julia (1986)

Homenatge als emigrants

Via Julia

Districte VIl - Nou Barris
Escultura de Barcelona (1987)
d'Ellsworth Kelly

Placa del General Moragues
Districte IX - Sant Andreu

10) Las Pajaritas (1991)

de Ramoén Acin
Rambla del Clot
Districte X - Sant Marti

Guanyadors

La pregunta de la setmana

“Barcelona”. Al-legoria a la ciutat de
Barcelona, com a ciutat pionera del comerc.
Emplacament: Placa de Catalunya. Autor:
Frederic Marés i Deulovol (Port Bou 1893 -
Barcelona 1991).

Monument a “Sir Alexander Fleming

Lloc d'emplacament: Facana posterior de
la seu de la Reial Academia de Cirurgia,
antic Hospital de la Santa Creu. Jardins
del Dr. Fleming, tocant al carrer del
Carme.

Personatge que representa: descobridor
de la penicil-lina. Anglés (1881-1955). El
1945 se li va atorgar el Premi Nobel de
Medicina.

Autor del monument: Josep Manuel
Benedicto Garcia (1895-1964).
Promotor: Ajuntament de Barcelona.
Any de col-locacio a la via publica: 26 de
gener de 1956.

El descobriment del Dr. Fleming va ser la
salvacié de molts barcelonins atacats els
anys de postguerra per la tuberculosi.
Quan va visitar Barcelona pocs anys
abans de morir va rebre una acollida apo-
tedsica. En aquesta ciutat hi té també un
carrer que duu el seu nom —molt a prop
del camp de futbol I'Espanyol (Districte
V)

Guanyador: Joan Albinyana

Data: 26.04.94

Llicéncia: jubilat

Pati Manning de la casa de la Caritat

Lloc d’emplacament: carrer Montealegre
Rep aquest nom en memoria de I'inquiet
eclesiastic Henry Edward Manning.

Estil arquitectonic: respon a I'ordre tosca.
Any de construccio: 1743

Guanyadora: Rosa Purra

Data: 03. 05.94

Llicéncia: 534

La Font d'Hércules

Lloc d’emplacament: Cruilla del Passeig
de Sant Joan amb el carrer Corsega
Personatge que representa: personatge
de la Mitologia Grega. En un del seus
viatges per la costa catalana amb un
conjunt de 9 barques, en va perdre una,
que més endavant va retrobar davant la
muntanya de Montjuic i la va anomenar
la Barca Nona, donant nom aixi a la nos-
tra ciutat, Barcelona.

Autor del Monument: Damia Campeny i
Estrany (Mataré 1771-Barcelona 1855).
Any de col-locaci6 a la via publica: 23 de
juny de 1798. Es va canviar d'ubicacio el
1928.

Guanyador: Ramon Ros

Data: 10.05.94

Llicéncia: 5878

Palau de la Generalitat de Catalunya
Guanyador: Juan Antonio Vidal

Llicéncia: 6376

Data: 17 de maig

La Casa Fuster
Guanyador Miguel Royo
Llicéncia: 4367

Data: 24 de maig

Ajuntament de Barcelona
Guanyador: Antonio Altabas
taxista jubilat

Data: 31 de maig

La Placa del Rei
Guanyador: Rafael Garcia
Llicéncia: 10.126

Data: 7 de juny

L'llla de la Discordia
Guanyador: Rosa Purra
Llicencia: 534

Data: 14 de juny

David i Goliat
Guanyador: Josep Pujadas
Llicéncia: 1175

Data: 21 de juny.

Fe d'errors:

Per un error no es va detallar a la revista 87 el
nom del guanyador de la setmana del 22/3
/94. Les dades correctes que havien de figurar
a la pagina 15 son:

Escultura: L'Elogi de I'Aigua

Guanyador: Juan Antonio Vidal.

Data: 22.03.94

Llicéncia: 6376



ACTA no 26

REUNION ADMINISTRACION - ASOCIACIONES DEL TAXI

En Barcelona a 30 de junio de 1994, en el despacho de la Gerencia del Instituto Metropolitano del Taxi, se reii-
nen el Sr. Joan Laporta Argelich, Ingeniero Director del Instituto, el Sr. Andreu Nebot Mula, Director de
Servicios Técnicos del Taxi, el Sr. Jordi Rubio Sants y el Sr. Manuel Ciceres, en representacion de la
“Asociacion Catalana del Taxi” (ACT), el Sr. Miguel Tomds Romero y el Sr. José Alonso, en representacion del
“Sindicato del Taxi de Catalufia” (STAC), el Sr. Juan Fuentes Bergada y el Sr. Miguel Cazcarra, en representa-
cion de la “Asociacion Empresarial del Taxi” (AET), el Sr. Dionisio Gracia Fajardo, en representacién del
“Sindicato de Taxistas Auténomos de Barcelona” (STAB) y el Sr. Domingo Mesas Mesas, en representacion

del Gremio Union de Taxistas (GUT).

Se abre la sesion con la intervencion del Sr. Laporta, el cual lamenta
que, tras la consulta celebrada el 17 de mayo, las agrupaciones que
resultaron ser las més representativas del sector del taxi, estén lle-
vando a cabo una politica partidista, propia de grupos minoritarios.
Les aconseja que abandonen esta actitud, para poder adoptar acuer-
dos que satisfagan a todo el colectivo, sin marginar a ninguna frac-
cion del mismo. El Instituto, manifiesta, ha de llegar a un entendi-
miento con todos y plantear una politica de integracion.

El Sr. Tomas expone que el STAC, al participar en la consulta, pre-
sent6 un programa concreto, adquiriendo con ello un compromiso
con los profesionales taxistas, que desea cumplir. A partir de los
resultados de la consulta tres organizaciones se han unido para sus-
cribir un documento, que han presentado a la Administracion. Otro
grupo que, a su entender, es minoritario y que defiende una postura
contraria, ha formulado una propuesta diferente. La Administracion,
estudiadas ambas alternativas, es la que ha de decidir.

El Sr. Laporta hace uso de la palabra para clarificar que, en la consul-
ta, no se decidia la politica que se llevaria a cabo en el taxi durante
los préximos cuatro afios, sino qué porcién de colectivo apoya cada
alternativa.

El Sr. Tomés interviene, manifestando que las organizaciones sindi-
cales presentan propuestas de trabajo, y no puede admitirse que los
programas electorales no sirvan después de la consulta. Cada grupo
hace sus propuestas y la del STAC, junto con la ACT y el GUT es la
de la lucha contra el intrusismo, la amortizacién de licencias, unido a
no dar mds carnets de taxista para lograr la contingentacién de asa-
lariados, y conseguir un taxi, un conductor.Esta es una postura, con
la cual la Administracion puede estar o no de acuerdo.

El Sr. Laporta recomienda que se tenga en cuenta la realidad del
sector al formular cada propuesta.

El Sr. Rubio expone que el documento antes aludido expresa lo que
aspiran los tres grupos firmantes. La Administracion puede aceptarlo
0 no, pero ellos quieren discutir estos temas, que son los que les
interesan. El tema de la reconversion figuraba en sus programas res-
pectivos.

El Sr. Laporta manifiesta que no caben coaliciones. Conoce los pro-
gramas de cada asociacion y sabe que hay puntos en los cuales
coinciden.

El Sr. Cazcarra expone que deben llegarse a acuerdos globales con la
Administracién. Critica el hecho de que se pretenda marginar a la
Asociacion Empresarial, menospreciando su representatividad, y que
se divida el sector de esta forma.

El Sr. Gracia toma la palabra, compartiendo el informe del Gerente
que ha mostrado su disgusto porque los sindicatos no acttian coor-
dinados. Durante cuatro afos, subraya, cuatro de las cinco agrupa-
ciones aqui representadas han formado parte de una comision, y se
siente satisfecho de lo que se logré en ella, en su globalidad. Pide lo
mismo para esta comision, pues tras la consulta se ha integrado una
asociacion mas, pero su funcionamiento puede ser similar. Cree que
las tres organizaciones que firmaron el documento han empezado
mal.

Coincide con el Sr. Laporta en que la mayoria la tiene la
Administracion. Comenta seguidamente que hay muchos taxistas
que se han abstenido, y si fuera cierto el malestar de la calle hubie-
sen votado los once mil. Cree que se esta exagerando la postura vic-
timista. Segun su opinién deberia haberse dado un periodo de con-
fianza de 100 dias para que las cinco organizaciones de la comision
acudieran unidas. Lo que han hecho, sin embargo, ha sido sembrar
la desunion en el Taxi.

El Sr. Mesas también entiende que el Sr. Laporta tiene razén al
manifestar que la Administracién tiene la mayoria. El taxista, a su
entender, tiene desconfianza ante los sindicatos y también hacia la
Administracion. Agrega que firmé el documento con la ACT y el
STAC porque cree que al taxista le gustaria que se llevase a cabo la
reconversion, debido a la crisis actual. Considera que el transporte
publico se ha revalorizado mucho ultimamente, y que el taxi esta en
altimo lugar. Opina que deberia darse un giro y lograr la confianza
de todo el sector.

El Sr. Rubio discrepa de las opiniones expuestas anteriormente, en el
sentido de que nadie ha ganado ni perdido, ni la Administracion, ni
los sindicatos. El hecho de votar o no es un derecho de cada taxista.
Se ratifica en la firma del documento y agrega que si alguien desea
anadirse, puede hacerlo.El Sr. Tomas manifiesta que no se pueden
hacer valoraciones sobre la abstencion, que es un opcién tan positi-
va como las demds.

El Sr. Rubio plantea el tema, distinguiendo tres aspectos, el de la
busqueda de ingresos atipicos para acelerar el proceso, pedir cuen-
tas sobre los ingresos recaudados hasta este momento por este con-
cepto, y el de la creacién de una comisién encargada de gestionar
dichos fondos.

El Sr. Laporta responde a la segunda cuestién diciendo que, como
representante de un sindicato, si no conoce la situacién de lo que se
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Associacio Catalana del Taxi
Crisis en el sector del taxi

La crisis econémica que afecta muy especialmente a las peque-
flas empresas y a los trabajadores auténomos, que ven cémo el
aumento desproporcionado de la presion fiscal de estos ulti-
mos anos ha ido acompanada de una pérdida substancial de
la actividad econémica del pais y, por tanto, de sus ingresos.
Inmersos en esta situacion, el sector del taxi que en Catalunya
engloba a mas de 18.000 trabajadores pasa por un momento
dramatico. A la merma de usuarios (producto de la crisis) hay
que sumarle una pérdida importante de cuota de mercado,
consecuencia directa de la ampliacion y mejora del resto de la
red de transportes publicos, de la aparicion del fenémeno de
la multimotorizacién, del aumento desproporcionado de los
costes de produccion y de la existencia de una serie de proble-
mas endémicos y estructurales que el milagro econémico de
los tltimos afos habia ido escondiendo (vigencia de un regla-
mento desfasado que impide organizar el sector para hacerlo
rentable, necesidad de mejorar la imagen del colectivo, disper-
sion de competencias entre las diferentes administraciones,
necesidad de reestructurar el sector para adaptar la oferta a la
demanda, etc. etc.).

En la actualidad, la flota de taxis esta sobredimensionada. Las
contradicciones que este hecho origina son evidentes. Por una
parte obliga a los profesionales a dar vueltas de vacio en busca
de pasaje y , por otra, el exceso de taxis en circulacion contri-
buye a aumentar el caos circulatorio. Mientras que en las prin-
cipales ciudades europeas el nimero de licencias nunca sobre-
pasa la cifra magica de 2,5 taxis por mil habitantes, en el area
metropolitana de Barcelona ya estamos al 3,7 por mil habitan-
tes. La diferencia es substancial. En tanto que los especialistas
de trafico (alemanes, franceses o italianos) ven en el servicio
de taxi una herramienta fundamental para paliar los proble-
mas de movilidad urbana (el taxi esta considerado a todos los
efectos como un servicio publico complementario), ciertas
administraciones ven en esta enorme flota un elemento distor-
sionador, culpable de los colapsos circulatorios de nuestras
ciudades y de dar una imagen tercermundista de nuestro pais.
El problema no es nuevo. Para entender por qué no se ha solu-
cionado hasta ahora, hace falta saber que la reconversion del
taxi es cara. En Barcelona, donde los problemas generados por
el exceso de taxis en circulacion son mas evidentes, adaptar la
flota a las necesidades de una ciudad moderna costaria unos
18.000 millones de ptas., cifra que desgraciadamente sobrepa-
sa las posibilidades de un Ayuntamiento fuertemente endeu-
dado y de una EMT en bancarrota. Es por eso que los sectores
mas licidos del taxi proponen como salida “una alternativa
mixta”. Esta alternativa, que esperamos sirva para desbloque-
ar el eterno contencioso de la reconversion, prevé la distribu-
cién de los costos en tres partes. Los taxistas, a través de llevar
publicidad en sus vehiculos y del pago de unas tasas especia-
les, aportarian el 70%, el Ayuntamiento y la EMT solamente
habrian de retornar el dinero que en su momento cobraron al
otorgar las licencias que ahora se quiere amortizar, asi como el
dinero que para hacer la reconversién ya nos han cobrado y
que ahora resulta que se ha extraviado, mientras que el

Govern de la Generalitat y otras instituciones aportarian el
resto.

Cabe esperar que en un futuro no muy lejano esta propuesta
se convierta en realidad. Si lo conseguimos no solamente
mejoraremos las condiciones de vida y trabajo de los taxistas
catalanes (favoreciendo la calidad del servicio), sino que tam-
bién y, esto es lo mds importante, habremos aportado un ele-
mento imprescindible para solucionar los problemas de movi-
lidad urbana, factor fundamental para conseguir una ciudad
mas justa, mas humana y mas solidaria.

Puntualizaciones del Institut Metropolita
del Taxi al documento que publica A.C.T.

La Associacié Catalana del Taxi por el hecho de
haber estado hasta ahora en la oposicién conserva
aun el feo vicio de insultar y difamar, vicio que
esperamos vaya perdiendo por el bien del taxi.
Concretamente, en este documento de la A.C.T. que
publicamos se afirma: “el Ayuntamiento (SIC) y la
EMT solamente habrian de retornar el dinero que
para hacer la reconversién ya nos han cobrado y
que ahora resulta que se ha extraviado...”.

Sepan los sefiores de la A.C.T. que si lo que afir-
man lo tienen por cierto, su deber es denunciarlo
ante los jueces. Si no lo hacen serd porque son
conscientes de que mienten. En privado se les ha
advertido ya que nuestra paciencia tiene un limite.

Sindicat del Taxi de Catalunya

La reestructuracion en el sector del taxi es imprescindible y
necesaria. La primera medida que debe adoptar la
Administracion es la contingentacion de asalariados y depen-
dientes, y la reforma del art. 14.1 del Reglamento metropolita-
no, para que cada uno de los taxis de Barcelona, a partir de
ahora, sea conducido por una sola persona. Este ha sido el
objetivo prioritario que el S.T.A.C. (Sindicat del Taxi de
Catalunya) se ha marcado, y asi lo manifestdo durante la cam-
paia electoral de la consulta del taxi celebrada el mes de
mayo.

“Un taxi un conductor” significa que cada coche s6lo podra
ser conducido por una sola persona, ya sea el titular de la
licencia, un familiar o un asalariado o dependiente. Eso si, una
sola persona. De esta manera, todos aquellos coches que tra-
bajan a doble turno harian un solo turno. Con lo cual, la oferta
de taxis que existe en la calle seria reducida (nuestros calculos
oscilan en unas 2.000 licencias que estan siendo explotadas a
doble turno).

Todos sabemos que existen alrededor de unas 11.000 licencias,
pero cada coche estd conducido por mas de una persona. De
hecho son dos licencias: una que trabaja 12 horas y otra las
restantes otras doce al dia. A nivel recaudatorio, lo que actual-
mente recaudan los coches doblados se repartirian en el resto
de la flota.

Medida traumatica.- Al igual que somos defensores natos de
esta idea, también pensamos que ha de ser una medida no




traumatica. Es decir, cuando el Consejo Metropolitano adopte
la decision de “un taxi, un conductor” debe realizarse de apli-
cacion escalonada. ;Qué significa? Muy sencillo. Todas aque-
llas persona que tengan el coche trabajando a doble turno, a
partir de que se apruebe la medida y en el momento que dejen
de tener asalariado, el dependiente o el familiar por los moti-
vos que fueren, ya no podra tener el coche con dos conducto-
res. S6lo podré tener un conductor, ya sea el titular o bien el
dependiente, asalariado o familiar si asi lo decide.

EIS.T.A.C. piensa que a esta norma no se puede aplicar excep-
ciones como algunos comparieros lo han planteado. Para
todos iguales. Este sector es el tnico que hoy en dia tiene las
puertas abiertas a todos aquéllos que quieran entrar. Si antes
ya estadbamos en crisis, en la actualidad mas todavia cuando
vemos como se van doblando los coches con dos conductores
en cada uno de ellos.

La administracién ya no puede hacer oidos sordos y decir
“ponganse ustedes de acuerdo”. Ya hemos firmado una plata-
forma tres de los cinco sindicatos representativos con seis
puntos basicos para la reestructuracién del sector. Otro sindi-
cato ya ha manifestado puiblicamente que no va a ser obstaculo
para estas reformas. La medida de “Un Taxi, un Conductor”
ha de ir acompafiada de la Amortizacion de Licencias.
Reiniciar el proceso que se comenzo en 1984, que represent6 la
eliminacion de un centenar de licencias. Una medida que ha
de ir acompanada de la otra.

Esta medida, la de “Un Taxi, un Conductor”, no es nueva. En
algunas poblaciones del Pais Vasco ya la han adoptado sin
necesidad de cambiar el Reglamento. En Mataré ha sido dife-
rente. Alli se ha elaborado un nuevo Reglamento y este punto
ya esta reflejado en uno de sus articulos, de la misma forma
que se expresa en este escrito. En otras capitales europeas, no
solo tienen adoptada esta medida sino que ademas trabajan
un limite de horas. ;Qué significa? Mayor calidad de vida.
Muchas personas esgrimen el argumento de la libertad de
empresa y la libertad que da esta profesion. Miremos la reali-
dad con los ojos ;Libertad? ;Qué libertad tiene una persona
que trabaja doce o trece horas diarias, que ni tan siquiera
puede ver a su familia de una forma digna? ;Esa es la libertad
que algunos pregonan? La tnica libertad que existe actual-
mente es distribuirse catorce horas durante las 24 que tiene el
dia, mas las ocho que en teoria deberiamos descansar, total
quedan dos para ocio. Si eso es libertad...

Esta “libertad” de trabajar 14 horas tiene otras consecuencias,
que la Administracién deberia ir tomando nota para dignificar
esta profesién y humanizarla un poco, pues ella es la maxima
responsable. Durante estos dias estoy siendo testigo de cémo
cuatro comparieros han sido ingresados en la UCI (Unidad de
Cuidados Intensivos). Nadie se entera. Sélo los mas allegados,
pero alguien lo ha dicho: “estamos cayendo como moscas”.
Dos de estos companeros que por problemas cardiovascula-
res, otro por una neumonia complicada con un agotamiento
general... Sefores, 0 tomamos cartas en el asunto o el dicho de
que “estamos cayendo como moscas” se va a ir cumpliendo
cada dia mas, gracias a la “libertad” de trabajar 14 horas.

Luis Berbel Salcedo
miembro de la Unién Intercomarcal de Barcelona del S.T.A.C.

Asociacion Empresarial del Taxi

Esta Asociacion fiel a sus compromisos de mayo y a los princi-
pios que la inspira ha centrado su actuacion en dos aspectos
fundamentales:

1) Revalorizacién de Licencias.- Es de sobra conocido el arrui-
nado precio de las mismas, motivado por una politica errénea.
En épocas de anteriores crisis se producia una elevacién nota-
ble de su precio al existir abundantes adquirentes. En la actua-
lidad, al restringirse el acceso a la profesion, se ha propiciado
que haya escaso nimero de adquirentes y consecuentemente
que su precio alcance niveles ridiculos.

Ante tal situacion, esta Asociacién entiende que se ha de prac-
ticar una politica que favorezca esa deseada revalorizacion,
que no s6lo es objetivo de quienes van a jubilarse, sino que es
un fin para todo el colectivo, porque sélo cuando una indus-
tria tiene una valoracién econémica estimable, tiene una con-
sideracién como medio de generar recursos y, consecuente-
mente, una aceptacion social digna.

Por ello es necesario que se fomente la entrada de nuevos
adquirentes en el sector, peticion que vienen avalada por
nuestra oposicion a la reciente reforma del Reglamento, cuya
filosofia es diametralmente opuesta a la expresada por noso-
tros.

2) Caracter vinculante de la Comisién.- Es también deseo de
la Asociacion Empresarial del Taxi que en aquellos aspectos
en los que exista unanimidad por parte de los miembros de la
Comision de Asociaciones Representativas, el Institut
Metropolita del Taxi les dé la fuerza necesaria para su plena
efectividad. En este sentido debemos rechazar los acuerdos
parciales de quienes han empezado por sustraerlos en su ori-
gen al consenso de todos.

3) Reduccién de Costes de Explotacién.- Es objetivo priorita-
rio la reduccién de costes, porque en épocas tan dificiles como
las actuales tal minoracién supone un factor decisivo a la hora
de obtener unos rendimientos aceptables. Por ello se estd
negociando una importante bonificacién en el precio de los
combustibles, esperando una solucién inmediata.

4) Adecuada promocién del servicio del taxi.- Debemos con-
seguir una equiparacion absoluta con los demaés servicios
publicos (bus, metro) a la hora de la exteriorizacién publica de
los mismos, toda vez que s6lo con una fuerte presencia de
nuestro servicio en los medios de publicidad e informacién
podremos mejorar nuestros recursos viarios. Este interés
nuestro, ampliamente compartido por otras Asociaciones
representativas del sector, debe ser concretado en la Comisién
representativa, ya que sin el esfuerzo de la Administracién
carecemos del alcance necesario para tal concrecion.




Sindicato de Taxistas Auténomos de
Barcelona

Respuesta de la Direccion General de Seguros a la
consulta formulada por el S.T.A.B.

Con fecha del dia de hoy, el Subdirector General de Seguros y
Politica Legislativa, por delegacion del Director General de
Seguros, en el procedimiento administrativo de reclamacion
ntmero 742/94 ha dictado la siguiente resolucion:

Por D. Dionisio Gracia Fajardo, en calidad de Presidente del
Sindicato de Taxistas Auténomos de Barcelona, se formula
consulta mediante escrito que tiene entrada en esta Direccion
General de Seguros el 26.2.94.

Planteamiento de la cuestion
Formula consulta sobre los siguientes extremos:

Las entidades aseguradoras rehusan el principio de equidad,
en lo que a sus tarifas de primas se refiere, a que hace mencion
el art® 23.3 de la ley 33/84 de 2 de agosto.

Las entidades aseguradoras exigen la contratacion de otros
tipos de seguros cuando se quiere contratar uno de responsa-
bilidad civil para el vehiculo en cuestion.

Aungque los contratos de seguros entran en la esfera de la con-
tratacién juridica privada, cuando la iniciativa ciudadana no
alcanza a solucionar problemas tan graves como los que que-
dan apuntados, parece legitimo esperar que la Administracion
tome parte en el asunto y que el poder del Estado supla las
deficiencias de la iniciativa privada.

Contestacion a la Consulta

Es conforme al ordenamiento juridico que la entidad asegura-
dora seleccione los riesgos como considere oportuno, asi como
que ofrezca en el mercado el producto que estime pertinente,
siempre y cuando tenga autorizacién administrativa para ello,
de acuerdo con la legislacion vigente.

En el supuesto de que considere que una entidad aseguradora
no respeta el principio de equidad al que se refiere el art”. 23.3
de la Ley 33/84 sobre Ordenacién del Seguro Privado, podra
formular denuncia ante este centro Directivo. No obstante,
cada entidad aseguradora puede tarifar el riesgo como estime
oportuno, siempre y cuando se observe lo dispuesto en el cita-
do art. 23.

Asimismo, el art. 11. 1 b) del Estatuto Legal del Consorcio de
Compensaciéon de Seguros, asi como el art. 9. 2. b) del
Reglamento del Consorcio de Compensacion de Seguros,
establecen que dentro de las funciones del citado Organismo,
en lo que respecta al seguro de Responsabilidad Civil de sus-
cripcion obligatoria derivada del uso y circulacioén de vehicu-
los de motor, se encuentra la de asumir dentro del ambito de
tal seguro, los riesgos no aceptados por las entidades asegura-
doras.

Lo que se le comunica para su conocimiento y efectos oportu-
nos.

Madrid, 30 .5.94
la jefa del Servicio
Carmen Cornejo Telenti

Gremio Union de Taxistas ( G.U.T.)

En principio quiero agradecer la oportunidad de poder diri-
girme a todos vosotros a través de esta Revista.

De todos es conocida la situaciéon econémica tan precaria por
la que atraviesa nuestro sector y también las soluciones que
nos ofrece la Administracion, que hasta la presente no ha teni-
do la minima colaboracién con nuestro sector.

Esté claro que cada persona puede ver las soluciones de dife-
rente forma, pero los problemas s6lo se pueden ver de una.
Pienso que el problema del sector del taxi esta en la multitud
de gastos que tenemos que soportar y en la demasia de licen-
cias para las necesidades de nuestra ciudad.

Afortunadamente en los ultimos anos han mejorado los trans-
portes publicos, hoy existen vehiculos nuevos y confortables
que dan servicio a todos los barrios y pueblos, y se estan cons-
truyendo nuevas lineas de metro que alcanzan a todas las
zonas de nuestra ciudad. Todo ello nos obliga a los taxistas a
estar mas tiempo en la calle, multiplicindonos de tal forma
que estamos en un momento en el que no hay suficiente traba-
jo para todos y, encima, al tener que hacer mas kilometros con
nuestro vehiculo, nuestro sacrificio nos produce mas gastos.
Este es el problema. Si desglosamos los pagos que tanto nos
agobian, tendriamos que empezar por:

1° los médulos, una de las soluciones para salir airosos del
tema fiscal, sobre la cual en otra ocasion hablaremos con mas
profundidad.

2° el agobio con el seguro de nuestro taxi, quizas la solucién
seria hacer una sociedad en la que constaran los 10.700 titula-
res de licencias y en no hacerlo de forma individual.

De esta forma demostrariamos a las Administraciones que no
ganamos lo que ellos han calculado.

Todo esto s6lo podria funcionar con la voluntad de la “mayo-
ria’, y éste es el gran problema, ya que nuestro sector es el mas
desunido a la hora de emprender proyectos.

Por una vez os pediria que tomemos conciencia de que es
necesaria la “unidad de todos” para hacer frente a la cantidad
de injusticias y atropellos por los que atraviesa nuestro colecti-
vo, y por ultimo pediros a todos que colaboréis con nuestro
Gremio, que es el de todos.

Domingo Mesas Mesas
Presidente del Gremio Unién de Taxistas (G.U.T.)




Nuevo curso de inglés

El préximo mes de octubre se inicia-
ran nuevamente las clases de inglés
en la Escola del Taxi de Ciutat Groga.
Las personas interesadas deben pasar
por Lutxana, 115 para formalizar la
inscripcion.

Radio Taxi Taulat recibe
en Ciutat Groga a
Tele Taxi de Valencia

La Cooperativa de Radio Taxi
Metropolitana, mas conocida por
Taulat, recibi6 el pasado 25 de junio
en la sede de Ciutat Groga a los
companeros de “Tele Taxi" de la ciu-
dad de Valencia, en reciprocidad a
las atenciones que hace un afo se les
brindé en la capital del Turia. La jor-
nada se inicié con un partido de fat-
bol en el Camp de la Muntanes.
Luego los invitados y anfitriones se
trasladaron a Ciutat Groga, donde la
Banda de Mdsica les ofrecio un con-
cierto. Finalmente se celebr6 una
cena en la que hubo una tarta de 13
kilos, la primera de estas caracteristi-
cas en Catalunya, un cremat y obse-
quios para todos.

Practice your english

Add words to these questions

1) Do you have any
2) There is an extra charge for each
3) Don't forget your
4) Is the heating

5) May | open the
6) , please (entri-entre)

Apuntese a la Banda de Ciutat Groga

El 14 de septiembre, la Banda de
Musica de Ciutat Groga ofrecié un
concierto en las fiestas de Poble Nou,
recibiendo el aplauso unanime de un
gran numero de barceloneses.
Como todos sabéis, la Banda de
MdUsica esta compuesta por 23 per-
sonas, entre los 17 y los 65 afos,
siendo la media edad de 40 afos. Si
Ud. esta interesado en participar,
tome nota:

La actividad de la banda se inicia el
mes de septiembre y finaliza en julio.
No hay limitacion de edad para
poder ser miembro y alumno de la
misma.

Ud. dispondra de unas clases de
todos los instrumentos, tanto de
viento madera —flauta, oboe, clari-
nete, saxo alto y saxo tenor— como
de viento metal —trompa, fiscorno,
trompeta, trombon, bombardino,
tuba—, asi como de percusiéon. Cada
alumno recibe una clase individual

Servicio de reparacion
de bombas de inyeccion

Los talleres de Ciutat Groga ofrecen
a sus socios un servicio especifico de
reparacion de bombas de inyeccion e
inyectores —especialmente de la
marca Bosch y Lucas —, atendido
por un personal técnico y especializa-
do.

Horario de atencién al publico: de 8
a 20 h. de lunes a viernes.

? (equipatge—equipaje )

(maleta)

(bossa-bolso)
? (massa forta—demasiado fuerte)
? (finestra—ventana)

del instrumento elegido y dos colecti-
vas de solfeo semanales. Los ensayos
se realizan dos dias a la semana, de 8
a9 1/2 de la noche.

Actualmente Eliseu Dasi Sanchis es el
director de la banda y profesor de los
instrumentos de viento madera. Lo
acompanfan en la tarea docente:
Laurea Vicedo Ferrer, profesor de
viento metal; Jonatan Coll Prudencio,
profesor de percusion y Elvira Alonso
Fernandez, profesora de solfeo.

Excursio a Franca

El passat mes de maig, Ciutat Groga
va organitzar per als seus socis una
excursio amb I'objectiu de visitar la
fortalesa de Mont-Louis, el monestir
de Sant Miquel de Cuixa, la ciutat
emmurallada de Villefranche de
Conflent i gaudir del sempre mara-
vellos paisatge del Pirineu frances.
La visita més esperada va ser la del
monestir de Sant Miquel de Cuixa,
on no es va deixar de veure el claus-
tre —construit entre els anys 1126-
1140, destruit durant la Revolucid
Francesa i reconstruit el 1952—,
I'església pre-romanica (956-974) i la
cripta romanica (s. XI).

Aquesta mateixa excursioé la repeti-
rem enguany. No deixi de participar-
hi.

Amb el “tren groc” es va arribar a

Villefranche de Conflent.



La telefonia movil al Servicio del Taxi

La telefonia mévil automatica se esta
introduciendo en la actividad de varios
sectores y también en el del Taxi. La reduc-
cion de tarifas, la mejora de sus prestacio-
nes permite al profesional del taxi pensar
en la posibilidad de su incorporacién como
un servicio mas para ofrecer al cliente.

La telefonia movil esta bajando sus tarifas
progresivamente, a la par que aparecen
nuevas modalidades de abono mas adecua-
das para cada tipo de cliente o para cada
tipo de necesidad. Incluso algunos opinan
que las llamadas desde la telefonia mévil
son mas baratas que si se realizan desde
teléfonos convencionales.

Esta circunstancia acerca al sector del taxi
un nuevo equipamiento que ofrece una
mayor facilidad de comunicacién desde
cualquier lugar, con cualquier parte del
mundo y en cualquier momento; mejora el
servicio al permitir a los clientes durante su
recorrido disponer de un teléfono. Este
aspecto es, sin duda, un reclamo para cap-
tar nuevos clientes. Ademas, es un instru-
mento que le permitird ofrecer nuevos ser-
vicios e incrementar sus ingresos.

Tarifas del Servicio Moviline

La cuota de conexion al servicio es de
10.000 ptas. por linea (sin IVA), excepto
para el abono de negocios que es gratis a
partir de la segunda linea contratada.

La cuota mensual es de 2.200 ptas. si el
abono es personal, el abono general ascien-
de a 4.500 ptas. y el de negocios a 15.000
para la primera linea'y 12.000 para las
siguientes, con una franquicia de consumo
por linea de 12.000 ptas.

La facturacion por consumo esta en funcion
del tipo de abono y de la franja horaria de
utilizacion del servicio.

Se considera horario normal de lunes a vier-
nes de 7:00 a 14:00 y de 16:00 a 21:00. El
coste por minuto es de 51 ptas. en abonos
generales y 85 ptas. en el abono personal.
El horario reducido es de lunes a viernes de
14 2 16:00 h. y de 21 a 24 h:00 h. y saba-
dos de 7:00 a 14:00 para abonos general y
negocios y de 14 a 16 y de 21 a 22 de
lunes a viernes. El coste por minuto es de
34 ptas. para abonos general y de negocios
y de 30 ptas. para el abono personal.

El horario superreducido cubre de lunes a
viernes de 24:00 a 7:00, sabados de 14:00

a 24:00 y domingos de 22:00 a 7:00 h.
para los abonos general y de negocios, y
de 22:00 a 7:00 de lunes a viernes y saba-
dos y domingos en el caso de abono perso-
nal. En este horario el coste por minuto es
de 20 ptas. en los abonos general y de
negocios, y de 12 ptas. en el personal.

Jornadas Moviline en Ciutat Groga
Del 26 al 30 de septiembre, ambos
inclusive, telefonico Servicios Moéviles,
S.A., una compahia filial de telefonica,
organiza en el Salon de Actos de Ciutat
Groga “Las Jornadas Moviline"” con el
objetivo de dar a conocer las ventajas
que la Telefonia Movil puede aportar a
la industria y al profesional del taxi.
Ademas, cada dia se sorteara entre los
asistentes un teléfono movil NEC P-100
valorado en 75.900 ptas.

Telefénica Servicios Moviles, S.A. co-
mercializa, factura y cobra los Servicios
de telefonia Moévil Automatica Moviline.
Horario: de lunes a viernes a las 10:30.
Este horario se ha establecido pensando
en los dias de fiesta de los socios taxis-
tas.

Jornades Moviline

Del 26 al 30 de Septiembre a las 10,30 h.

Acude a las charlas informativas
sobre las ventajas de la

Telefonia Movil en el Taxi

Moviline

y gana GRATIS un

Teléfono Movil NEC P-100
que sortearemos cada dia
entre los asistentes

Salon de Actos Ciutat Groga

Lutxana, 115 (Barcelona)

Telefonica Moviles



Acta n® 26

(continuacion paginas amarillas)

ingreso y se gasto en la amortizacion de licencias es por culpa suya y
no ha de preguntarlo en esta mesa. Todas las cuentas estan recogi-
das en documentos publicos, aprobados en las cuentas generales
por los grupos politicos. Su actitud es de pura demagogia para sacar
votos.Se dirige al Sr. Gracia preguntandole si él conoce las cuentas y
las licencias amortizadas, a lo cual el Sr. Gracia responde afirmativa-
mente, diciendo que los estados de cuentas le eran remitidos perié-
dicamente.

El Sr. Nebot interviene, manifestando que el Pleno de la Corporacién
Metropolitana aprob¢ la contingentacion de licencias en 2,5 por
1000 habitantes y después la amortizacion de licencias. En cuanto a
los ingresos atipicos, si han de provenir de la publicidad se pregunta
qué han hecho los sindicatos al respecto.

El Sr. Tomas le responde que no se refieren a la publicidad, sino a la
posibilidad de obtener cualquier ingreso por parte de la
Administracion.

El Sr. Cazcarra pregunta al Sr. Rubio por qué no habia hecho constar
en el programa de la ACT que defendian la posicién de 1 taxi, 1
conductor. Denuncia esta actitud ya que, segin su opinién, le per-
mitié obtener mas votos.

Responde el Sr. Rubio ratificindose en el documento que ha firma-
do.

El Sr. Tomés propone que se apruebe una sobretasa en las transfe-
rencias para generar un fondo de amortizacion de licencias, al cual
se agregarian otros ingresos atipicos.

El Sr. Nebot expone que el Reglamento Metropolitano de Autotaxis
establece, desde 1981, al contrario que la Ley Catalana del
Transporte, que propugna la liberalizacion del sector, la contingen-
tacion de licencias y posteriormente en 1984 se recoge la politica de
amortizacion, llegandose a un acuerdo, Administracion y sindicatos
para recaudar los fondos necesarios. Continia manifestando que el
Sr. Tomas actualmente vuelve a proponer que paguen esta politica
de amortizacién las personas que entran en el sector, como en
1984. El Sr. Nebot opina que éste fue uno de los quiebros del siste-
ma, y que debe adoptarse una postura mas social, y que paguen
todos los profesionales, segiin unos baremos que se fijen en funcion
de los conductores que tengan, los afios que les quedan de vida en
activo, etc. Considera que la prudencia respecto al valor de las licen-
cias es fundamental. Si se elevan las tasas de los que entran, ello
conlleva que los taxistas que se jubilen perciban menos dinero. La
ACT, continta, ya planteaba en su programa que el 70 % del coste
de la politica de amortizacion fuese abonado por los propios taxis-
tas; seria aun mejor que lo hicieran en un 100%.

El Sr. Tomds cree que una de las aportaciones podria ser la sobreta-
sa, pero manifiesta que se opondra a la amortizacién de licencias,
mientras se pueda seguir contratando asalariados, puesto que el
esfuerzo econémico que se realizara no serviria para nada. El proble-
ma debe plantearse de esta forma: ¢estan de acuerdo en que hay un
exceso de oferta? Si la respuesta es afirmativa, se han de amortizar
licencias, pero paralelamente no debe contratarse a nadie mas.
Concluye manifestando que a los taxistas debe decirseles que han
de aportar dinero, concretando cudl serd la aportacion de la
Administracion y la de aquellas personas que deseen entrar en el
sector.

El Sr. Nebot insiste en que se ha de velar por el interés general, y
que no puede ser la misma aportacion la de una persona que trabaje
la licencia solo, o con su hijo, a la de aquél que va a jubilarse, etc.

El Sr. Tomés considera que, una vez aprobada la propuesta, debera
estudiarse y concretarla.

El Sr. Laporta informa que la Administracion no aportara dinero para
la amortizacion de licencias.

El Sr. Gracia pregunta a los asistentes si estan de acuerdo en que es
conveniente la amortizacién de licencias, a lo cual nadie manifiesta
su oposicion.Continda su intervencion centrando el problema en la
basqueda de ingresos atipicos.Se ofrece para dirigir un escrito a las
Instituciones europeas, junto con las demas organizaciones para
solicitar ayudas econdémicas.Informa que ya las ha pedido a las
Conselleries de Benestar Social, Treball i Comer¢ de la Generalitat y
al Instituto Metropolitano del Taxi sin lograr una respuesta favora-
ble.En cuanto a las tasas de transferencias, podria subirse algo.
Deberia también estudiarse el tema de la publicidad. La
Administracion, por su parte, deberia determinar, segin su opinion
mediante decreto, las aportaciones de los taxistas.

El Sr. Laporta manifiesta que, dado que la aportacién més importan-
te serd la de los taxistas, si éstos no estan dispuestos a hacerlo no
vale la pena discutir el tema.

El Sr. Tomds propone que se apruebe una tasa por persona que tra-
baje el taxi y que se incluya en la ordenanza fiscal para 1995, apli-
cando los procedimientos de la via ejecutiva a aquéllos que no
paguen. Podria llegarse incluso, por esta via, a comprar con el fondo
todas las licencias que se pretenda transferir.Expone que una vez
formulada la propuesta concreta, se podria convocar un referéndum
a todo el sector, ya que ha de ser un acuerdo consensuado y expli-
carlo a todos los partidos politicos.

El Sr. Laporta manifiesta que las tasas se establecen por la prestacion
de un servicio por parte de la Administracién, pero para amortizar
licencias esto seria improcedente. Propone que la recaudacion la lle-
ven a cabo los propios sindicatos, ofreciendo todo el apoyo logistico
que necesiten por parte del Instituto.

El Sr. Mesas formula como propuesta para recaudar fondos que una
parte de ellos provenga de un porcentaje de la tasa de transferencias
y otra de un porcentaje por ingresos de publicidad.

El Sr. Rubio propone que la tasa que cobra la Administracion por
publicidad se destine a este fondo. También propone que se estudie
la posibilidad de constituir un Consorcio Administracion — Sindicatos
para recaudar el fondo de amortizacion de licencias.

El Sr. Gracia resume lo tratado en el sentido de que hay acuerdo
sobre la necesidad de amortizar licencias, pero la dificultad estriba
en la busqueda de ingresos atipicos. Reitera su ofrecimiento para
pedir dinero al Estado y a la Comunidad Europea. En cuanto a la
publicidad, propone nombrar una persona por cada sindicato para
buscar publicidad para el taxi. Respecto a las aportaciones de los
taxistas, cree que seria conveniente una reunion de las cinco organi-
zaciones para saber qué podria aportar el taxista cada afio. Solicita al
Instituto que ceda una pagina de la Revista, para hacer una encuesta
y conocer si los taxistas estan dispuestos a realizar aportaciones para
la amortizacion de licencias.

El Sr. Tomas manifiesta que, si no se contingentan los asalariados,
no aceptara el acuerdo de amortizacion.

El Sr. Nebot recuerda que es basico tener presente el tema de la
contencion del precio de las licencias.

El Sr. Cazcarra interviene para hacer constar que debe tenerse pre-
sente que los auténomos trabajan 16 horas en el taxi, mientras que
los conductores asalariados lo hacen menos horas, y que ello debe
tenerse en cuenta, cuando se habla de contingentacién de asalaria-
dos.

El Sr. Tomas manifiesta que se estd planteando la reconversién
desde un punto de vista empresarial, ya que en una situacién de cri-
sis no pueden seguir entrando mas trabajadores en el sector.

El Sr. Laporta propone fijar el numero de asalariados que puedan
trabajar en el taxi. Podria diferenciarse un sector de trabajadores
autonomos, los cuales no podrian tener asalariados y un sector de
empresarios, cuya férmula deberia estudiarse. Este sistema se iria
implantando a medida que estos trabajadores se fueran dando de
baja. El tema de los familiares deberia tratarse de forma diferente.

El Sr. Tomas propone un acceso regulado de los asalariados, en fun-
cion de la oferta y la demanda.




El Sr. Gracia pregunta qué pasaria por ejemplo el dia en que un
auténomo, por problemas de enfermedad, no pueda conducir las 8
horas y desee contratar a un asalariado.

El Sr. Laporta explica que son posiciones duras, pero que ahora tam-
bién se adoptan, cuando no se permite entrar en la profesion a per-
sonas que no se consideran suficientemente preparadas. Pero se
esta asumiendo esta posicion para dignificar la profesion de taxis-
ta.Para concluir, manifiesta que, en su opinién, con esta reunion se
ha adelantado bastante, y que en una préxima convocatoria se trata
de avanzar mas en el tema, buscando ambas partes una solucion
juridica.

Ruegos y Preguntas

El Sr. Rubio formula una pregunta sobre como quedara durante el
mes de agosto el servicio de control y vigilancia del Aeropuerto.

El Sr. Nebot explica que en esa época se reduce muchisimo el niume-
ro de vuelos del Puente Aéreo, por lo que ha programado dejar libre
esa parada. Con el dinero que se ahorra se pueden realizar otros ser-
vicios de inspeccion para el taxi, que resultan de mucha mayor utili-
dad.

El Sr. Rubio pide que haya vigilancia todo el mes, excepto sébados y
domingos, y que durante el afio haya control también los dias festi-
VOs.

El Sr. Nebot considera que no es necesaria la vigilancia en el Puente
Aéreo el mes de agosto, por las razones antes expuestas, compro-
metiéndose a que no haya ningtn desorden.

El Sr. Rubio pregunta por qué en las revisiones metropolitanas se
exige que todos los Autotaxis lleven tapacubos.

El Sr. Nebot explica que entre otras funciones, la revision metropoli-
tana cuida la imagen del taxi. En este sentido se ocupa que los vehi-
culos no lleven pegatinas, que las fundas sean correctas y también,
entre otros aspectos, que lleven tapacubos.

El Sr. Laporta considera que es un tema que no corresponde a esta

mesa, ya que debe realizarse un estudio global de todo el tema de la
imagen del vehiculo.

El Sr. Cazcarra pregunta por qué las nuevas licencias no tienen la
franja roja.

Le responde el Sr. Laporta, en el sentido de que ahora no es necesa-
rio, porque las categorias de licencias de clase “A", “B" y “C" han
desaparecido.

Plantea el Sr. Cazcarra el tema de la posibilidad de un cambio de
formato para dar mayor consistencia al documento. Seguidamente
introduce el tema de las transferencias de licencias de vehiculos des-
homologados de menos de cinco afos. Se comenta el tema de que,
al impedirseles transferir licencia y coche, la fiscalidad les es mas per-
judicial y que, ademas, representa un perjuicio econémico para el
cedente.

El Sr. Laporta comenta que esta medida, que ya se ha acatado en
muchas transferencias, se ha adoptado para mejorar la flota, y se
aplica para coches que no cumplen las normas de homologacion, no
para vehiculos que han dejado de fabricarse, como pueden ser los
BX y en adelante los R-21.Se compromete a buscar una solucion
intermedia.

El Sr. Gracia expone que le han comunicado que ha sido perjudicial
eliminar la parada de la Ronda de San Pablo, y que es necesario que
pinten las paradas de la ¢/ Mandri y del paseo Bonanova.

El Sr. Rubio pregunta si seria posible crear otra comision de los sindi-
catos con técnicos del Instituto para tratar de estos temas de para-
das.

El Sr. Nebot le informa que los pueden tratar con el Jefe de la
Seccién Técnica, sefior Julio Lopez.

No habiendo mas asuntos que tratar, se levanta la sesion, exten-
diéndose la presente acta.

CLIMATIZADOR,
FIAT TEMPRA 1.9 DIESEL Sl pzanon,
(Negro de fabrica) Sélo en Meridiana Motors, S.A. Y
PINTADO DE TAXI

PROMOCION
ESPECIAL
TAXI

CLIMATIZADOR
FIAT CROMA 2.0 AUTOMATICO
TURBOD’ESEL ildl PINTADO DE TAXI

[F/1/A[T]

Tecnologia lider.

ERIDIANA
OTORS,S.A

ANTES DE COMPRAR CONSULTE

Tel. 349 30 58
Tel. 34060 16

08027 Barcelona
08027 Barcelona

Av. Meridiana, 326
Navas de Tolosa, 268



Taxi Ambassadeur,

un programa formativo dirigido a los taxistas de Québec para ofrecer un mejor servicio al turista

Partiendo de la idea de que los taxistas
son “embajadores” de la ciudad, porque
son los primeros ciudadanos que reciben
al visitante en cuanto éste baja del avion,
tren o autobus y los tltimos en despedir-
se cuando la abandonan, el objetivo de
“Taxi Ambassadeur” no es convertir a los
taxistas en guias turisticos reconocidos,
sino en interesarlos en la calidad del ser-
vicio que ofrecen a sus clientes y en la
riqueza turistica de la region.

El programa estd compuesto por dos
modulos formativos, cada uno de un dia
de duracién. El primero trata “la acogida
y servicio a la clientela”. El instructor
insiste en el valor estratégico de la prime-
ra acogida, que se produce en los prime-
ros segundos de contacto con el cliente,
la comunicacion, el compromiso con el
cliente y la calidad del servicio. Ademas,
se ensefa al alumno a percibir y com-
prender lo que el cliente espera recibir de
un taxista profesional, a limar posibles
asperezas y situaciones de estrés.

El segundo médulo presenta a los taxistas
“los puntos de interés turisticos de la
zona", abordando cuatro aspectos: el
turismo como realidad econémica; el
papel del taxista como “embajador de la
ciudad", el retrato de la zona o region y
los principales puntos de interés turistico.
Finalizado el curso, el Comité “Taxi
Ambassadeur”, formado por represen-
tantes de distintos organismos relaciona-
dos con el turismo y el transporte en taxi
y que fue quien avalé previamente el
contenido del programa formativo,
entrega a cada participante una creden-
cial de reconocimiento como “Embajador
del Taxi".

Ambos modulos formativos se han inclui-
do también en el programa de formacion
dirigido a los futuros taxistas que quieren
obtener la licencia de taxi.

El taxi es un servicio piiblico importante que exige una

Los beneficios del programa

El Dossier del Taxi de Québec considera
que este programa que se ofrece a los
taxistas profesionales beneficia a la clien-
tela, a la industria del taxi y a la propia
industria turistica.

El cliente recibe una acogida mas perso-
nalizada, se beneficia de un trato mas
cortés y de confianza, al mismo tiempo
que disfruta de un servicio de calidad
superior.

Por su parte, el taxista se ve mas califica-
do para prestar servicio a todo tipo de
clientes, especialmente turistas, y dispone

“El taxista, en calidad
de actor y testigo
central de la vida

cotidiana, proporciona

un caracter particular
a la visita”

de mas recursos para reaccionar ante
situaciones diversas. La mejora de la cali-
dad del servicio es, ademas, un factor
que contribuye a la asiduidad de la clien-
tela. Las autoridades del taxi de Québec
consideran que el programa "Taxi
Ambassadeur" constituye un medio de
reconocimiento del profesional taxista
que podra utilizarse mas adelante para
introducir en el mercado un nuevo pro-
yecto de taxi.

La industria turistica en general observa
también con buenos ojos los beneficios
de estos cursos. Sabe que cuenta con
unos colaboradores mejor preparados
para acoger a los visitantes y para favore-
cer una utilizacién mas completa del con-
junto de la oferta turistica y de la indus-
tria complementaria.

formacion a la altura de las expectativas de sus distin-
tos clientes. Este principio, asumido por el sector del
taxi de varias ciudades del mundo, ha servido de base
al Dossier del Taxi del Ministerio de Transportes de
Québec para diseiiar un programa de formacion dirigi-
do a los profesionales taxistas en activo denominado
“Taxi Ambassadeur”, que pretende sensibilizarlos de
sus responsabilidades para con los turistas y darles los
medios necesarios para prestar un servicio de calidad.

Rutas turisticas en taxi, un
mercado por desarrollar

A pesar de que la “Comision de
Transportes de Québec” puede autorizar
al titular de una licencia de taxi a prestar
un servicio turistico en taxi por las rutas y
con las tasas y tarifas que ésta determina,
son pocos los taxistas que realizan este
servicio, debido quizas a los problemas
que esta actividad pudiera suscitar entre
los guias turisticos profesionales.

En este sentido, la ciudad de Montreal y
las del resto de Québec muestran dos
realidades muy diferentes. La normativa
aplicada en Montreal, por ejemplo, impi-
de una visita comentada de la ciudad con
animo de lucro sin poseer un permiso de
guia turistico, por lo que para organizar
una ruta turistica en Montreal hay que
disponer de un titulo de guia profesional
reconocido. A pesar de ello, la referida
normativa prevé la realizacion de recorri-
dos turisticos con comentarios grabados,
de forma que queda abierta la posibilidad
de que los taxis puedan realizar este ser-
vicio tal como se hace ya en algunas ciu-
dades, especialmente de Francia.

En este Gltimo caso, la presencia de un
guia no es necesaria siempre que se utili-
ce un comentario grabado, con la condi-
cion de que la difusion del comentario se
haga dentro del vehiculo y el texto haya
sido previamente depositado en los archi-
vos de la ciudad, junto a un certificado
que garantice su exactitud.

Las rutas turisticas en taxi son una
demanda constante en Montreal y la
provincia de Québec y con seguridad
supondran una ampliacion del mercado
para la industria del taxi. No obstante,
aun falta superar algunas incompatibili-
dades que marca la propia industria turis-
tica.



A partir del préximo mes de octubre, Turisme de Barcelona pon-
dra a disposicion de los turistas que visiten nuestra ciudad un
nuevo producto publicitario denominado “Barcelona Pass". Se
tratara de un libro de pequefo formato que contendra publici-
dad de transportes, museos, oferta ludica y restauracion, entre
otros, con una serie de ventajas y descuentos para el turista.
“Barcelona Pass" tendrd un tiraje inicial de 25.000 ejemplares .

Taxi Pass Barcelona

El taxi de Barcelona estara presente en una de las paginas de
“Barcelona Pass” y lo hara ofreciendo un servicio de calidad a
través de las emisoras de Radio - Taxi que han querido partici-
par en esta pecuiiar iniciativa —Fono-Taxi, Servi Taxi, Coop. de
Radio Taxi Metropolitana, Tele Taxi, Taxi Radio Mobil, Taxi
Miramar, Asociacion de Taxi Groc, Barna-Taxi—. Todas ellas
ofrecen unos profesionales cualificados, con buenos conoci-
mientos de idiomas, y una flota de calidad.

Turismo de Barcelona distribuira este nuevo producto publicita-
rio Unicamente mediante operadores turisticos —agencias,
hoteles o compaiiias aéreas—. Al cierre de esta edicion ya se
habian establecido acuerdos con dos importantes tour operators
alemanes. Debe decirse que el objetivo central de esta campana
publicitaria es el turista individual.

Fira de Barcelona
Del 12 al 16 de setembre

Del 19 al 22 d'octubre

Informat Mostra teixits
Salo Internacional de la Tardor - Hivern 95 - 96
Informatica

Del 5 al 13 de novembre
Expotronica
Sal6 Internacional d'Equips
i Components Electronics
Sonimag
Sal6 Internacional de la
Imatge i del So

Mercat del vehicle d'oca-
sid

Del 30 al 4 d’octubre

Expohogar

Salo Internacional del
Regal i d'Articles per a la
llar

Barnajoia

Sal6 Internacional de la
Joieria, la rellotgeria, la
plateria, la maquinaria i
afins.

El taxi mas cerca
del turista

T A X 1 PASS B ARCELONA

Un servicio de taxi rapido, comodo y A quick, comfortable and modern

moderno. Llamenos a cualquier hora taxi service. Call us any time of the

del dia o de la noche y pidanos un day or night and ask us for a taxi

driver who speaks your

idioma. language.

Teléfonos 3001100 330 03 00 485 33 33 392 22 22
Telephones 3851111 43310 20 490 22 22 357 77 55
INSTITUT
DEL TAXI

Tel. 412 44 44

Actuaciones del Taxi durante los
meses de verano

Parc de Montjuic

Numero de espectadores en los espectaculos en los que el taxi

tuvo una importante actuacion ... 249.500.-
Usuarios que utilizaron el taxi..........ccccoeneinciniinnnn 32.500.-
NCde taxisittiiZados .o maasiinicm isesv s demmsssascanon 12.200.-
Teatros

Movimiento de $axis i it mnnt o sa i e 3.500.-
NUMET0 dE USHATIOS werssnmsin aovisedsmide: alnndos budest broms bt demgiins 9.490.-
Total espectadores ............ccovivrinmiencsinneinniniseennes 69.600.-

Port de Barcelona

Numero de pasajeros que llegaron a Barcelona con cruceros
T L 1 (a6 A Bty S SN TR S L 64.694 .-

Recuerde sefor taxista: A la nueva Estacié Maritima del Port de
Barcelona (Moll Adossat) llegan diariamente varios cruceros turisticos,
procedentes en su mayor parte de Estados Unidos y Canaday la
temporada de otofo es la de mayor movimiento.

Si pertenece a una emisora de radio-taxi, pongase en contacto con la
persona responsable. Esta le informard de las horas de llegada de los
cruceros turisticos, ya que Ciutat Groga remite diariamente las llegadas
confirmadas por la Autoridad Portuaria de Barcelona.

Si, por el contrario, Ud. no pertenece a ninguna emisora, el “Cos de
Guardamolls” —la policia portuaria— le comunicara las novedades del
dia. Para ello debe llamar al teléfono: 263 36 00.



Vehicles homologats per al
Servei de taxi a Barcelona i
area metropolitana

Ates que molts taxistes s'apropen a les oficines de I'Institut Metropolita del Taxi per demanar si
un determinat vehicle esta homologat per prestar el servei del taxi, hem vist la necessitat de
publicar el llistat complet, amb data del mes de juliol, de les marques i models de vehicles homo-

logats

Marca Volkswagen

Passat 1,6 4V -5V)35-EZ -1
Passat 1,6 TD 35 — RA — 21
Passat 1,8 35 — RP - 21
Passat 1,8 (5V-Aut.)

Passat 1,8 Iny.

Passat 1,8 Iny. (5V - Aut.)
Passat 1,8 Iny. 16 valvulas
Passat 1,9 Diesel

Passat 1,9 Diesel (5 V)
Passat 1,9 TDI

Passat 1,8 2,0 Iny.

Passat 2,0 Iny.

Passat 2,0 Iny. (5V - Aut.)
Passat Syncro 1,8 Iny.
Volks. Caravelle 1,6 TD
Volks. Caravelle 2,4 D

Marca Seat

Toledo 1,6

Toledo 1,6 Iny.
Toledo 1,8 Int.
Toledo 1,8 Iny. 16 V.
Toledo 1,8 Iny. 16 V.
Toledo 1,9 D.
Toledo 1,9 TD
Toledo 2,0 Iny.
Marca Renault
R-21 GTD

R-21 GTS

R-21 GTX - TXE
R-21 TDX
Marca Peugeot
Peugeot 309 GL
Peugeot 309 GR
Peugeot 309 GRD/GLD/SRD
Peugeot 309 GT

Peugeot 309 SR

Peugeot 405 Exclusive

Peugeot 405 Exclusive Iny.
Peugeot 405 GL

Peugeot 405 GLD

Peugeot 405 GR

Peugeot 405 GR Catalitzat
Peugeot 405 GRDT - SRDT
Peugeot 405 GRDT - SRDT - STD
Peugeot 405 GRI - SRI - STI C
Peugeot 405 MI 16

Peugeot 405 MI 16 Catalitzat
Peugeot 405 SRI

Peugeot 405 STYLE

Peugeot 405 STYLE D.

Peugeot 505 SolLo Clase C
Peugeot 605 1,9 |

Peugeot 605 2,0 DT

Peugeot 605 3,0 |
Peugeot 605 3,0 I-24

Marca Opel
Omega 2,0
Omega 2,3 TD
Vectra 1,6 SGL
Vectra 1,7 DGL
Vectra 1,7 TD

Vectra 1,8
Vectra 2,0 GL - GLS

Marca Nissan

Bluebird 2,0 SLX
Bluebird D

Nissan Primera 2,0
Nissan Primera 2,0 D
Nissan Primera 2,0 |
Praire (M 11)

Marca Chrysler

Voyager 3.0

Marca Citroén

BX 14 TE/ TGE/E/RE/TRE
BX 16 TS/TGS/ S/ TRS/ RS
BX 19 D/RD/TRD/ TD/ TZD
BX GTIBX 19 GTI

BX GTI 16 V / BX 16 Valve
BX Turbo diesel /TRD Turbo
BXD

XANTIA 1.6 |

XANTIA 1.8 |

XANTIA 1.9 D

XANTIA 2.0l "16 V"
XANTIA 2.01

XANTIA Turbo D.

XM 1998

XM 2088

XM 2138 D

XM 2975

Marca Audi

Audi - 100 Clase C

Marca Mercedes

Mercedes 190 D
Mercedes 190 D, 2,5
Mercedes 190D, 25T
Mercedes 200 D
Mercedes 200 TD
Mercedes 202
Mercedes 230 E

Mercedes 230 TE
Mercedes 250 D
Mercedes 250 D LAR
Mercedes 250 D Turbo
Mercedes 250 TD
Mercedes 300 D
Mercedes 300 D
Mercedes 300 D 4 MAT.
Mercedes 300 D Turbo
Mercedes 300 D Turbo 4 M
Mercedes 300 E
Mercedes 300 E 4 MAT.
Mercedes 300 SE/SEL 3,2
Mercedes 300 TD
Mercedes 300 TD 4 MAT
Mercedes 300 TD Turbo
Mercedes 300 TE
Mercedes 300 TE 4 MAT.

Marca Ford

Ford Escorpio 2,0

Ford Escorpio 2,0 |
Ford Escorpio 2,5 TD
Ford Escorpio 2,9 |
Ford Escorpio 2,9 | (4X4)
Ford Sierra 1,8 TD (4 p)
Ford Sierra 2,0 (4 p)
Ford Sierra 2,0 (4 p)
Ford Sierra 2,01 (4 p)
Ford Sierra 2,01 (4 p)
Ford Sierra 2,3 D
Lincoln Town car

Orion 1,6

Orion 1,62V

Orion 1,8 (gasolina)
Orion 1,8 (gasolina)
Orion 1,8 D.

Marca Fiat

Croma CHT 2.0
Croma L.E. 2.0
Croma T.D/ I.D
Croma T.D/ 1.D
Tempra 1,4

Tempra 1,4/ 1,4 SX
Tempra 1,6 / 1,6 SX
Tempra 1,8 IE
Tempra 1,9 D
Tempra 1,9 TD SX
Tempra 2,0

Tipo 1,4 Base

Tipo 1,6 DGT

Tipo 1,7 D

Tipo 1,9 DS

Tipo TDDGT
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Nous espais a la via publica

Districte de Sants - Montjuic
Passatge de Suez: entrada pel carrer de
la Mar Roja i sortida pel carrer de la Mar
Groga.

Placa de Josep Maria Poblet: entrada pel
carrer Brasil i sortida pel carrer Melcior de
Palau.

Districte de Gracia

Carrer d'Apel-les renosa: entrada pel
carrer Bonavista i sortida pel carrer de
Gracia.

Placa de Manuel Torrente: espai vial
situat a la cruilla del carrer Alzina i el
carrer de les Tres Senyores.

Districte de Sant Marti

Carrer de Frederic Mompou: entrada pel
carrer Salvador Espriu i sortida pel de Dr.
Trueta, al sector de la Vila Olimpica.

Districte de Sarria Sant Gervasi
Jardins de Joan Vinyoli: espai ajardinat
situat al passeig de Joan Bosco, entre
Francesc Carbonell i Manuel Girona.
Passeig de la Font d'Arbog: vial que va
del Baixador de Vallvidrera fins al Passeig
de Solé Pla.

Districte de Sant Andreu

Placa de Montserrat Roca i Balta: vial que
comunica la placa situada a la confluén-
cia dels carrers de Santa Coloma, de
Virgili i de Llivia.

Placa de la Modernitat: vial que comuni-
ca la placa situada en la confluencia de la
perllongacio de la Via Favencia amb el
Passeig de Santa Coloma.

Ronda de Dalt: es va donar la denomina-
ci6 oficial de Ronda de Dalt al tracat del
Il Cintur6 que va des del terme municipal
d'Esplugues fins al Nus de la Trinitat.

Obertura del carrer Josep
Vicenc Foix

Des del comengament de I'estiu esta

obert al transit el nou carrer Josep Viceng
Foix. Es tracta d'un carrrer que travessa el
barri de Sarria des de la Ronda de Dalt—
Can Carelleu— fins I'Av. Diagonal.

A causa d'aquesta obertura, el casc antic
del barri s'ha convertit en una zona de
velocitat reduida, és a dir, els vehicles no
poden circular a més de 30 km./h. Per
aquest mateix motiu, els carrers Eduard
Conde —entre Amelia i Vives i Tuto—i
Miquel i Planas —entre Duquesa
d'Orleans i Josep Viceng Foix— son de
doble circulacié. També esta prohibit el
gir des d'Eduard Conde —en sentit
ascendent— cap a Vives i Tuto.

Talls de Transit

Les obres de construccié d'un nou apar-
cament subterrani entre I'Av. Mistral i el
carrer Vilamari van comencar el passat
mes de juny. Per aquest motiu es produi-
ran talls de transit en aquests punts de la
ciutat. Les obres tindran una durada de
14 mesos.

A partir de I'1 d'octubre fins al 15 de
novembre es procedira a la pavimentacio
de I'Avinguda Diagonal —costat mun-
tanya- entre I'Avinguda de Sarria i el ¢/
Agustina Zaragoza

Grupo Volkswagen

SERVICIO OFICIAL = =s~T DEL POBLE NOU

Senor Taxista:

Avuto Fuber, tiene BUENAS NOTICIAS para Ud.
SEAT TCOLEDCO T A
EQUIPO

.l .450.000,- ptras.. GASOLINA BUTANO
1 ..OOO,- ptas.. DIESEL e

TALLER DE GUARDIA SABADO Y DOMINGO
TODO EL ANO

DESDE:

EXCLUSIVO PARA CLIENTES DE Auto Fuber

Tel. 485 00 49 - Ventas, Talleres y Recambios - BADAJOZ, 52
PRECIOS ESPECIALES EN RECAMBIOS, SOLO PARA PROFESIONALES DEL TAXI.




Agenda

Centre de Cultura
Contemporania de
Barcelona

Visions Urbanes, Europa 1870 -
1993

La ciutat de l'artista

La ciutat de I'arquitecte

Fins al proper 9 d'octubre, el Centre
de Cultura Contemporania de
Barcelona ofereix I'exposicio “Visions
Urbanes. Europa 1870 - 1993", una
ambiciosa panoramica de les muta-
cions de la ciutat moderna al conti-
nent europeu concebuda per Jean
Dethier i Alain Guiheux, arquitectes
del Centre George Pompidou de
Paris , amb la coproduccié del
C.C.CB:

Es una exposicié que per primer cop
aplega al voltant de la ciutat moder-
na un miler d'obres procedents de 40
paisos, totes elles representatives de
I'art i I'urbanisme de I'entorn quoti-
dia de milers de persones.

Es tracta d'una exposicio d'obligada
visita per aquell taxista que vulgui
obtenir una panoramica ampla de
I'art i la cultura de la ciutat, tan inti-
mament relacionada amb la profes-
si6. També és una mostra que hauria
de ser recomenada als clients del
taxi.

Lloc: Centre de Cultura
Contemporania de Barcelona
Montalegre, 5 — Horari d'11 a 21 h.

I'Espai
Travessera de Gracia 53

L'anonima Imperial

Els gestos del cami / Eco de Silenci
Coreografia i direcci artistica: Juan
Carlos Garcia

dies: del 29 al 2 d'octubre

Preu 1.200 (estudiants 600).

Jordi Barré

30 anys de cango

dies del 6 al 9 d'octubre
durada: 1 hora i 30 minuts.
preu: 1.000 ptes.

Dant Dansa

Bajo cantos dorados hay una sala-
mandra

Coreografia i direccié: Sabine
Dahrendorf i Alfonso Ordonez
dies: del 13 al 16 d'octubre
durada: 1 hora

preu: 1.000 ptes.

Tomeu Pena

Una aclucada d'ull

dies: del 20 al 23 d'octubre
durada: 1 hora i 30 minuts.
preu: 1.200 ptes.

\

N

Teatre Victoria

del 6 de setembre al 2 d’octubre

Passion és el nom de I'espectacle que
obrira la temporada al Teatre
Victoria. El porta la célebre compa-
nyia nord-americana de ballarins i
il-lusionistes “Momix" , sota la direc-
ci6 de Moses Pendlenton, encarregat
també de la coreografia. L'espectacle
s'inspira en la musica que Peter
Gabriel va composar per al film “La
ultima tentacién de Cristo” de
Martin Scorsese, amb una gran dosi
d'imaginacio, moviment, passio,
magia i fantasia.

La realitzacio escénica es desenvolu-
pa en una pantalla sobre la qual els
ballarins representen un conjunt de
moviments que sén una veritable i
bella reflexié sobre I'espiritualitat
humana. Per preparar aquest espec-
tacle la companyia va necessitar
llargs messos d'assaig i preparacio.
Abans de la seva visita a Barcelona,
van representar la mateixa obra al
Canada, Estats Units i Italia. La pas-

sada primavera van ser a Navarra i a
Madrid.

Lloc: Av. del Paral-lel, 67 - 69
Horaris: de dimarts a dissabte a les
22:30 h., diumenge: 20 h.

dissabte 24 i 1 d'octubre funcions a
les 20:00 h. i 22:30 h.

preus: 1.500 i 2.000 ptes.

Compania Nacional de Teatro
Clasico

Don Gil de las Calzas Verdes, Tirso
de Molina

del 7 d'octubre al 6 de novembre

El Médico de su honra, Calderén de
la Barca

del 10 de novembre al 4 de desem-
bre

Direccio: Adolfo Marsillach

Recital Joan Manuel Serrat
Nadie es perfecto
del 20 de desembre a I'1 de gener

Teatre Condal

fins a 11 de setembre

La sombra del Tenorio

Autor: José Luis Alonso de Santos
Actor: Rafel Alvarez “el Brujo"

La primera representacié en un teatre
estable

dies: de dilluns a divendres a les 22
h.

dissabtes, ales 19 i 22:45 h; diumen-
ges, ales 1720 h.

Aforament: 692

Barcelona Promocio

Concert Garth Brooks

Palau Sant Jordi

22 de setembre

Venda d'entrades als punts habituals

Campionat Mundial d’Esquaix
Palau d'Esports

del 15 al 18 de setembre
Venda d'entrades a la xarxa
ServiCaixa, a les taquilles de
Gran Via-Aribau i als centres de
El Corte Inglés



La Rambla, 7-9

Des de I'any 1988 és un Centre d'Art.
La Rambla, 8

Un organisme oficial hi té les seves ofi-
cines.

La Rambla, 18

L'any 1909 va acollir la 1ra. Sala de
Cinema de Barcelona.

La Rambla, 27 - 29

Durant molts anys va ser |'inic teatre
de Barcelona.

La Rambla, 38-42

Hostal des del s. XVIII

La Rambla, 45-47

Es una de les estructures hoteleres més
antigues de La Rambla.

| Placa

Portal de

la Pau

' "

Placa de
Catalunya

a",

o/

La Rambla, 72

Es una coneguda botiga modernista
situada just davant del Liceu.

La Rambla, 74

Antigament s'anomenava Gran
Restaurant Marti, el més important de
I'Exposicié Universal del 1888.

La Rambla, 97

Es una botiga molt visitada per musics
i amants de la musica.

La Rambla, 115

A la fagana hi ha un rellotge que des
de 1891 dona el servei horari oficial.

La historia de la ciutat és present en els seus carrers, edificis i en els
més recondits indrets. Amb aquest nou espai que la revista publica a
partir del present nimero, l'invitem a descubrir-la. Sobre un deter-
minat itinerari, vosté hi trobara unes pautes basiques i ha de dir-nos
el nom del lloc, de I'edifici, de la institucio, etc., als quals fan
referéncia.

L'invitem a participar. El guanyador rebra un premi de 5.000 ptas.
Les respostes es poden enviar a I'adreca segtient: Revista Taxi, ¢/
62, nim. 420, Zona Franca, 08040 Barcelona.

Nuevo teléfono
del taxista
412 44 44

Este numero sustituye al
412 00 00

ST

Cetramsa
nformacio i Promocio
del Transport Metropolita

COLOCACION MONTAJE DE CRISTALES
INMEDIATA GRABADO MATRICULAS
DE CRISTALES TECHOS SOLARES
NACIONAL

IMPORTACION

TAXISTAS 20% DTO.

(O8

e

Telf: 231 45 08 » 232 20 76

O

BRECELONA

AUTO
S

e

Aragon 489, esq. Castillejos — 08013 BARCELONA




La Seccio d'Objectes Perduts de I'Institut Metropolita del Taxi rep diariament
notes o trucades d'agraiment de diferents usuaris dirigides a diversos professio-
nals del taxi que fan tot el possible perqué aquells puguin recuperar els objec-
tes que es deixen o obliden per distraccio a I interior dels vehicles.

Us detallem seguidament la relaci6 de taxistes que van rebre I'agraiment d'un
usuari els darrers mesos:

Nom del taxista Nam de Llicéncia Nom del taxista Num de Llicéncia
Antonio Ribas 6.340 Luis Ferrer 4.201
Teodoro Crespo 7.902 Benigno Vizcaino 6.167
José Arizaga 9393 Aurelio V. Vaqueiro 5.257
José Pérez Ramos 1.353 Antonio Gallego M. 1.038
José Franco Gallego 1.098 Carlos Vila S. 1.630
José M? Taboada 7.658 Moisés Bolos C. 5.598
Manuel Fernandez 10.862 Benito Llopis J. 8.401
Antonio Prieto 2.886 Ricardo Alonso L. 4.418
Ramén Romero M. 3.293 Julio - Catalan G. 8.651
Jests Maurenza V. 10.233 José A. Puertas P. 7325,
Juan Rodriguez M. 1.801 Emilio Lépez F. 180
Mariano Belmonte |. 5.494 Rafael Rodriguez C. 9.843
Eduardo Alcaraz S. 6.069 Miguel Ramis P. 6.182
Antonio Lastra P. 91333 Feliz Velasco 9.484
Emilio Castellanos G. 2.347 Luis Garcia J. 2.272
Sebastian Gémez D. 9.059 José M° Queipo S. 8.462
Emilio Alonso A. 1922 Francisco Planes G. 8.261
Manuel Ortega C. 8.603 Eustasio Trevin A. 10.644
José Luis Dominguez 711 Jorge Tello G. 8.456
Demetrio Lopez M. 8.877 Jesus M* Villanueva 3.361
Andrés Martinez 1.085 Francisco Presas F. 379
David Garcia Ramos 8.041 Francisco Jiménez A. 1.968
Melchor Fernandez S. 3.961 José Menasanch O. 9.327
Matias Gonzélez G. 9.569 Feliciano Lorente A. 8.320
Antonio J. Ortega B. 6.969 José Cuina F. 3.552
Francisco Pérez S. 960 Francisco de Borja T. 2.001
Manuel Victor G. 4.987 José Gasso R. 9.730
Antonio Montoliu 145 José A. Delgado M. 520
José Raigada M. 7.268 Pascual Aranda M. 5.953
Mateo Lisbona 4.805 Severino Crespo C. 869
Bernabé Escolar 3.486 Carlos Miguel Verguizas 6.015
Benito Pifieiro C 312 Manuel Garcia N. 3.214
Federico Vega S. 9.657 Antonio Gonzélez A. 10.460
Antonio Gomez G. 291 Francisco Cardona G. 988

El taxista José Dorado Rodriguez, licencia
7887, agradece a través de estas paginas
a Félix Lopez por ayudarle a localizar su
vehiculo, que habia sido robado.
Barcelona, 5 julio 1994.

La Hna. Visitacion Trigueros de la
Congregacion Misioneras Teresianas
agradece al taxista José Hernandez, licen-
cia n® 2133, por la devolucién del mone-
dero que dejo en su taxi.

El domingo 24 de julio, a las 12:15 h. del
mediodia, la sefiora Isabel Ferrer presen-
cio un incidente entre un taxista y tres
jovenes que ocupaban un coche rojo en
la interseccion de la Av. Carlos Il -
Travessera de Les Corts. A casusa del
caos generado por la situacion, la sefora

no tomo el numero de matricula o calca
del taxi, por lo que le fue imposible con-
tactar con el conductor del mismo. En
caso de que este profesional taxista esté
interesado en un testigo de los hechos, la
mencionada sefiora esta dispuesta a
serlo.

El taxista aludido puede llamar a los telé-
fonos: 331 76 33 — 449 49 91

Revista n° 87

1) Col-legi d'Advocats de Barcelona —
cruilla Roger de Lldria i Mallorca

2) Basilica de la Mare de Déu de la
Merce — 1765 - 1775. Arquitectura
barroca barcelonina

3) Palau de la Mdsica — grup escultoric
de Miquel Blay.

4) Parc Guell — carrer d'Olot

5) Placa del Rei - Mirador - Palau del
Lloctinent, Capella de Santa Agata i
Mirador del Rei Marti

6) Castell de Montjuic - Parc de
Montjuic (s. XVIII)

El premi de 10.000 ptes és per a Enrique

Rufas Quintana —Llicéncia nim. 5535.

Aquest import estara a la seva disposicid

a |" Institut Metropolita del Taxi, ¢/ 62

nam. 420. Zona Franca.




‘ SERVICIO

J M C HIDRAULICO

' AUTOMOCION

REPARACION

e Servo direcciones
* Bombas direccion
e Tuberia Hidraulica

Trato Especial a Taxistas

Gran Via, 867
08018 Barcelona

Tel. 485 56 71

RECICLAJES

TRADER, S. L.

Reparacion y sustitucion de

Reparada
Semi-nueva 25% dto.
Asistidas

Mecanicas

ssegurances

Agencia de seguros

Transm1310n< « Bajas por enfermedad o accidente
* Hogar, comercio, autos, motos
* Pymes, planes de jubilacion

» Seguros para taxi, etc.

Direcciones <

Esferas suspensién CITROEN
SERVICIO ESPECIAL AL AMIGO
TAXISTA (Mano de obra gratis)
C/Caballero, 61
Telf. 490 23 71

Valencia, 7 Parking Roma 2000 local 8
ERVICIO 08015 BARCELONA Tel/Fax: 226 86 86

RAPIDO

iPARKING GRATUITO!

RADIADORES

PARA EL AUTOMOVIL

Reparacion de toda clase de radiadores,
plastico, aluminio, cobre,etc.

Venta de radiadores nuevos

Servicios rapidos,
con instalacion en el automovil

La Polar

Provenca, 18 (Frente Carcel Modelo)
Tel. 430 02 32 — 08029 BARCELONA

RECAMBIOS EN GENERAL

i AL SERVICIO DEL TAXI

TAXI-AUTO

o st
ACCE/ORIO/

OFRECEMOS GRANDES
DESCUENTOS

Central: Castillejos, 306 - 08025 Barcelona HORARIO: de 8 a 20 horas

Tel. 436 04 00 - Fax 436 04 05

Cartella, 189 - 08031 Barcelona
Tel. 357 44 54

NO CERRAMOS AL MEDIODIA

vida cotidiana.)

CENTRE
EMAI

Av. Diagonal, 369 - 12 12 (esq. Pau Claris)
08037 Barcelona - @ 21573 23 y 487 23 98

VASECTOMIAS

SIN BISTURI Y SIN PUNTOS
(Técnica nueva. Incorporacion inmediata a la

Fimosis, frenillo, infecciones genitales. Todo
tipo de problematica sexual: eyaculacion
precoz, impotencia, etc.

¥ NEUMATICOS

3 Hnos. ROJAS
'/,y kileber

ESPECIALIDAD EN:
FENOMETRO « EQUILIBRADO DE RUEDAS
(DINAMICO Y ESTATICO)
COMPROBACION ELECTRONICA DE SUSPENSION

C/Aragoén, 138 Tel. 453 37 32
C/Hernan Cortés, 17 Tel.. 231 78 07
C/Valencia, 561 Tel. 232 64 17

Parking gratuito
SABA
Pau Claris/Mallorca

Romabell, s.l.

Taller de reparacion de automoviles
siempre al servicio del

TAXI

Pe. Universal, 9-13 - 08031 BARCELONA
Tel. 427 13 54

CluTAT
6ROGA

L'Associacié d'Amics de Ciutat Groga
oberta a qui vulgui participar-hi

Si voste esta interessat en ser membre de |'Associacié d'Amics de Ciutat Groga i
participar en totes les seves activitats, pot passar pel carrer Lutxana, 115, on rebra
tota la informacio pertinent.

Actualment I'Associacié esta programant un conjunt d'activitats que oportuna-
ment es donaran a coneéixer sota la direccié d'una Junta provisional, mentre no
sigui elegida democraticament la Junta definitiva.



EL REFRESC
DE L E S T 1 U

I N G R E D I E N T s o MAR, PLATJA, SOL | GAVINES. TENDALS. DUTXES. PASSAREL LES.
= SERVEI DE NETEJA. SERVEI DE VIGILANCIA. APARCAMENTS. TRANSPORTS PUBLICS.

RESPECTEU ELS CONSELLS | NORMES DE SEGURETAT.

<
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Area metropolitana de Barcelona
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laximelros Barcino®

DISTRIBUIDOR EXCLUSIVO:
zitax TAXITRONIC

GRAN OFERTA

Taximetro 0itax-9o
Soporte Policarbonato

Médulo
Iméan o Barra

Todo Incluido:

i65- 000.’ " al contado

* Entregando material viejo. Oferta prorrogada hasta el 30-9-94

Oferta: Cambio Aceite: Filtro, Aceite y Mano de Obra 3.000 Pts.
Montajes: Taximetros: Cambio Material — TAXITRONIC — ARGO
Radio Teléfonos — Teléfonos — Radiocassette — Alarmas

Electricidad Automévil — Instalacion Mamparas Seguridad

Nuevo Servicio: Aire Acondicionado

Lepanto, 217-219 NO CERRAMOS AL MEDIODIA Horario:
lepe Avegén y Enomorades) - Nuevo telsfono a partir del 15:6-94 G505 17,

08013 BARCELONA 2311107 Domingos y Festivos de 9 a 13
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