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Editorial

o

Quiero aprovechar la oportu-
nidad que me ofrece este Bo-
letin Informativo de dirigirme
a todos ustedes para desear-
les unas Felices Fiestas y una
buena entrada del ano 1984.

Este ano que termina ha
coincidido con la celebracion
de las Jornadas de estudio
sobre la industria del taxi que,
COomo Su propio nombre indi-
caba: ""La Industria del Taxi
hacia el futuro’’, han servido
para proyectar las soluciones,
de los problemas mas acu-
ciantes que tiene el sector, y
analizar, entre todos, qué fu-
turo queremos para la indus-
tria del taxi.

Es deseo de esta Direccion
de Servicios de Transportes
iniciar el nuevo ano, con-el
mismo impulso y entusiasmo
como se acaba el 1983, y es
por ello que hemos empeza-
do a trabajar ya, en el camino
marcado por las conclusiones
de las jornadas, esperando
hacerlo de la manera mas efi-
caz y pronta posible.

Vull aprofitar I'oportunitat que
m’ofereix aquest Butlleti In-
formatiu de dirigir-me a tots
vostes per a desitjar-los unes
Bones Festes i una felic en-
trada de I'any 1984.

Aguest any que acaba ha
coincidit amb la celebracié de
les Jornades d’estudi sobre la
industria del taxi, que tal com
indicava el seu mateix nom:
“La Industria del Taxi cap al
futur’’, han servit per a pro-
jectar les solucions dels pro-
blemes més urgents que té el
sector, | per a analitzar, en-
tre tots, quin futur volem per
a la industria del taxi.

Es el desig d'aquesta Direc-
cio de Serveis de Transports
d'iniciar el nou any amb el
mateix impuls i entusiasme
amb que s’acaba el 1983, i
€s per aix0 que ja hem co-
mencat a treballar, en el ca-
mi marcat per les conclusions
de les jornades, en la confian-
ca de fer-ho de la manera
meés eficac y rapida possible.

Joan LAPORTA ARGELICH
Director de Serveis
de Transports

nauguracion
de las Jormadas

Con nutrida participacion de
§ profesionales del sector del
=~ taxi, y ante representantes de

las Administraciones autono-

& micas, central y locales, reu-
= niendo a unos 150 congre-

sistas, el dia 1 de diciembre
1983 en el Palacio de Con-
gresos de Montjuic, fueron
inauguradas las Jornadas de
Estudio de la Industria del Ta-
Xi, organizadas por la Corpo-
racio Metropolitana de Bar-
celona con el patrocinio de la
Generalitat de Catalunya y de
los Ministerios de Transpor-
tes y Administracion Territo-
rial, las cuales se prolongaron
hasta la manana del sabado
dia 3. Entre los temas que se

8 debatieron en las Jornadas fi-
8 gura el andlisis del sector con
¥ propuestas de renovacion del
8 mismo, competencias juridi-
8 cas, nueva tecnologia y pro-
= blematica del taxi en las gran-
8 des aglomeraciones urbanas.

E El acto inaugural se celebrd

bajo la presidencia del Con-
seller de Obras Publicas y Po-

litica Territorial de la Genera-
litat, Xavier Bigata i Ribé cor
intervencion del concejal de
Transportes del Ayuntamien-
to de Barcelona, Joan Torres,
y los senores Agustin Marina,
vicepresidente segundo de |z
Corporacid Metropolitana de
Barcelona y Luis Fernandc
Velasco, subdirector genera
de Administracion Local, de
Ministerio de Administracior
Territorial.

El Conseller de Obras Publi
cas Xavier Bigata destaco e
importancia de las Jornadas
del Taxi como un “‘vehiculc
de reflexion en comun’’ pare
abordar la actual problemati
ca del sector que permite
avanzar hacia unas mejores
formas de coordinacion entre
las autoridades hoy existen
tes. A este respecto —dijo—
las presentes Jornadas serar
un marco de trabajo que per:
mita mirar al futuro.

El concejal del Ayuntamien
to, Joan Torres, puso de re
lieve la responsabilidad de I




UNITAT TAXI 3

La industria del Taxi cap el futur.
Jornades d’estudi.

De lzquierda a Derecha
Valentin Medel Ortega, Laureano Lazaro Aranjo,
Joan Torras i Carol, Juan Saura i Laporta
Manuel Lopez Panadero, Cayetano Roca, Luis
Fernando Velasco, Joan Laporta Argelich

dministracion Local en el
actor del taxi y su apoyo a

1S Jornadas, mientras el
ubdirector general de Admi-
istracion Local, Luis F. Ve-
1sco se refiri¢ a la importan-
ia de las cenclusiones que
algan de la reuniéon. Agus-
n Marina concretd sobre la
osibilidad de unas solucio-
es que convenientemente
ebatidas puedan sacar al
actor del taxi de su actual
roblematica.

3s Jornadas han reunido a
presentantes de sindicatos
2| taxiy personalidades de
ste sector, tanto en el dm-
to estatal e internacional.
1tre los asistentes extranje-
s figuraban el Concejal de
ansportes de Milan Vittorio
orach; el Director de Trans-
tes de la misma entidad
liana, Giussepe Cozza; el
rector de los Servicios del
ixi de la ciudad de Paris,
2an Viboud; y G. Trotter,
esidente de la Union de
ndicatos del Taxi, de Lon-
es.

Uno de los temas mas deba-
tidos en las Jornadas de Es-
tudio de la Industria del Taxi
fue el de analisis del sector y
propuestas de renovacion, en
el que intervinieron como po-
nentes, Joan Laporta Arge-
lich, Director de Servicios de
Transportes de la Corpora-
ci6 Metropolitana de Barce-
lona; Valentin Medel Ortega,
Concejal de Transportes del
Ayuntamiento de Madrid vy
Joaquin Chumo Evoiche, Je-
fe de Negociado de Tréfico y
Transportes del Ayuntamien-
to de Alicante.

El Sr. Joan Laporta destacd
en su intervencion las carac-
teristicas de la crisis del sec-
tor, apuntando como mas
importantes: la desacelera-
cion del crecimiento relativo
de las rentas, la atomizacion
de la oferta y la contraccion
de la demanda, asimismo se-
nalé como alternativas a la si-
tuacion actual del sector: la
reduccién actual del nimero
de licencias, promocion de
cooperativas o sociedades

néisis
del sector y propuestas
de renovacion

anonimas laborales previendo
con ello, el ahorro de costes,
la reduccion de la jornada de
trabajo y la ampliacion de la
demanda; implantacion de
turnos de trabajo o de dos
dias de fiesta propuesta ya
formulada en repetidas oca-
siones por diversas organiza-
ciones sindicales, y que se-
ria una cuestion a estudiar, en
funcién de las situaciones
concretas de cada Municipio.
La situacion actual del taxi fue
analizada por el Sr. Valen-
tin Medel como compleja,
siendo sus problemas mas
importantes: la falta de un
Reglamento del Taxi que
contemple la problematica
actual y futura del sector; la
falta de los adecuados con-
troles que permitan asegurar
el cumplimiento del Regla-
mento; el excesivo nimero
de licencias existentes; los
fraudes; los problemas de se-
guridad de los conductores
del taxi; los incumplimientos
del actual Reglamento vy la
crisis econdmica. Para mejo-

rar tal situacion, elSr. Medel
insistio en la necesidad de re-
ducir la oferta por aplicacion
del descanso semanal, el

.aumento del control de las in-

fracciones y el estudio de uni-
formidad de los vehiculos.
Por su parte el Sr. Chumo se
centré fundamentalmente en
el problema de los turnos y
en la facultad de los Munici-
pios de poder garantizar unas
minimas prestaciones del ser-
Vvicio.

Joaquin Illlan del Centro de
Datos de la CMB presentd
una comunicacion sobre la
gestién administrativa del Ta-
Xi metropolitano, haciendo
hincapié en la necesidad de
mecanizacion del servicio pa-
ra incrementar la eficacia y
calidad del mismo.

Fueron presentadas comuni-
caciones por parte de los sin-
dicatos UNALT, CSTAT, US-
PIT y UTAC, en las que se
pone de manifiesto, la preo-
cupacion por la crisis del sec-
tor y las posibles alternativas
de reestructuracion.
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Recepcion en el Ayuntamiento en la Sala del Consell de Cent. De Izquierda a Derecha: Albert Batlle, Vittorio Korach, Pasqual Maragall, Joan Torras, Valentin Medel

ompetencias
juridicas en

la ordenacion del
servicio del taxi

A lo largo del primer dia de
trabajo de las Jornadas de
Estudio del Taxi tuvo lugar en
la sesion de la tarde del jue-
ves, una ponencia sobre las
Competencias Juridicas en la
ordenaciéon del Servicio del
Taxi. Para abordar este tema
actuaron como ponentes los
senores Luis Fernando Velas-
co, subdirector general de
Administracion Local del Mi-
nisterio de Administracion Te-
rritorial, Manuel Vicenc i Ma-
tes, jefe de Servicios de
Cuestiones Constitucionales y
Estatutarias del Gabinete Ju-
ridico Central de la Generali-
tat de Catalunya, y Gorka Zo-
rrozua Ayerbe, técnico de la
Direccion de Transportes del
Gobierno Vasco.

En el transcurso de la ponen-
cia se estudio la naturaleza
juridica del servicio del taxi
(si es servicio publico, pro-

pio, impropio o actividad pri-
vada de interés publico) vy
asimismo las técnicas de in-
tervencion de la Administra-
cion Publica sobre el servicio
del taxi (nueva licencia de po-
licia, licencia o autorizacion
por el uso comun especial
normal de bienes de dominio
publico, o concesion admi-
nistrativa).

Se estudiaron también las
competencias existentes en
materia del taxi en las que
existe actualmente una dis-
persidad competencial ya
que intervienen como orga-
nos competentes las tres Ad-
ministraciones Publicas (Es-
tado, Autonomia y Local). Se
expusieron cada una de las
competencias para llegar co-
mo una de las conclusiones
a la necesidad de coordina-
cion y unificacion de las com-
petencias en el sector.

enovacion
tecnologica

de los autotaxis vy
regimen de la
Seguridad Social
de los trabajadores
autonomos del taxi

Estos son los otros dos temas
qgue se debatieron en la jor-
nada del viernes dia 2. Inter-
vino como ponente en el te-
ma de la Seguridad Social de
los trabajadores autbnomos
del taxi Laureano Ldzaro
Araujo, Director General Téc-
nico de la Secretaria General
para la Seguridad Social, po-
niendo de manifiesto la nece-
sidad de proceder a una re-
forma del Régimen Especial
de Trabajadores por cuenta
propia en el cual estan en-
cuadrados los trabajadores
autéonomos del taxi.

En cuanto al tema de la Re-

novacion tecnoldgica de o
autotaxis fue expuesto po
Alfonso Ensenat Villalonga
subdirector general de la Se
guridad Industrial y Joan Pa
Car Guevara, del depar
tamento de Industria de |
Generalitat de Catalunya

Destacd en este apartado ¢
estudio sobre los tipos di
combustible, control del sis
tema tarifario y el posible lar
zamiento de un nuevo veh
culo tipo de caracteristica
técnicas especificas par
conseguir una estructura idé
nea para el servicio del tax
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R

esa redonda
sobre la

JJaboracion de un
iuevo reglamento

\ Ultima hora de la tarde del
Jeves dia 2 se celebrd una
nesa redonda sobre la elabo-
acion de un nuevo regla-
nento para la industria del ta-
1. El tema fue presentado por
rindicatos de ambito estatal
» hizo hincapié en aquellas
nodificaciones que puedan
er incorporadas a un futuro
2glamento del taxi.

;uatro fueron los sindicatos
ue expusieron sus puntos
‘e vista sobre los principios
\asicos para la elaboracion
‘e un nuevo reglamento,
JINALT (Unién Nacional de
sociaciones Libres del Taxi),
'STA (Confederacion de Sin-
icatos Taxistas Autébnomos),
LE Ty GO

a UNALT senald la necesi-
lad de que las entidades lo-
ales se ocupen de que nun-
:a falte el servicio de taxis y
e arbitren, a través de la
\ueva reglamentacion, medi-

das menos rigidas que las
que figuran en el actual regla-
mento de ambito estatal, que
como se sabe data de 1979.
El representante de CC.0O.
remarco el caracter de servi-
cio publico del taxi y abogd
por un reforzamiento de me-
didas contra el intrusismo, el
pluriempleo, y la contencion
de licencias, reduciéndolas a
casos muy concretos.

Los Taxistas de UGT, sector
autébnomos, pusieron de re-
lieve el incumplimiento del
actual reglamento debido al
alto nivel de asalariados con
que cuenta el sector y recla-
mo algunas modificaciones
del articulado actual, entre las
que se cuentan las normas
referentes a la documenta-
cion de que debe ir provisto
el conductor.

La Confederacion de Sindica-
tos de Trabajadores Auténo-
mos del Taxi de Espana

Sy

(CSTAT), destaco el caracter
progresista del reglamento de
1979; pidié también la no
acumulacion de licencias y la
modificacion de sanciones en
el sentido de introduccion de
sanciones de tipo econdmi-
co. Se manifesto en favor de
la plena dedicacion del taxista
y senalo la necesidad de lle-
nar determinados vacios de
la actual reglamentacion co-
mo la regulacién del servicio
de aeropuertos vy los radiota-
XIS.

Por parte de la Administra-
cion Local hablo el represen-
tante del Ayuntamiento de
Madrid, Sr. Valentin Medel
Ortega, quien sefald la preo-
cupacion municipal por mo-
dificar la actual normativa so-
bre la transmision de licencias
y el control del intrusismo en
el sector. A su vez, represen-
tantes de CNT-AIT se refirie-
ron a la problematica del taxi
en Malaga, actualmente en
conflicto por la defensa de su
trabajo en el aeropuerto. Di-
cha central sindical mencio-
nd el problema de los cam-
bios de moneda que afecta al
taxista en general, y se expre-
sO en contra de ciertas parti-
cularidades del auto-taxi.

La Asociacion de Taxistas
Metropolitanos intervino pa-
ra resaltar los inconvenientes

de una nueva subida de pre-
cios y se manifestd abierta-
mente por la transmision de
licencias. El representante de
la Organizacion de Consumi-
dores y Usuarios de Madrid
(OCU) hizo uso de la palabra
para referirse a algunos he-
chos concretos que afectan
al usuario como son los talo-
narios de recibos que debe ir
provisto el taxista. Recalco la
necesidad de aclarar el tipo
de seguro y cuantia a que es
acreedor el pasajero del taxi.
La OCU de Catalunya
(OCUC) elabord su propia co-
municacion en defensa de los
derechos del usuario y con-
sidero al taxi como un servi-
cio publico. Otras comunica-
ciones llegaron a la Mesa, por
parte de ABEAT, UTSPI,
APT, UTAC, todas ellas en-
caminadas a conseguir una
amplia participacion de base
que habra de ser tenida sin
duda en cuenta a la hora de
redactar un nuevo Reglamen-
to del Taxi.

Al final del acto, el concejal
de Transportes v Circulacion
del Ayuntamiento de Barce-
lona, Joan Torres, quien ac-
tué de moderador, esbozo
unas breves conclusiones del
debate, algunas de las cua-
les constaran en las conclu-
siones finales.

Vista de la sala con los asistentes a las Jornadas.
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onclusiones
de las jormnadas
del taxi

"’Las conclusiones de las Jornadas de Estudio sobre la In-
dustria del Taxi’’ fueron recogidas y sintetizadas por el Sr.
Joan Laporta Director de Servicios de Transportes dela C. M. B.

y '8

Acto oficial e apertura presidido por el Hble. Sr Xaler ngata i |bé y Agustin Medina.

1.- Las Jornadas de Estudio
sobre la Industria del Taxi han
constituido un marco de re-
flexion y de trabajo, en el que
se han contrastado distintas
experiencias municipales, y
han contribuido a disenar las
posibles lineas de actuacion
cara a un futuro inmediato.

2.- A'lo largo de las mismas

se ha constatado, en primer
lugar,-la existencia de una:
oferta excesiva del servicio de
taxi y la rentabilidad baja y de-
creciente de esta industria,
apuntandose las siguientes
soluciones para hacer frente
a esta situacion.
— Necesidad de contingen-
tar la oferta y, en todo ca-

so, recomendar a las Ad-
ministraciones otorgantes
de licencias y autorizacio-
nes de transporte interur-
bano la aplicacion de cri-
terios restrictivos en su
adjudicacion.

— Posibilidad de reducir el
numero de licencias exis-
tentes para lo cual es pre-
ciso estudiar diferentes
modalidades de creacion
de fondos especiales de-
dicados a este fin.

— Adaptar la oferta a la de-
manda del sector me-
diante regulaciones hora-
rias.

— Evitar el intrusismo en el
sector del taxi y recabar
del Ministerio de Trans-
portes la normativa para
mantener como compe-
tencias del taxi los servi-
cios que tradicionalmen-
te lo han sido.

— Ampliacién de las funcio-
nes que "uede realizar el
servicio del taxi siguiendo
el ejemplo de otros pai-
ses.

— Integrar el servicio del ta-
xi en la planificacion del
transporte colectivo publi-
co vy privado local.

3.-Enr  acion a la organiza-
cién y funcionamiento del
sector del taxi se considera
conveniente:

— Promover el asociacionis-

mo en el sector, especial
mente a través de la:
Cooperativas de trabajc
asociado o S.A.L.

— Modificar los habitos de
uso del taxi mediante I
promocion de radio-telé
fonos, paradas con telé
fono, etc.

— Estudiar diversas posibili
dades de desgravacior
fiscal.

— Aumentar la cualificacior
profesional a través de
pruebas mas rigurosas er
la obtencién de carné de
conductor taxista.

4 - Durante las Jornadas s
puso de manifiesto la nece
sidad de proceder a una re
forma del Régimen Especia
de trabajadores por cuent:
propia, en el cual estan en
cuadrados los trabajadore:
autdonomos del taxi, dando st
conformidad al proyecto ofi
cial de modificaciones, cuy:
filosofia consiste en:

— Eliminar progresivament
las diferencias que subsis
ten entre el Régimen Ge
neral de la Seguridad So
cial y el Régimen Especic
de Trabajadores Autdono
mos, tanto en las presta
ciones, como en las coti
zaciones.

— Ampliacion de las contin
gencias y riesgos cubier
tos por el régimen qu

roblematica del taxi en las grandes
aglomeraciones urbanas

La problematica del taxi en las gran-
des aglomeraciones urbanas fue
tratada por Jean Viboud, del depar-
tamento de Transportes de la ciu-
dad de Paris, Geoffrey W. Trotter,
presidente de diversas entidades del
taxi en Londres, y Vittorio Korach,
consejero de Transportes de la ciu-
dad de Milan, expusieron el funcio-
namiento y problemas del sector en
sus respectivas demarcaciones.
Los problemas del taxi parisino, se-
nalé Jean Viboud, se centran esen-
cialmente en la falta de rentabilidad,
de manera que solamente una per-

sona puede vivir de su explotacion.
Existe en Paris un numero de
14.300 taxis, de los cuales 8.600
pertenecen a propietarios y el res-
to es explotado por asalariados. El
precio medio de una carrera en Pa-
ris, es de unos 26 francos. Entre los
principales problemas con que se
enfrenta el sector figura el de la cir-
culacion debido al déficit de plazas
de parking y pese a contar con 103
kilbmetros de carril taxi-bus. La re-
glamentacion del taxi en Paris es
propia de la ciudad y sus alrededo-
res.

El taxi londinense tiene también pro-
blemas econdmicos debido al pre-
cio del gas y del fuel, destaco Geof-
frey W. Trotter. La publicidad que
los coches pueden llevar en ambas
puertas permite unos ingresos del
orden de las 45.000 ptas. por taxi
y ano. El 50 por ciento de los taxis-
tas de Londres son propietarios y el
otro 50%, asalariados. El coste de
la carrera supone unas 110 ptas.
para un recorrido ligeramente
superior a medio kildmetro. Hay su-
plementos para las cargas extras,
el fin de semana, Navidad, etc

Existe una reglamentacion propi:
para la capital londinense y otra pa
ra el resto de poblaciones.

Por lo que respecta a la ciudad d
Milan, Vittorio Korach explicé que
la licencia del ejercicio del taxi est:
considerada un ejercicio administra
tivo. En la actualidad, las licencia:
en ejercicio en la referida capital ita
liana ascienden a 4.350. El impor
te minimo de una carrera es d
3.000 liras. Cuentan también cor
suplementos nocturnos, diurno:
festivos, paquetes, perros, etc



actualmente tienen el ca-
racter de mejoras volun-
tarias.

— Solidaridad interna entre
los afiliados al régimen
especial.

— Equiparacion del tipo de
cotizacién de este régi-
men con el régimen ge-
neral a partir de 1984.

).- En cuanto al examen de

)S aspectos técnicos y de

volucion tecnoldgica en el

axi por parte de los ponen-

s y comunicantes ha dado

igar a las siguientes conclu-

iones:

— Necesidad de una tipifi-
cacién indicativa de los
dispositivos interior de
confort y seguridad como
alternativa a la definicion
y desarrollo de un vehicu-
lo autotaxi tipo.

- Necesidad de una politi-
ca energética y fiscal a
largo plazo sobre carbu-
rantes del automovil en
general y del taxi en par-
ticular, para normalizar y
tipificar la motorizacion
del vehiculo.

- En todo caso impulsar
con caracter urgente una
nueva reglamentacion
nacional de la instalacion
y uso de G.L.P. en vehi-
culos autotaxis siguiendo
las directrices de la Comi-
sion Econdmica para

Europa y subsidiariamen-
te la normativa holande-
sa por ser la mas comple-
ta y experimentada en la
actualidad.

— Reforzar y tecnificar los
procesos de inspeccion
técnica de vehiculos en
especial en lo referente a
las instalaciones de
G.L.P. y aparatos taxime-
tros electronicos.

— Promover el estudio vy la
promulgacion de una nor-
mativa del seguro del ta-
xi alimentado con G.L.P.
que cubra la totalidad de
los riesgos derivados de la
utilizacién de este com-
bustible.

— Promover por parte de las
Corporaciones Municipa-
les o Metropolitanas con
la colaboracion de BUTA-
NO, S. A. la instalacion
de una red de estaciones
de suministrode G.L.P. a
granel en los municipios
cuyo parque de vehiculos
con este carburante lo re-
quiera.

— Promulgar las disposicio-
nes legales oportunas pa-
ra la funcion de control y
arbitraje del sistema tari-
fario y de su aplicacién a
los autotaxis, asi como en
los litigios que puedan
presentarse.

6.- De las exposiciones y co-

municaciones presentadas a

la Mesa Redonda sobre el

Reglamento Nacional de

Transportes en Automoviles

Ligeros se desprende:

— La necesidad de que la
Administracién compe-
tente reforme el actual
Reglamento Nacional.

— La necesidad de definir
con precision el status ju-
ridicode la prestacion del
servicio de autotaxi vy
autoturismo, configuran-
dolo como un servicio de
interés publico, en cuya
prestacion, por esta cir-
custancia pueden interve-
nir las Corporaciones Lo-
cales, que son quienes
deben poseer las compe-
tencias basicas en la ma-
teria.

— Delimitar los criterios de
otorgamiento de licencias
por las Entidades Locales,
introduciendo su actual
contingentacion.

— Estudio en profundidad
y modificacion de la ac-
tual normativa sobre
transmisibilidad de licen-
cias y réegimen de incom-
patibilidades, este ultimo
en relacion con la Dispo-
sicién Transitoria 42 del
Reglamento Nacional.

— Modificar el régimen san-
cionador introduciendo la
figura de la multa y esta-

bleciendo una nueva gra-
duacion de las sanciones
vigentes.

— Reconocimiento y pro-
mocidn del asociacionis-
mo en el sector. _

— Reglamentar la participa-
cion de las organizacio-
nes representativas de los
usuarios en las decisiones
sobre el servicio del taxi
que afecten a aquellos.

— Establecimiento de crite-
rios de representatividad
para el reconocimiento de
las Organizaciones profe-
sionales y sindicales co-
mo interlocutores con la
Administracion (10%).

7.- Finalmente, se considera

conveniente elevar las ante-

riores conclusiones a la Co-
mision Interministerial, a la

Federacion Espafola de Mu-

nicipios y a la Mesa de Direc-

tores Generales, para su de-
sarrollo y aplicacion practica.

Objeciones a las
conclusiones

La UNALT no cree que las re-
gulaciones horarias de turnos
y fiestas sean soluciones pa-
ra el sector y por tanto mani-
fiesta su discrepancia a que
se recoja como conclusion.

Barcelona, siete de Diciembre
de 1983

Las Jornadas de Estudio so-
re el futuro del Taxi poten-
adas por la Corporacié

letropolitana de Barcelona,
dn la participacion de diver-
)S ministerios, comunidades
Jténomas, administraciones
cales y profesionales del
>ctor, han sido una amplia
a para llegar a unas solucio-
3s de la problematica que

lausura de las
Jormades d’Estudi del Taxi

hoy afecta al taxi, y una plata-
forma de debate para elevar
ante la Comision Interminis-
terial que se ocupa del te-
ma"’, dijo en el acto de clau-
sura el director general de
Transportes del Ministerio de
Transportes, Turismo y Co-
municaciones, Manuel L6-
pez Panadero. El acto estu-
vo presidido asimismo, por el

director general técnico de
la Secretaria General para la
Seguridad Social, Laureano
Lazaro Araujo; subdirector
general de la Administracion
Local, Luis Fernando Velas-
co, director general de la
Conselleria de Transportes de
la Generalitat de Valencia,
Cayetano Roca; director de
Servicios de Transportes, de

la Corporacié Metropolitana
de Barcelona, Joan Laporta
Argelich; concejal de Trans-
portes del Ayuntamiento de
Barcelona, Joan Torres i Ca- |
rol; concejal de dicha compe-
tencia del Ayuntamiento de
Madrid, Valentin Medel Orte- |
ga y otras personalidades.




UNITAT TAXI

umento
de tarifas

Debido al aumento del coste
de la vida y al incremento en
el precio del combustible, la
Direccién de Servicios de
Transportes informé favora-
blemente sobre el aumento
de tarifas de autotaxis y auto-
turismos en un 15%, aproxi-
mandose asi al indice del cos-
te de la vida valorado en
15'46%.

Dicha propuesta fue aproba-

Autotaxis clase ‘A"’

da por la Comision Perma-
nente en su reunion de fecha
3 de Noviembre 1983 vy ele-
vada a la Comision de precios
de la Generalitat de Catalunya
para su definitiva aprobacion,
que tuvo lugar en la reunién
del pasado dia 20 de Diciem-
bre de 1983.

El aumento tarifario detallado
es el siguiente:

PRECIO NUEVO
COMPONENTE ACTUAL PRECIO
Bajada de bandera 53, — ptas. 63,— ptas
Km. recorrido T. 3 30,— ptas 36, — ptas.
Km. recorrido T. 2 44, — ptas. 53,— ptas
Km. recorrido T. 1 56, — ptas. 67,— ptas.
Hora de espera 838, — ptas 900, — ptas
( PRECIO NUEVO
SUPLEMENTOS ACTUAL PRECIO
Aeropuerto (llegada y salida) 100, — ptas 115,— ptas
“Estaciones ferrocarril y o e
_maritma__ _40,— ptas ____45,— ptas.
Maletas y bultos 25,— ptas 30, —ptas:
_Perros (discrecional) : 25,—"ptas 30, — ptas.
Servicio radioteléfono 50,— ptas 58, — ptas.

Caducidad

de licencia

Por parte de la Presidencia de
la Corporacio Metropolitana
de Barcelona, se ha resuelto
la incoacion de expediente de
caducidad de la licencia n®
8181, por no haber realiza-
do ninguna revision ordina-
ria, segun lo dispuesto en el
art. 8 del Reglamento Nacio-

nal de los Servicios Urbano.
e Interurbanos en Automaovi
les Ligeros.

Asimismo se esta procedien
do por parte del Departamen
to del Taxi, a la instruccion de
otros expedientes por la mis
ma causa.

Revision

metropolitana 198

Las revisiones ordinarias de
vehiculos correspondientes a
1984, se realizaran a partir
del dia 9 de enero de dicho
ano.

Los titulares de las licencias
metropolitanas de autotaxis
n® 1 al 1.400, ambos inclu-
sive, deberan pasar la revi-
sion en los locales que esta

C.M.B. tiene habilitados &
efecto en Zona Franca, cual
quier dia habilentreel 9y 3°
de enero de 1984, de 9 h. «
14 h., de acuerdo con el ca
lendario fijado conjuntamen
te con los Serveis d'Industri
de la Generalitat de Catalu
nya y la Corporacid Metro
politana de Barcelona.

Lamparas

Autoturismos clase ‘B’

Para los autoturismos, o taxis de clase ‘B’’ las tarifas

serian las siguientes:

Salida de parada /5,— ptas. 85,— ptas
Precio km. recorrido 44, — ptas. bl —plas
SUPLEMENTOS

Maletas y bultos 25,— ptas. 30,— ptas
Perros (discrecional) 25,— ptas. 30, — ptas

Se considera necesario que la unidad de salto de taximetro

sea de 5 ptas. debido a que los taximetros
electromecéanicos no soportan una frecuencia de salto

inferior.

del indicador

Se recuerda a todos los pro-
fesionales del sector del taxi
que, cuando se funde una de
las lamparas del indicador lu-
minoso de las tarifas, podran
acudir con la lampara nueva
a los locales de la Corpora-

cion en Zona Franca, par
efectuar el cambio de la borr
billa fundida y su posteric
precintado. Dicha lampar
debe ser de doble filament
{P:25/2].

Ultimas noticias:

El Sr. Almeda nos ha comu-
nicado la pérdida en un taxi,
de una carpeta azul que con-
tenia 270.000, — ptas. y do-
cumentacion bancaria.

El recorrido realizado por di-
cho sefor fue de Menéndez

Pelayo a Gran Via, el dia6 d
los corrientes, y creyo hacerl
en un Taxi modelo Seat 13
0:132.

Para cualquier informacio
llamar a los Tels. 317 37 2
6 201 53 74 (Sr. Almeda)
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