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E ns plau presentar-vos Re-Visions de la Barcelona metropolitana. Espai public
2013-2017, el cinque llibre sobre I'espai public que edita TAMB. Aquesta nova
publicacio, a més de mostrar les obres i els projectes executats en els darrers
quatre anys, fa una mirada enrere per entendre una llarga trajectoria de cons-
trucci6 d’obra publica molt arrelada al territori i perfilar els reptes del futur.

Famés de trenta anys que ’Area Metropolitana de Barcelona aposta fermament per
'espai public de qualitat com una eina fonamental de vertebracid i democratitzacid
del territori. L'espai public és el lloc de la trobada social per antonomasia, de la par-
ticipacio ciutadana, i també 'aparador dels conflictes socials. Davant les exclusions,
lafragmentacio socialiles desigualtats urbanes que ha deixat la crisii els posteriors
periodes d’austeritat, ens reafirmem en l'objectiu de continuar fent possible el dret
ala ciutat metropolitana.

En aquests darrers anys hem viscut molts canvis, hem superat moments historics
exigents i hem encarat les adversitats com autentiques oportunitats. L'estrategia
ha estat ferma: treballar sense descans per mantenir un compromis que encara
ens il-lusiona, projectar i construir una metropolis amable i habitable per a tota la
ciutadania, una ciutat de ciutats que integra i vol donar la mateixa qualitat als seus
equipaments, parcs, jardins i infraestructures.

L'experiencia acumulada per ’AMB en la construcci6 de 'espai public metropolita
sera fonamental per abordar el repte en el que estem immersos: laredaccio del PDU.
Elnou planejament urbanistic, plantejat en estreta col-laboracio amb la ciutadania,
fara de la «Metropolis Barcelona» un espai ambientalment més sostenible i social-
ment més just i equitatiu.

Desitgem que aquesta publicacio us sigui util.
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CONCEPTE | ESTRUCTURA

L'AMB, amb una clara voluntat de recopilar i
mostrar amb una mirada global els projectes

que ha executat durant els diferents mandats,

ha editat i publicat una colleccié de llibres sobre
I'espai public. Aquests volums, a manera de
cataleg, han destacat aquelles intervencions que,
classificades en diferents tematiques, definien
els valors clau de cada etapa i dibuixaven el
territori de la ciutat metropolitana.

Aquest volum, el cinqué de la colleccid, neix
amb la intencié de marcar un puntia part en
ampliar la mirada i allunyar-se del concepte de
cataleg. El seu objectiu, més enlla d'incorporar
una reflexio historica sobre el paper fonamental
que ha dut a terme ’'AMB en el disseny, la
construccio de l'espai public i la transfor-
macid i vertebracio del territori metropolita,

és esbossar nous camins de futur.

Tipologies

Per aixo s’ha treballat amb tres tipologies de
conceptes: DADES, TEXTOS i PROJECTES.

Les dades expliquen el context i permeten que
el lector tingui una idea objectiva del territori.
D’altra banda, mitjancant els textos i els seus
autors es pot entendre la complexitat del
territori, el seu passat i les seves possibilitats de
futur. Les visions sobre |'espai public, la manera
d’entendre’l i actuar-hi que aporten els autors
convidats, es complementen amb les re-visions
del treball realitzat els ultims trenta anys per part
de I'equip de 'AMB. Per acabar, els projectes
inclosos confirmen la diversitat i la qualitat de les
obres impulsades des de la institucio.

Capitols

El contingut s’estructura en sis capitols: ESPAI
PARC, ESPAI FLUVIAL, ESPAI LITORAL, ESPAI
COBERT, ESPAI URBA i ESPAI MOBILITAT.
Sén, en definitiva, espais que caracteritzen

I'area metropolitana de Barcelona i que al llarg
d’aquests trenta anys han adquirit entitat propia.

Ambits

Per tal d'afegir una capa més a la lectura, s’ha
optat per recérrer a les etiquetes per a classificar
els projectes que recull el llibre. Aquest criteri en
permet una agrupacio transversal en tres ambits:
la SITUACIO GEOGRAFICA, que reflecteix
I'ampli nivol d’obres que formen el territori; la
tipologia del LLOC, que determina la solucié de
la intervencid, i 'TESTRATEGIA PROJECTUAL
amb qué s'evidencia que, cada vegada més, la
frontera entre el paisatge i I'espai urba es dilueix.

PROLEG
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CONCEPTE | ESTRUCTURA

TERRITORI AMB
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En els ultims 30 anys, la Direccié de Serveis
de I'Espai Public de I'’AMB ha realitzat més
de 1.000 actuacions per tot el territori
metropolita, des de petites intervencions
fins a operacions a gran escala, al centre

i a la periféria, amb la ferma conviccié que
I'espai public és I'element clau de la vida
urbana i, per tant, de la cohesid social.
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RAMON M. TORRA

Arquitecte. Gerent de I'’Area Metropolitana de Barcelona.

La construccio
de l'espai public
metropolita
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LA CONSTRUCCIO DE L'ESPAI METROPOLITA

es de fa més de trenta anys a ’Area Metropo-
litana de Barcelona (AMB) treballem amb la
conviccio que l'espai public, el que no és privat, el
de tots, desenvolupa un paper fonamental enla
concepcio, construcciditransformacio de les ciutats.

La ciutat metropolitana (ciutat de ciutats) és una
realitat complexa i diversa, una continuitat urbana
de 36 municipis amb identitats historiques definides,
lligades a una geografia caracteritzada per sistemes
naturals: la serralada Litoral, amb Collserola, la ser-
ralada de Marina i el massis del Garraf; dos rius, el
Besosiel Llobregat; i 42 quilometres de costa.

L'espai public, 'espai democratic per excel-léncia,
defineix i identifica la col-lectivitat; és punt de tro-
bada, convivencia, celebracid i reivindicacio. Mitiga
les desigualtats socials i funciona com a element
catalitzador de la cohesio social.

L'espai public vertebra el territori, li dona consistén-
ciaiestructurainterna. Es capag d’aportar la mateixa
qualitat urbana al centreiala periferia, al conjuntia
cadascuna de les parts de la metropolis.

Aquesta confianga en I'espai public com a element
que vertebra i cohesiona el territori defineix una

manera de treballar en qué les intencions i els objec-
tius son constants, avalats per una voluntat politica
determinant, mentre que els criteris i les logiques
d’intervencid responen a cada programa i emplaga-
ment concrets gracies alaimplicacié d'un equip técnic
altament especialitzat.

Mirant enrere, repassant i revisitant les diferents
intervencions en I'espai public projectades, licita-
des, construidesi, en alguns casos, mantingudes per
I’AMB, es reconeixen els arguments i criteris comuns
que, més enlla de les particularitats de cada obra,
defineixen i expliciten alhora el «model». Model
entre cometes, perqué no es redueix a una imposicio
intel-lectual, a una referéncia que cal imitar o repro-
duirique, per definicio, té data de caducitat, sind que
es revela com una manera de fer que s’enriqueix ies
transforma amb cada nova proposta, una manera de
fer que s’orienta continuament a través de les seves
propies experiéncies i que, per tant, és capag¢ d’adap-
tar-se i donar resposta a les necessitats i demandes
de cada moment historic.

Durant els anys vuitanta i noranta, el déficit d’in-
fraestructures, equipaments i serveis, 'ocupacié

RE-VISIONS
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discontinua del territoriil’acumulacié d’edificis his-
torics en nuclis degradats requerien actuacions con-
tundents, de gran escala, moltes vegades plantejades
com a primeres fases de projectes de futur. Es 'época
de la transformacio de grans buits periférics i de
topografies abandonades en parcs d'us publici de la
construccio de laxarxa de parcs metropolitans, creada
amb 'ambicids objectiu de tancar el cicle dels espais
verds: de la planificaci6 al projecte i de la gestid al'us
ciutada. Es 'época de la consolidacid i estructuracié
de teixits urbans amb placesieixos de circulacio, amb
noves avingudesirieres recuperadeside les primeres
rehabilitacions de centres historics. Paral-lelament
arrenquen les intervencions al litoral, que es perfila
com un element diferencial del territori metropolita.

Amb l'optimisme del nou segle es projecten i cons-
trueixen grans parcs metropolitans i petites places
verdes. La intervencid en I'espai public continua
posant en valor cada metre quadrat, que es tracta
amb la mateixa responsabilitat i entusiasme. Agafa
forga la construcci6é d’equipaments entesos com
a «espai public edificat». Es construeixen equi-
paments publics de tipologies i escales diferents:
equipaments culturals (de petits casals de barri a
biblioteques centrals), equipaments esportius (de
piscines exteriors estretament vinculades als parcs
on s’'ubiquen a piscines cobertes), equipaments de
nova plantaiedificis historics rehabilitats i recupe-
rats per a us public.

Amb la crisi, els projectes i obres en 'espai public
es plantegen des de la perspectiva de Uoptimitzacio
de recursos. Agafa protagonisme ’escala domeés-
tica i de proximitat i es busquen els punts d’opor-
tunitat (microintervencions, petites intervencions
que provoquen un gran canvi). Pero s’evita caure en
I'immobilisme; es potencia la construccié d’equi-
paments plurifuncionals que, malgrat la magnitud
de la inversid de construccid i de manteniment, son
capagos d’oferir espais de trobada, d’estudi i forma-
cid, d’esbarjo i de relacid en una societat que pateix
la recessio econdOmica: ateneus, centres culturals i
civics, camps de futbol i mercats.

Es busca la complicitat d’altres administracions
per continuar la feina feta al litoral i s’aconsegueix,
després de molts anys, amb el Projecte marc de re-
cuperacio mediambiental de I'espai fluvial del Llo-
bregat, comengar la restauracio ecologica (ecologia,
oci i produccio), paisatgistica i social del Llobregat,
amb I'ambicids objectiu de recuperar el riu per a la
ciutadania.

Avui, amb un territori metropolita basicament equi-
pat i compacte, 'espai lliure, que representa el 52 %
de la superficie de I'area metropolitana, es fa valer i

RAMON M. TORRA

L'espai public

vertebra el territori,
li dona consisténcia

i estructura

interna. Es capa¢
d'aportar la mateixa

serigeix en element essencial del paisatge urba, coma
espainaturalid’us social capag d’articular, organitzar,
definir, explicar i donar sentit i coheréncia ala ciutat.

En una metropolis barcelonina amb una identitat
definida per la diversitat dels espais lliures i naturals
que la formen, de caracteristiques geografiques i
d’ts molt variades -la serralada Litoral, els dos rius,
les platges metropolitanes i els espais agricoles- les
intervencions i transformacions en ’espai public
transcendeixen la seva individualitat i s’integren en
una xarxa d’infraestructures verdes que garanteixen
la continuitat i connectivitat, que revelen els elements
unificadors que son capagos de donar la sensacio de
pertinenca al territoriique resolen la interaccio entre
elements heterogenis que el componen.

La vertebracio de la ciutat passa per preservar i
articular el sistema d’espais publics, naturalsilliures
enun sistema infraestructural essencial que permet
preservar els valors ecologics, els usos de lleure i la
produccio agricola i forestal, tots ells
elements centrals de la ciutat, absolu-
tament necessaris per al seu bon funci-
onament. Els espais publics de la ciutat
del segle xx1, integrats en aquesta in-
fraestructura verda sense solucio de
continuitat, es plantegen com a espais
de proximitat que faciliten la mobilitat,
ellleureilesrelacions quotidianes.

La redaccio del nou Pla director ur-
banistic metropolita ens ha de facilitar

qualitat urbana
al centreiala
periféria, al conjunt

els instruments per gestionar millor
aquests nous espaisiperalaintegracio
urbanadelesinfraestructures que,com

i a cadascuna de
les parts de la

metropolis.

PROLEG

a resultat del seu canvi de caracter i
de la creacio de noves activitats que
se’n deriva, contribueixen a estendre el
centre de la ciutat més enlla del centre
tradicional.

Avui, amb més de 1.000 intervenci-
ons projectades, construides, gestionades o mantin-
gudes per ’Area Metropolitana de Barcelona, amb
més de 20.000 hectarees d’espais naturals i passeigs
maritims, 30 quilometres de platgesimés de 60 qui-
lometres de passeigs fluvials, mirem enrere i podem
reconéixeriassenyalar els argumentsi criteris comuns
que fan de l'espai public metropolita un referent in-
ternacional. El punt de partida és una mirada atenta
de l’entorn, la comprensid del marc territorial i de la
geografia particular dellloc, de les necessitats socials
idel programa, intencionadament entés com a funcio,
us, economia, viabilitat.

En cada proposta hi ha una aposta manifesta per
la qualitat formal i constructiva -sense prejudicis



LA CONSTRUCCIO DE L'ESPAI METROPOLITA

d’estil-, per la senzillesa i la sintesi, per l'estructura i
la cura del detall. Els elements arquitectonics es redu-
eixen al minim per concretar espais publics flexibles,
capagos d’adaptar-se als canvis frenétics dels habits
dels usuaris per a qui estan construits.

Aquests criteris no coneixen escales ni tipologies;
estreballa de la mateixa maneraunraco que un gran
parc. Des del satel-lit o amb lupa es reconeixen les
mateixes preocupacions, el mateix interés per ’hones-
tedatiperla sostenibilitat ecologica, mediambiental
ieconomica; sostenibilitat no només de les construc-
cions sin6 també de la gestio i el manteniment.

Tot1iel gran nombre d’obres de '’AMB publicades i
premiades, ens resistim a instal-lar-nos en una tinica
manera d’entendre i projectar 'espai public, pero ens
mantenim ferms en la creeng¢a que és I'inic element
capa¢ de marcar la diferéncia, de vertebrar el territori,
de donar-liformaillegibilitat i de cohesionar una so-
cietat per ala qual projectem, construim i mantenim
un espai public que «€s de tots».

Ens resistim a instal-lar-nos en
una Unica manera d’entendre i
projectar I'espai public, pero ens
mantenim ferms en la creenga
que és l'inic element capag¢ de
marcar la diferéncia, de vertebrar
el territori, de donar-li forma i
llegibilitat i de cohesionar una
societat per a la qual projectem,
construim i mantenim un espai

public que «és de tots».
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S’estima que 1,3 milions d"habitants
tenen un parc de la xarxa de parcs
metropolitans (XPM) a 15 minuts
caminant des de casa seva.

ELEMENTS DE LA XPM

® E A D

24105 | 280 433 154

ARBRES ELEMENTS JOCS PUNTS
ESPORTIUS INFANTILS D’'INTERES

XARXA DE PARCS METROPOLITANS

1995 158" 20 parcs

2017

268" 47 parcs

USUARIS
(o) (o)
492 777"% >37.000
¥y y L
VAN AL PARC ARRIBEN AL PARC PARTICIPEN EN ACTIVITATS

CADADIA CAMINANT ORGANITZADES PER LAMB A LA XPM, EL 2016
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DAVID BRAVO

Arquitecte. Responsable de continguts i secretari del Jurat del Premi Europeu

de I'Espai Public Urba del CCCB.

Contra

el populisme verd

L manca de verd és un dels re-
a trets més freqiients que se lifan

a Barcelona. Esta molt estesa

entre els barcelonins la sensacio
que la capital catalana és molt densa, que
esta excessivament construida, que és
massamineral. Tant se val que Collserola
constitueixiun dels parcs metropolitans
més grans d’Europa i que provoqui als
seus marges incidents tan feréstecs com
la superpoblaci6 de senglars. Non’hi ha
prou amb que el front maritim metro-
polita gaudeixi d’una vintena llarga de
quilometres de platges, que son 'enveja
de qualsevol conurbaci6 europea. Tant és
que disposem de dos verds estructurants
com el parc fluvial del Besos o el corre-
dor del Llobregat -amb un parc agrari
que dona carxofesipollastres dignes de
denominacid d’origen. Totil'excepciona-
litat d’aquests espais naturalitzats, molta
gent es queixa que la ciutat de les «places
dures» no ofereix ala canalla prou espais
exteriors d’esbarjo o que obliga la gent
gran a caminar massa lluny abans de
trobar llocs agradables on prendre 'ai-
re. Es aquest un retret justificat? Seria
desitjable que la capital catalana fos més
verda? Abans de respondre la pregunta,
paga la pena tenir present el que hauria
de ser una obvietat: no tot el que és verd
és ecologic ni tot el que és ecologic és
verd. Per comprovar-ho, només cal pen-
sar en la verdor insostenible d'un camp
de golf o en la grisor immaculada d’'una
linia ferroviaria.

Hi ha un

populisme verd

que dispersa
les periféries
i un altre que

Per la mateixa regla de tres, el gris
mineral d'una ciutat compacta és més
ecologic que la frondositat vegetal d’'una
urbanitzacio dispersa. L'area metropo-
litana barcelonina és una de les més
compactes d’Europa i és possible que
aixo ens restiverd clorofil-la
pero no hi ha dubte que ens
aporta verd sostenibilitat.
La compacitat ens permet,
per exemple, gaudir d’'una
de les millors taxes euro-
pees de viatges a peu. Som
una ciutat de vianants! Aixo

bu ida els centres. no s’ho poden permetre les

Pot ser que a

Barcelona no li
falti verd, siné
que estigui mal

urbs amb parcs massagranso
abundants. La compacitat fa
possible també que tinguem
un transport public que excel-
leix en moltes comparatives
de qualitat, proesa impos-

re Partit’ que sigui sible en qualsevol ciutat de

poc accessible

o que estigui
desaprofitat.
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baixa densitat. Malgrat tot, la
compacitat resulta mortife-
raquanli oferim barralliure
a Pautomobil. Avui tenim a
Barcelona més de 7.000 cot-
xes per quilometre quadrat,
mentre que Madrid en té 3.000, Paris
1.500 o Londres 1.200. No cal entrete-
nir-se aqui a detallar els nefastos efectes
que aquesta densitat de vehicles té sobre
la salut, sobre la justicia espacial, sobre el
malbaratament energeétic o sobre el medi
ambient. Si paga la pena una reflexio
sobre com aquesta invasio de vehicles



ha esperonat el que Mario Gaviria ano-
menava «ideologia clorofil-la».

Els anys seixanta, la massificacio del
cotxe va fer de Barcelona un lloc pitjor
per viure-hi. El fum embrutava pulmons i
facanes;el soroll trencava el son; caminar
pel carrer era més incomode i jugar-hi
meés perillos. De mica en mica, es va es-
tendre entre la classe mitjana el desig
d’evasi6 cap a periféries més verdes. Amb
calculat cinisme, 'automobil es va erigir
com el mitjaindispensable per a aquesta
dispersio. Primer va ser només una ona-
da diumengera: més i més families van
veure enel 600 'oportunitat d’escapar-se
cap alanaturaels capsde setmana atra-
vés de les costoses infraestructures del
desarrollismo, que van acabar fent de la
Cerdanya o la Costa Brava barris ocasio-
nals de Barcelona. Va arribar un moment
enquejanoestractavanomeés de fugirels
dies festius, sino de deixar de viure a la
ciutat. Les perifériesimmediates van ser
engolides pels poligons residencials dels
urbanistes moderns. Amb la promesa de
democratitzar I'accés al sol, a 'aire net
ialavegetacio, les seves torres i blocs
exempts van ser concebuts per flotar en
un mar de gespa i fullaraca. A I’hora de
la veritat, pero, han acabat sent ciutats
dormitori monofuncionals, guetos per
arics -Pedralbes- o per a pobres -Bell-
vitge- on I'espai public és excessiu i, per
tant, inhospit, insegur i de dificil man-
teniment. Més endavant, la possibilitat
de desplagar una tona i mitja de metall,
desenes de quilometres, per anaritornar
de la feina, va estimular I'evasio cap ala
gran suburbia, un extraradi universal
fet de rotondes, de cases enjardinades
i d’enormes centres comercials. Tota
una distopia urbana, potser més verda
que la ciutat entre mitgeres pero molt
més injustaiinsostenible. Al capdavall,
el populisme verd pot arribar a ser tan
perillos com els altres. Sota els seus es-
logans, la ciutat herbivora ha depredat
irreversiblement grans extensions de sol
agricolainatural.

A partir dels anys vuitanta, es va pro-
duir un canvi de paradigma que va atiar
el desig de tornada als centres urbans.
Amb l’efervescencia del capitalisme glo-

CONTRA EL POPULISME VERD

Parc del Poblenou.

En molts trams, la Ronda
es va cobrir amb verds
urbans que camufien la
prioritat donada a l'auto-

mobil.
© David Bravo

Solar buit al districte de
Ciutat Vella. S’ha d'anar
amb compte amb els buits
edificables que es conver-
teixen en espais verds

temporals.
© David Bravo

bal, la desindustrialitzacio
vaobligar els ajuntaments
apreguntar-se de queé ha-
vien de viure les ciutats.
Molts d’ells es van abocar
a embellir I'espai public
pertal d’atreure inversors,
turistes o grans esdeve-
niments. Barcelona es va
afegir a la festa amb fal-
lera. Lempenta olimpica
la va situar al capdavant
d’una revolucio6 que es va
estendre arreu d’Europa:
la reconquesta de I’espai public per part
delsvianants. Moltes placesicarrers van
ser pacificats i els barris es van vestir
de verd amb l'obertura de nous parcs.

VISIONS

Pero el nou paradigma tampoc no estava
exempt de populismes. En realitat, bo-
na part de les actuacions dutes a terme
no consistien tant a desfer-se del cotxe
com a amagar-lo. Moltes «places dures»,
per exemple, podrien ser més toves si
no fossin les cobertes d’aparcaments
soterrats. De la mateixa manera, es va
pretendre «descongestionar» ’Eixample
per mitja d’'una rasa faraonica com la
Ronda, que es va endur la partida més
cara de la factura olimpica. En molts
trams -Vila Olimpica, parc del Poble-
nou-, lainfraestructura es va cobrir amb
verds urbans que camuflaven la prioritat
donada a 'automobil. El mateix esperit
de «camuflatge verd» -o greenwashing-
inspira, encara avui, la construccio del
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tunel sota el futur parc de les Glories,
que no deixa de respondre a una actitud
tan poc higiénica com la d’escombrar la
bruticia del cotxe sota una catifa verda.

Un cop desemmascarades les coarta-
des automobilistiques o immobiliaries
que hi ha darrere d’alguns verds, ja po-
dem preguntar-nos si realment hem de
«renaturalitzar» Barcelona. Quina mena
de verd li cal a una ciutat tan compacta

com la nostra? Per comengar, un verd
domestic. Enlloc de grans parcs centrals,
que generen discontinuitats a la trama
urbana o que esperonen la «gentrifica-
cid verda» als seus voltants, necessitem
una pluja fina de jardins de proximitat,
d’escala humana, amb horts urbans pe-
dagogicsiautogestionats. Espais ben dis-
tribuits pels barris, adrecats ala canalla,
alaterceraedatiatoteslespersones que
entenen curaique tenen menys capacitat
de desplacament. Verds «domestics»
perque han d’estar en relacio directaamb
I’habitatge, que és tan necessari com
l'aire lliure. Individualment, tothom vol
tenir un jardi davant de casa pero, en
termes col-lectius, calen moltes cases per
justificarla preséncia d’'unjardi. Per aixo,
s’ha d’anar amb compte amb els solars
buits pero edificables que es convertei-
xen en espais verds temporals, ja sigui
per iniciativa dels veins -Germanetes- o
del mateix Ajuntament -Pla BUITS (Pla
de buits urbans amb implicacio terri-
torial i social)-. Si volem combatre la
gentrificacio que centrifuga les classes

DAVID BRAVO

populars cap a les periferies disperses,
necessitarem els buits edificables per
fer-hi habitatge, si pot ser, public. I, tal
com passa a les superilles, si volem una
ciutat més verda, hem de guanyar l'espai
necessari als cotxesino ales cases.
Ensegonlloc, calun verd per ala mobi-
litat. Cal superar laidea del parc-recinte,
I'espai estatic pensat només per al lleure
iel repos. Necessitem també connec-
tors dinamics que ens permetin anar
d’un lloc a l'altre, a peu o en bicicleta,
en recorreguts agradables i envoltats
de vegetacid. Alguns d’ells amb escala
urbana, com la xarxa d’eixos verds que es
generara sobre la trama de les superilles;
altres, amb escala metropolitana, com
un passeig maritim que, veritablement
verd, connecti el Maresme i el Garraftot
salvant obstacles com el Morrot, el port i
l'aeroport. Finalment, cal verd productiu.
La principal vulnerabilitat de les perife-
ries urbanes ha estat el seu caracter erm,
ambigu, de pati del darrere. Contra la
voracitat urbanitzadora-Eurovegas-, cal
omplir-les de nous usosisentits. Davant
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d’amenaces com el canvi climatic o la
crisi energetica, cal reconeixer el valor
estrategic del sol rural adjacent al sol
urba i entendre’l com a part del mateix
sistema. Cal retornar-li el paper de re-
bost agricola i ramader -Parc Agrari-,
que sera cada cop mésindispensable per
garantir la nostra sobirania alimentaria.
També cal omplir-lo de plantacions fo-
restals perque la construccié amb fusta

local arribi a desbancar I'us

Parada de flors davant
d'una pintada amb
flors al districte de
I’'Eixample. La manca
de verd és un dels
retrets més frequients
queselifana
Barcelona.

© David Bravo

Espai Germanetes al
districte de |'Eixample.
Buit edificable
convertit en espai verd
temporal per iniciativa
del teixit veinal.

© David Bravo

massiu del formig0. Tant els
sols productius com els es-
pais naturals que es puguin
preservar i recuperar han
d’estarben connectatsambla
trama urbana per esdevenir
fronts. Han de ser llocs atrac-
tius i pedagogics que la gent
visiti, estimi i defensi. Com
a intersticis entre nuclis po-
blats, aquests buits naturals
ens permetran conformar la
metropolis mixta, compacta
ipolicéntrica que necessitem
per fer front als reptes econo-

mics, ecologics i politics que ens depara
el futurimmediat. Al capialafi, pot ser
que a la capital catalana no li falti verd,
sind que estigui mal repartit, que sigui
poc accessible o que estigui desaprofitat.
Siguem una ciutat més verda, si. Pero no
verd clorofil-la, sino verd sostenibilitat.

Com a intersticis entre
nuclis poblats, aquests
buits naturals ens perme-
tran conformar la metro-
polis mixta, compactai
policéntrica que neces-
sitem per fer front als
reptes economics, ecolo-
gics i politics que ens
depara el futur immediat.
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El coneixement

del lloc, essencial en
el projecte del parc
metropolita

F area metropolitana és el territori
definit per la superposicio de les
capes que el temps ha anat trans-
formant, per la seva densitat tant

de poblacié com d’activitat economica
i pel creixement massiu en periodes de
temps molt curts. Quan treballem des
de l'espai public anem repelant aques-
tes capes, fent sortir a la llum diferents
fragments de la historia que ens parlen
dellloc, de les relacions humaneside la
seva interaccio.

Si parlem de la trajectoria dels parcs
metropolitans des de I'inici, ens hem de
remuntar als anys vuitanta, ala Unitat de
Projectes Urbans del que aleshores erala
Corporacio Metropolitana de Barcelona.
En aquell moment ’Administracié me-
tropolitana, formada per 27 municipis,
esdevingué un gran focus d’atencio, i
desdela Corporacio es van desenvolupar
grans linies d’actuacions: 'ordenacio del
parcde Collserola, 'ordenacio de la zona
costanera, el Pla de vies metropolitanes,
I'espai rural i els rius Llobregat i Besos.
Elmarc normatiu era el Pla General Me-
tropolita (PGM), aprovat el 1976, amb
I'estudi de la xarxa viaria, la qualificacio
del solila creacio d’un sistema metropo-
lita d’espais verds.

Si el PGM, de marcat caracter gene-
ralista, sorgi de la necessitat d’una visi6
globaliun ordre regulador, les actuacions
derivades van tractar d’homogeneitzar,
no només en quantitat sind també en qua-
litat, el territori, buscant I’equilibri entre

Els parcs exem-
plifiquen el paper
clau del fet metro-
polita ja que tenen
un benefici local
d’abast immediat
pero també un
valor i is supramu-
nicipals. A l'espai
parc es produeix

la trobada i identi-
ficacio col-lectiva
dels habitants de la

metropolis.
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locali metropolita sense perdre 'esséncia
de les singularitats. Els parcs exempli-
fiquen el paper clau del fet metropolita
ja que tenen un benefici local d’abast
immediat pero també un
valorius supramunicipals.
Alespai parc es produeix
la trobada i identificacio
col-lectiva dels habitants
de la metropolis. A més,
enmolts casos els parcs es-
devenen un element clau
per caracteritzar I’espaide
frontera, no només entre
espaiurbaiespairural sind
també entre teixits, quali-
ficant-loitranscendint-ne
la periurbanitat.

Els parcs de referéncia
finsaquella época es basa-
ven en els jardins roman-
tics, com els dissenyats
per Rubio i Tuduri: el Tu-
ro Parc, la font del Gat...
Per aixo, els primers parcs
que es van comengar a tre-
ballar van causar un cert impacte en la
manera de projectar 'espai public.

A Barcelona es van desenvolupar parcs
significatius com el parc de la Creueta
del Coll, el parc de La Pegaso o el parc del
Clot, emmarcats en un nou urbanisme
-liderat des de I’Escola d’Arquitectura
per Oriol Bohigas i Manuel de Sola-Mo-
rales- que mirava la ciutat des del barri,
el carrer o la plaga i que pensava en la
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col-lectivitat que la democracia havia
tornat a fer possible, amb actuacions
exemplars com les places de Gracia o la
Via Julia.

Al mateix temps, la Corporacio Me-
tropolitana de Barcelona va promoure
una serie de parcs a través de concursos
i encarrecs a joves arquitectes: parc del
Besos a Sant Adria de Besos, Torreblanca
a Sant Feliu de Llobregat, Can Solei i
Cal’Arnus a Badalona, el Castell a Cas-
telldefels, Molinet-Esperit Sant a Santa
Coloma de Gramenet, la SalutiSant Pere
Martir a Collserola.

Paral-lelament la Unitat de Projectes
Metropolitans va desenvolupar, amb la
direccio de Jon Montero, diversos parcs,
entre els quals destaquen: parc de Tor-
re-roja a Viladecans, parc de les Planes
a'Hospitalet de Llobregat, Santa Creu
d’Olorda a Collserola, parc Central (ac-
tual Pi Gros) a Sant Viceng dels Horts, i
Litoral Besos a Sant Adria.

Com a exemple d’'una manera d’actuar
d’aquell moment, hem escollit tres parcs
que son representatius del que podriem
simplificar en tres categories segons l'ori-
gen de l'espai en queé calia intervenir:

—Parcs urbans historics, antigues fin-
ques privades que passen a ser de domini
public. Ja s6n una part del paisatge en
la memoria historica, i en ser publics
esdevenen part del paisatge identitari
col-lectiu. El parc de Torreblanca (1983-
1986), vinculat a un desenvolupament
urbanistic, utilitza elements ja coneguts
dels parcs romantics (topografies, fonts
i miradors) i del nostre paisatge rural i
més proper (les terrasses de cultiusiles
deveses arbrades) pero amb unllenguat-
ge contemporani que en manipula els
components per tal d’amplificar les sen-
sacions d’allo percebut i els dota d’'una
nova vessant estetica.

—Parcs de nova creacio en terrenys de
transformacio, ja sigui per 'abandona-
ment d’antigues fabriques, explotacions
iextraccions d’arid, pedreres, abocadors
o terrenys buits d’arees degradades. El
disseny del parc del Besos (1985-1987)
destaca pel purisme del seullenguatge, la

CLAUDI AGUILO-RIU, EVA PAGES

simplicitatialhorarotunditat de recursos
materials i la indefinicio programati-
ca amb un caracter polifuncional atent
a la creacio de diferents situacions de
contemplacioirelacio amb el paisatge.

—Espais naturals existents amb un va-
lor ambiental que perdura i als quals
es dona un nou us. Santa Creu d’Olor-
da (1986-1987) és la recuperacié d’'una
antiga extraccio de carbd a través d’'una
intervencio respectuosa que permet tro-
bar-se a gust en una clariana del bosc de
Collserola. L'espai es va adequar a usos
jaexistents com laromeriaienva acollir
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de nous, com barbacoes o un espai per a
concerts que aprofita la topografia.

La majoria d’aquests parcs son l'origen
del'actual xarxa de parcs metropolitans
(XPM), gestionada des de la Direccio de
Serveis de I’Espai Public de 'TAMB. El
manteniment dels parcs alllarg dels anys
ha comportatun dialegentre els departa-
ments de conservacioide projectes, que
hem convertit en llicons d’aprenentatge
per a la manera de projectar l'arquitec-
tura del paisatge. Aixi mateix, 'augment
delainterdisciplinarietat en els grups de
treball ha suposat una millora en el co-
neixement dels factors que hiintervenen,
sobretot els associats al temps, la quarta
dimensio, tan rellevant en el paisatge.

Eldiscurs, jarecurrent en aquestes ul-
times décades, a ’entorn de 'urbanisme
ecologic i I'arquitectura sostenible era
al comengament de la nostra tasca una
exploraci6 incorporadaal projecte il'obra
per necessitat. El temps i el lloc esdeve-
nen els factors primaris del projecte que
definiran com s’utilitzen i gestionen les
limitacionsirecursos dellloc:la topogra-
fia, el 0, la vegetacio, 'aigua, 'energia

Parc de Torreblanca, 1983.
© Ernest Costa

Parc del Besos, 1981.

© Albert Viaplana, Helio Pindn
Santa Creu d'Olorda

a Collserola, 1985.

© Xavier Vendrell




EL CONEIXEMENT DEL LLOC, ESSENCIAL EN EL PROJECTE DEL PARC METROPOLITA

i els materials. En tractar-se d’inversié
publica prima 'optimitzacid i economia
de mitjans i el manteniment posterior.
El programa esta definit pel promotor,
generalment I'ajuntament, i incorpora
la participacio de la ciutadania, que cada .
, , . Parc dels Pinetons, 2003.
vegada és mes exigent. Els parcs evolu- ', """
cionen després de lainauguracio;elpas  p_ .. 4o Can Rigal, 2012.
del temps, la pressio de I'tis i la gestid  © adria Goula

del manteniment definiran les possibles
actuacions posteriors.

Al llarg d’aquests anys els principals
reptes encarats en el tractament dels
recursos ilimitacions del lloc per al dis-
seny dels parcs, es recullen en diferents
experiéncies de més o menys exitienels
principis de disseny segiients:

—Garantir la connectivitat, tant de les
persones com de les espécies.
—Preservarla qualitat de reserva de per-
meabilitat de les zones verdes.
—Controlar la qualitat del terreny i la
composicio del sol molt variable segons
lorigen: des de terrenys de reblert hete-
rogenis i descontrolats (parc Mariona,
PinetonsiCan Rigal) izones dellicorella
(parc Muntanyeta i Canigo). El tipus de
sol té conseqiiéncies en les capacitats
de plantacio i d’infiltracio, i en la per-
meabilitat.

—Garantir la capacitat d’infiltraci6 de
l'aigua de la pluja i el drenatge del sol
cultivat.

—Obtenirl'aiguail’energia sense neces-
sitat de connectar-se a la xarxa, des de
la captacio del freatic a través de pous
(Pinetons) o de mines subterranies exis-
tents (Can Rigal) fins a la instal-lacio de
plaques fotovoltaiques (Canigo i Can
Rigal).

—Escollir una seleccio vegetal amb es-
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sostenibilitat no nomeés en un sentit me-
diambiental siné també economic (de
la recreacio de la natura dels jardins ro-
mantics s’ha passat a la interaccié amb el
medi). De l’altra, amb una nova generacid
de politics que qliestionen allo heretat i
processos participatius que deixen de te-
nir sentit quan les necessitats individuals
s’imposen a les col-lectives. Al final, son
els tecnics els qui han de tenir la capacitat
de preservar el compromis amb el territori.

Lavida de les persones no es pot des-
lligar del paisatge on han viscut. De la
mateixa manera, la transformacid del
paisatge ha d’evolucionar conjuntament
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amb la societat. Si abans els referents i
les influéncies arribaven a través d’'una
recerca bibliografica seleccionada i per
la proximitatila possibilitat de viatjar-hi,
en l'era digital hem generat un lloc co-
mu de trobada i intercanvi universals.
Ara bé, sivolem seguir construint espai
public no globalitzat és imprescindible
coneixer el lloc i perpetuar-ne la identi-
tat. La tecnologiaiel coneixement d’avui
dia ens permeten avaluar el significat
dels origens i fer-lo perdurar. I sera el
temps qui ens dira si tindrem la capacitat
de prolongar aquesta identitat del lloc
comu que ens defineix.

pecies adaptades i de baixa necessitat La Vida de Ies Persones
gi(iirtiicaa:ig:e acompleixi les prestacions O @§ Pot desll igar del
' paisatge on han viscut.
Ara ens trobem amb nous paradigmes De Ia mateixa manera,
i I’habilitat dels tecnics rau en I’esforg la transformacié del

conciliador entre les diferents disciplines

i els diferents ens administratius. D’una paisatge h a d 'eVO I ucionar
banda, ens enfrontem amb el desenvolu- co nj u nta me nt am b Ia

pament al voltant de la mobilitat amable #
ila necessitat de treballar en termes e SOCI@tat.

RE-VISIONS
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Activitats als parcs.

(sup.) © AMB
(inf.) © Maria José Reyes

JORDI BORDANOVE

Bioleg. Coordinador de Serveis de Promocié i Conservacio
de la Direccid de Serveis de |'Espai Public de I'AMB.

La gestio de la XPM

L gestio metropolitana integral de la xarxa de parcs metropolitans (XPM) que re-

a alitza 'equip pluridisciplinari que forma el Servei de Parcs de 'TAMB esta basada
en la qualitat, I'eficiéncia i la sostenibilitat, i en els criteris de millora continua i
d’innovacio tecnologica.

L’AMB aplica un model propi de control de qualitat especific que permet una valoraci6 ob-
jectiva de la qualitat del manteniment realitzati que alhora ha contribuit a les certificacions
del servei amb les ISO de qualitat i de medi ambient.

Gracies al'impuls de les tecnologies smart, ’TAMB ha desenvolupat recentment la platafor-
ma digital IOC per millorar la gestio tecnica dels parcs, la coordinacié amb els ajuntaments
il’atencio ciutadana.

Conjuntament amb els ajuntaments, '’AMB també desenvolupa una important tasca de
promocio i divulgacio dels valors socioambientals dels parcs metropolitans mitjancant les
publicacionsila programaci6 d’activitats i propostes educatives i participatives. Les publica-
cions es presenten en diferents formatsipoden ser de caracter divulgatiu, educatiui tecnic.
Tots aquests recursos estan a'abast de tothom perque son consultablesidescarregables des
del web de TAMB i I'app Infoparcs.

Els parcs cada cop son més valorats per ser grans proveidors de serveis
ecosistémics. A més, en ’ambit social contribueixen a millorar la saluti
felicitat de les persones perque son espais bonics de trobada i de relacio,
de lleure i de tranquil-litat, d’observacid i d’aprenentatge vivencial de
la natura. També generen cohesio social, sentit de pertinenca i vincle
emocional de la poblacié amb el seu entorn, faciliten el joc lliure i la
creativitat delsinfantsiel seu apropament a la natura. Els resultats de
les enquestes que esrealitzen cada dos anys confirmen la satisfaccio dels
usuaris dels parcs, que 'any 2017 van valorar-ne la qualitat percebuda
amb un 7,6 sobre 10.

Cal aprofundir en la millora de la gestio per assolir parcs més sos-
tenibles i resilients amb I'aplicacid de noves tecnologies smart, la im-
plantacio de solucions basades en la natura i accions que afavoreixin
la biodiversitat, l'eficiéncia de les instal-lacions, la gestio integrada de
la vegetacio i la reduccio de residus.
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La xarxa ambiental i social d’espais oberts
que connecten els parcs urbans amb els
espais agricoles i naturals s’erigeix com
una de les columnes vertebrals del territori
metropolita. LAMB és responsable de la
gestio integral de 250 hectarees de la
XPM: vegetacid, mobiliari, instal-lacions,
paviments i elements construits, com
també de la promocié dels valors ecologics
i socials per mitja de la dinamitzacio
d’activitats i propostes educatives.

ESPAI PARC



SANT VICENC DELS HORTS

PARC DEL Pl GROS



PARC DEL PI GROS

MOISES MARTINEZ-
LAPENA (AMB)

2013 - 2014
8.204 m?
258.720 €

EQUIP AMB

Joan Roca
Ainhoa Martinez
Susana Casino
Carles Villasur
Francesc Montero

PROMOTORS

AMB

Ajuntament de

Sant Viceng dels Horts

CONSTRUCTOR

Maite Caramés

La intervencid al parc del Pi Gros respon a

la necessitat de connectar, a través del vessant
nord de la muntanya, el barri de Sant Josep,
situat al nord del parc, amb el punt més repre-
sentatiu d'aquest espai verd, on esta situat

el Pi Gros. La proposta defineix tres actuacions
principals: 'accés, el recorregut ascendent

per l'interior del parc i el tram més pla del cami
de carena que connecta directament amb

el Pi Gros.
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L'accés es planteja com una zona adaptada

a persones amb mobilitat reduida. Es proposa
un primer tram amb un pendent suau (de prop
del 4 %) fins a arribar a la zona on, aprofitant

la topografia, s'ubica una area de descans.

Des d'aquest punt, s’inicia I'ascensio, que supera
un desnivell de 5O metres gracies a la combi-
nacié de camins amb pendents inferiors al 6 %

i rampes graonades amb pendents equivalents
al 12 %, fins a arribar al cami de carena.

Al llarg dels 520 metres de recorregut se
succeeixen aquests dos tipus de trams d’entre
40 i 50 metres de longitud cada un. El tracat
ascendent ressegueix dos vessants lleugerament
diferents d’aquesta cara nord que, d'una banda,
donen lloc a vistes acotades de la fondalada, i,
de l'altra, vistes obertes en el punt del canvi de
vessant, creant aixi un recorregut amb vistes
alternades.
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Per als trams de cami s'utilitzen dos sistemes
constructius: camins executats amb lloses

de formigd armat i camins graonats formats per
plataformes de terra millorada i compactada
confinada amb travesses de fusta. El resultat

de la combinacié d'aquestes dues solucions

és I'adaptacio de la intervencio a I'espai geografic
mitjangant un recorregut amb pendents,
materials i vistes de |'entorn que s’alternen per
fer-lo més agradable.

El tracat implementat, caracteristic d'un cami
que recorre un vessant en pendent, permet
remarcar els canvis de direccid, fent aixi

més evidents els vertexs de dificil integracio
topografica i convertint-los en llocs de descans
i miradors espontanis del parc o de la conca
del Llobregat.

PAISATGE — LiMIT
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En el tram de cami de carena que connecta
amb el Pi Gros, d'uns 200 metres, s'hi ha dut

a terme una esbrossada i 'adequacio del terreny
existent, ja molt consolidat en aquesta zona

pel pas dels usuaris del parc.
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Balisa fotovoltaica B-AMB

La balisa fotovoltaica B-AMB és un
element de mobiliari autonom que no
necessita connexié a la xarxa eléctrica

i s'adapta a qualsevol implantacio gracies
a la seva solucio constructiva. A més d'il-
luminar I'entorn, actua com a fita delimi-
tadora i de contorn.

Esta formada per una estructura
metallica cilindrica de 82 x 28 centi-
metres i funciona gracies a l'energia que
s'acumula en una bateria connectada

a un panell fotovoltaic. Aquest panell,
protegit amb un vidre antivandalic

i situat a la part superior, té una incli-
nacié de 45° i es pot orientar 360°

amb independéncia del cilindre inferior.

PAISATGE — LiMIT

D'aquesta manera, la direccié de la llum
no va lligada a l'orientacié de la balisa.
L'energia acumulada s’emet per quatre
finestres verticals, de les quals dues es
destinen a itluminacié i les altres dues
a abalisament, amb un sistema que
permet configurar la intensitat de la
llum i el temps d'illuminacié. Aquestes
finestres de llum es poden intercanviar
facilment, de manera que les balises

es poden adaptar a les necessitats de
cada emplagament: illuminar-lo al llarg
d'un recorregut o concentrar el feix

de llum cap a un punt concret.
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PARC DE CAN ZAM

BLANCA NOGUERA
(AMB).

LAURA COLL,
MONICA CORTADAS

2013 - 2016
51100 m*
1.759.653 €

EQUIP AMB
Nuria Herrero
Vera Kolina
Sara Arguedas
Susana Casino

EQUIP EXTERN
Oscar Cabrera
Roser Vives

PROMOTORS
AMB

Ajuntament de Santa
Coloma de Gramenet

CONSTRUCTORS
Obres i serveis Roig
Hercal

FOTOS
Aleix Bagué

El projecte planteja la restitucié d’una part del parc de

Can Zam, al terme municipal de Santa Coloma de Gramenet,
que es va veure afectada per les obres de la linia 9 del metro,
com també la implementacié d'una série d’actuacions de
millora del parc existent tant des del punt de vista paisatgistic
com de dinamitzacid.

(N) L——100m

Projecte de restitucio Projecte de millora
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SANTA COLOMA DE GRAMENET

La intervencid que es preveu afecta el quadrant del parc
delimitat per I'avinguda Francesc Macia, el segon accés

al parc, I'eix del carrer Victor Hugo i I'antic carrer Girona.
L'actuacio parteix de la mateixa solucié que havia adoptat el
projecte inicial del parc, redactat a '’AMB i inaugurat el 1999,
restituint el talus verd que salva el desnivell topografic entre
I'avinguda Francesc Macia i I'eix transversal que travessa

el parc. Reconstrueix aixi mateix el tracat en ziga-zaga del
segon accés al parc, proposa una tercera entrada amb un
tracat idéntic i planteja un recorregut nou més directe que
uneix la sortida de metro existent amb una de futura que ara
actua com a sortida d’emergéncia. Pel que fa a I'eix constituit
pel carrer Victor Hugo, es prolonga fins al limit de la inter-
vencio, respectant el ritme dels elements que el componen:
enllumenat, paviment, arbrat, etc.

@ L 100m
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PARC DE CAN ZAM

La vegetacio segueix també la mateixa logica
compositiva que el parc existent, manté el ritme
de canvi de colors per donar continuitat al talus

i, pel que fa a l'arbrat, planteja una primera franja
amb pins, roures i alzines combinats amb sotabosc
—alludint a la serra de la Marina- i una segona
franja amb espécies més propies dels medis urbans
que arriba fins al pla de sauld, amb tipuanes,
acacies i parkinsonies que ofereixen una amplia
gamma de colors estacionals.
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PARC DE CAN ZAM

Un cop iniciada I'obra de restitucio, també es
plantegen un seguit d'actuacions puntuals per
millorar la zona al sud del carrer Victor Hugo,
tenint en compte les peticions veinals i dels
usuaris, amb l'objectiu de permetre un us més
continuat del parc. En aquest sentit, es redefi-
neixen les arees de joc infantil reagrupant-les en
una gran area més propera al bar i equipant-les
amb elements de joc en grup més integrats en

la trama d'arbres que caracteritza el parc; a més,
s'amplia la plantacié de prat regat per reforgar
el verd amb uns passos de circulacié més clars,

i es reserven noves arees per a diferents usos:

la futura aula d’educacié ambiental, zones de
picnic i dues estacions de fitnes i un workout que
formen un circuit de salut.

El projecte incorpora també un tercer pas

per connectar el parc amb la zona del passeig
fluvial, la pavimentacié d'un tram de vorera on
hi havia un problema d’escorrentia del saulo,

i 'adaptacié a les noves necessitats hidriques
del parc, que han suposat la construccié d'una
nova estacié de bombament d'aigua freatica

i la redefinicié de la xarxa de subministrament.
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BARCELONA

EDIFICI DE SERVEIS
DEL JARDIi BOTANIC




CARLOS FERRATER,
NURIA AYALA (OAB)

2014 - 2015

1.200 m?* edificacié
2.080 m?® urbanitzacié
998.991€

EQUIP AMB
Albert Dalmau

ESTRUCTURES
Javier Monte

INSTAL'LACIONS

PROMOTORS
AMB
Ajuntament de Barcelona

CONSTRUCTOR
Calaf Constructora

Joan Guillamat
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BARCELONA

2010

L'any 1999 va finalitzar la construccié del Jardi
Botanic de Barcelona i es van comencar les
primeres plantacions. Avui, la primitiva malla

que es va superposar sobre el terreny s’ha anat
diluint visualment, tot i que encara persisteix
com a ordre intrinsec i natural d’'un nou paisatge.
Al final de la intervencid, la frontera entre natural
i artificial, entre estructura i ornament, s’ha anat
fent imperceptible.

En els darrers anys, s’han dut a terme un conjunt
de noves ampliacions que han completat 'antiga
intervencid sobre el paisatge: la xarxa de camins,
les plantacions a les zones d’Australia, California
i el Mediterrani, un espai polivalent exterior, etc.
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BARCELONA

1999

El 2015 es va adequar i ampliar I'edifici de serveis
que, fins aleshores, ocupava només una part

de la geometria circular prevista des de la seva
concepcit el 1999. El volum, entorn del pati de
maniobres, allotja les noves oficines, les aules de
formacid, el laboratori, el banc de germoplasma,
les arees d'emmagatzematge i els vestuaris per

al personal de manteniment del jardi. Aprofitant
la diferéncia topografica existent, s’han generat
dos nivells, plaga i jardi, articulats mitjangant
dobles espais, patis, comunicacions interiors, etc.
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BARCELONA

—  _10m

Aquesta ampliacié ha consolidat les dues
actuacions realitzades amb una diferéncia de
15 anys i planteja millores per als treballadors

i els visitants. En concret, s’ha pavimentat
amb formigé la vorera perimetral del pati de
maniobres i de treball i s’ha construit una nova
pergola. Aquesta, suportada per baculs d'ilu-
minacio6 i construida utilitzant la planxa galva-
nitzada com a encofrat perdut de la llosa de
formigd, protegeix l'interior de les oficines de
la incidéncia solar i permet transitar d’un espai
a un altre sense mullar-se si plou.

En aquesta darrera fase també s’han construit
els accessos i 'aparcament inferior, respectant
la pineda existent, com també els elements

de connexié amb el jardi.

PAISATGE — LiMIT
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INTERVENCIONS EN ELS PARCS

Els parcs urbans sén elements vius, autonoms

i en constant canvi i evolucié que s’han d’adaptar
a les circumstancies naturals i socials que

els envolten.

L'AMB desenvolupa i executa microinterven-
cions en la XPM sota criteris arquitectonics,
paisatgistics i mediambientals que aposten
per construir sobre el que ja esta construit
amb economia de mitjans i recursos, reciclant
materials i sense afectar |'equilibri ecologic
de I'entorn; intervencions que milloren tant
I'estructura fisica com I'us dels parcs metro-
politans.

Parc de Can Solei i de Cal’Arnus (Badalona)
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Jardi de papallones al Parc de la Fontsanta (Esplugues de Llobregat, Sant Joan Despi, Sant Just Desvern)

Aquestes intervencions arquitectoniques que
donen valor als parcs urbans i representen
alhora una resposta a les necessitats socials de la
metropolis es poden agrupar en tres conceptes:

1. Millora estructural i formal: la degradacio

dels parcs pel pas del temps, |'Gs intensiu que
se'n fa i la necessitat d'adequar-los al dia a dia
dels usuaris i a nous requeriments —com l'acces-
sibilitat- sén les causes principals de les actua-
cions d'aquests tipus d’intervencions.

2. Enriquiment i ampliacié dels serveis i equipa-
ments existents: I'Us creixent que la poblacio

fa dels parcs metropolitans ha portat a nous
requeriments socials per a aquests espais publics
i la conseglient necessitat de millorar-ne els
serveis i equipaments i adaptar-los a les noves
demandes dels usuaris.

3. Accentuacio dels valors ambientals: el criteri
ambiental que les intervencions poden aportar
al conjunt d'un parc és un punt de partida
alI’hora de dissenyar i decidir un projecte.
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JONA GARCIA,
JAUME FORNES (AMB)

2013 - 2016
9.215 m?
290.761€

EQUIP AMB
Francisco Sanchez
Dina Alsawi
Montse Garcia
Esteve Manjon
Jordi Martinez

PROMOTOR
AMB

CONSTRUCTORS
J. M. Fondevila
Transports i excavacions

Maria José Reyes

PREMIS
i Premi AJAC X 2016.
: Ambit: Urbanisme i

Paisatge, obra realitzada.
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Parc de Torreblanca. Sant Feliu de Llobregat,
Sant Joan Despi, Sant Just Desvern

Inaugurat el 2005, el parc de Torre-
blanca és un parc historic amb elements
com un llac romantic amb un templet,
una gruta, una cascada o una torrassa,
envoltat pel parc modern que segueix

el rastre dels antics camps de cultiu

de la finca existent. Alguns dels
elements historics han arribat intactes
als nostres dies, mentre que d'altres
s’han reconvertit per tal d'adaptar-se
als requeriments d’un parc actual.

Per millorar l'accessibilitat i ressaltar

els valors mediambientals d'aquest parc,
s'han dut a terme dues microinterven-
cions: la pavimentacié de |'eix central

i la formalitzacio dels seus accessos i

la millora del roserar.

ESPAI PARC

Per tal de resoldre els greus problemes
d’escolament i realgar la principal arteria
del parc, s’ha substituit el saulé original
per un formigé rentat a I'acid, de textura
rugosa i juntes dibuixades en diagonal.

La millora del roserar del parc de
Torreblanca és un exemple ben clar
que demostra que les petites actua-
cions arquitectoniques com I'ampliacié
de la seccid dels camins, la construccio
d’escales amb baranes per comunicar
les platabandes, la dotacié de mobiliari
i la distribucio de les plataformes
destinades a la plantacio de les roses,
han potenciat un important punt del
parc on el valor ambiental passa a ser
el veritable protagonista.
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JONA GARCIA (AMB)

2012 - 2013
495 m®
SYAVA RS

EQUIP AMB

Estela Guardia
Montse Garcia
Jaume Fornés
Esteve Manjon
Jordi Martinez

PROMOTOR
AMB

CONSTRUCTOR

Construccions
CorberaiFill

Maria José Reyes

PREMIS

Seleccionada, Premi
Internacional de Paisatge
Rosa Barba 2016.
Categoria: Regeneracio.
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Jardi Botanic Historic. Barcelona

El Jardi Botanic Historic, inaugurat el
1930, és un petit tresor de la jardineria
barcelonina que s'amaga dins de dos
clots resultants d'antigues pedreres,

al sector de la Foixarda de Montjuic,
darrere del Museu Nacional d’Art de
Catalunya. Aquesta localitzacid li atorga
un microclima perfecte per al desenvo-
lupament de nombroses espécies.

L'any 1986 el jardi va tancar les portes
per realitzar treballs de restauracié

i consolidacio, i no va ser fins al 2003
que es va reobrir el primer sot, el de
I'Estany. Al segon sot hi ha la masia

construida per I'Associacié de Ramaders
com a granja model per a |I'Exposicio
Universal de 1929, que ha estat tancada
durant molts anys.

Per tal de reobrir aquest sector, ha calgut
adequar el cami de baixada modifi-
cant-ne el pendent, crear una cuneta

de granit per evacuar les aiglies i installar
lluminaries. Per recuperar l'era de la
masia, s'ha utilitzat un paviment de tova
ceramica de mida reduida (30 x 30 cm)
que ajuda a endregar tot I'ambit.
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JONA GARCIA (AMB)

2015 -2016
4.410 m*
95.839 €

EQUIP AMB

Eulalia Codina
Montse Garcia
Jaume Fornés
Oihana Garcia

PROMOTOR
AMB
CONSTRUCTORS
Jufral

Maria José Reyes

PREMIS

Premi AJAC X 20716.
Ambit: Urbanisme i
Paisatge, obra realitzada.
Seleccionada, Premi
Internacional de Paisatge
Rosa Barba 2016.
Categoria: Regeneracié.
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Parc de la Muntanyeta. Sant Boi de Llobregat

Inaugurat el 1993, el parc de la Munta-
nyeta és en un petit turd, a tocar de la
muntanya del Montbaig amb I'ermita
de Sant Ramon al cim, i té dues parts
diferenciades: el sector sud-est és un
espai totalment urba i on se situen

la majoria d’equipaments; i la part
nord-oest del turd, que té un caire més
forestal, amb zones de prats i arbustos

i una abundant vegetacié arboria en que
predominen les pinedes i els garrofers,

i que és objecte de I'adequacié del cami
de carenai la construccié de miradors.

Per tal de millorar I'accessibilitat

i reivindicar el valor forestal del parc,

es modifica el tragat d'un dels camins per
garantir un pendent més amable i se’'n
refan els accessos. Els camins, de saulé

i pedra llicorella de la mateixa muntanya,
es delimiten amb una peca de fusta,

i els accessos es pavimenten de manera
que s’adapten als pendents, assegurant
aixi un bon drenatge natural.

Aprofitant les vistes que proporciona
el turo, es construeixen dos miradors
al cami de carena del parc. Sobre un
entarimat de fusta, la proposta de
disseny del mirador és una potent linia,
feta també de fusta, que neix de terra

i gira per fer de barana collocant-se de
manera parallela a I'horitzo, i retorna

a terra després d'un altre gir que forma
un banc.
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Parc del Turonet. Cerdanyola del Valles

El parc del Turonet, inaugurat el 1995,

és un espai obert on el paisatge hi és
sempre present. Un cinturé perimetral,
on tenen lloc diferents activitats urbanes,
envolta la zona central, una gran taca
verda que s'enfila cap al turé. El cami
principal travessa el parc de nord a sud,
des de la plaga de I'Estatut fins al poligon
Canaletes, amb senders alternatius al
llarg del seu recorregut, que porten als
diferents ambits del parc.

Per accentuar els valors ambientals
d'aquest espai verd s’ha creat un jardi
de papallones al sector central del parc.
Aquest tipus d'installacié fomenta la
preséncia d'insectes que contribueixen
a la biodiversitat i son indicadors de salut
ambiental. El jardi es limita amb murs

de gabions per assegurar la preséncia de
fauna, es colloca una tarima de fusta

en els plans horitzontals per garantir

el maxim drenatge possible i s'installa
una bassa com a punt neuralgic per

al desenvolupament de vida.

PAISATGE — INTERSTICI

JONA GARCIA (AMB)

2016 - 2017
915 m*
176186 €

EQUIP AMB
Francisco Sanchez
Montse Garcia
Jaume Fornés
Esteve Manjoén
Jordi Martinez
Oihana Garcia

PROMOTOR
AMB

CONSTRUCTOR

Maria José Reyes

i PREMIS

i Seleccionada, Premi :
i Internacional de Paisatge
{ RosaBarba2016.

i Categoria: Regeneracio.
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SALVA FABREGAS.

CLARET SERRAHIMA

(CLASE BCN)

A partir del 2013

EQUIP AMB

Jona Garcia
Montse Garcia
EQUIP ESTUDI SALVA
FABREGAS

Mireia Mayor
Oscar Pérez

EQUIP CLASE BCN
Malva Garcia
Margarida Borges

PROMOTOR
AMB

FABRICANTS
Signal Road
MetaTecnia
Prosenal

Maria José Reyes
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SENYALITZACIO

La nova senyalitzacié dona resposta a la necessitat de
dissenyar una identitat visual unica i homogeénia per a tots

els espais que formen la xarxa de parcs metropolitans (XPM).
El projecte defineix una senyalitzacio util per als usuaris

i capag de respectar la peculiaritat o singularitat, la diferéncia
d’ubicacions, tipologies i dissenys de cadascun dels parcs,
sense perdre de vista el compromis d’afinitat de la solucié
adoptada.

La senyalitzacié dissenyada és basicament de tres tipus:

els cartells generals situats als accessos dels parcs, que
contenen les informacions d’identificacio, d'usos i serveis,
normes civiques i elements caracteristics existents en cada
parc; els cartells direccionals a I'interior dels parcs, que
marquen trajectes i ubicacions dels diferents elements;

i, finalment, els cartells informatius dins dels parcs, que
acompanyen installacions, equipaments i elements singulars
dels quals es vol donar una informacié especifica, o que
informen de perills i normes d'Gs d’elements concrets.
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SENYALITZACIO
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Pel que fa al disseny industrial,

es proposa una peca de xapa
d’alumini molt senzilla, d'un sol cos,
que es doblega en un extrem fent
que el plec esdevingui un nervi
estructural que li proporciona una
gran claredat formal i funcional.

En la seccio es reserva un baix relleu
on s’adhereix un vinil de color groc,
facilment substituible, sobre el qual
s'aplica directament la grafica.



XARXA DE PARCS METROPOLITANS
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El groc de fons esdevé la base
idonia per a una grafica amable

i sintética. La solucio tipogréﬁca,
de pictogrames i d'informacio esta
formada per elements d’un sol trag
de linia continua; s’evita aixi 'aresta
recta, en allusié directa a la forma
de la peca.

La contundéncia i versatilitat de la
proposta n’ha permés I'evolucid i
adaptacié per tal de donar resposta
a la senyalitzacio de les platges
metropolitanes. S'aconsegueix
d'aquesta manera una identitat
comuna per a tot |'espai public
gestionat per ’'AMB.
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PARC DE JOAN OLIVER

L'objectiu de la rehabilitacié del parc de
Joan Oliver i de dues zones annexes ha estat
millorar-ne |'espai public i la integracié a la

ciutat. La reforma del parc diferencia tres espais:

dues franges longitudinals i una esplanada
central, amb una important pineda existent,
que son el resultat de I'adaptacié topografica
propia del lloc.

Les dues franges segueixen 'estructura del parc
actual i aixi s'aconsegueix minimitzar |'impacte
de la intervencio, assegurar la maxima compa-
tibilitat amb les preexisténcies i potenciar les
qualitats inherents del lloc. Una de les franges
té un pendent moderat i ha estat dissenyada
com una zona de descans: s’hi ha plantat gespa,
s’han millorat les condicions de I'arbrat existent
i, per tal d'assegurar la preservacié de les zones
verdes, s’hi han pavimentat dos grans passos
per a vianants amb pendents adaptats. L'altra
franja, a la banda oposada, té un pendent més
pronunciat i s’hi proposen uns passos envoltats
de plantes arbustives altes que recullen
visualment I'espai central del parc respecte als
cotxes del carrer. Mitjancant diferents escales,
rampes i escales rampa s’aconsegueix que

el parc sigui accessible per a tothom.

ESPAI PARC
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L'esplanada central és una gran superficie plana
de saulé que es manté al nivell original per tal
de no alterar la cota dels pins existents; a més,
se'n millora el drenatge, molt problematic,
mitjangant un sistema de captacio superficial
filtrant que es complementa amb un sistema

de retencié i infiltracié d'aigua subterrania que
permet perfeccionar 'autoconsum del parc

i evitar la connexid al clavegueram general.
Aquesta gran esplanada central és I'expressio
d’un espai multifuncional que permet tant el pas
de persones com el descans sota 'ombra dels
arbres, els jocs dels nens o la possibilitat d'orga-
nitzar espectacles collectius per a tota la ciutat.

URBA — CIUTAT CONSOLIDADA 77
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PARC DE JOAN OLIVER

Pel que fa als materials, s'han prioritzat al maxim
les zones filtrants: saulé o zones amb vegetacid,
com ara les arbustives, la gespa i l'arbrat. Les
zones pavimentades sén passos necessaris, amb
pendent, que requereixen un acabat durable en
el temps com el formigé, en aquest cas de color
negre; el mateix to i material que s'utilitza per
als bancs ubicats al parc.

Atesa la condicié de rehabilitacié del projecte,
s’han intentat mantenir i millorar alguns dels
elements preexistents, com ara la pérgola,

a la qual s’ha afegit un acabat de lamelles de
fusta i una illuminacié que en millora la funcio-
nalitat, reciclant totalment I'estructura existent
i modificant-la on ha estat necessari.

ESPAI PARC
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PARC DEL MAMUT VENUX
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JOSEP MUXART
(AMB)

2015 - 2016
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SANT VICENC DELS HORTS

El projecte preveu, d'acord amb un procés previ
de participacio ciutadana, la urbanitzacié del
solar, ocupat fins aleshores per una escola, per
transformar-lo en un nou parc urba, un encla-
vament entés com un gran espai verd transitable
que inclou la reserva d'un espai per a un futur
equipament destinat a centre civic, a més de la
reurbanitzacio dels carrers adjacents.

El parc s’organitza amb la disposicié d'un sistema
d’amebes i crea un seguit de recorreguts que
uneixen els diferents accessos. En aquest sentit,
I'estratégia d'intervencié ha consistit a establir
una matriu fisica a base de macro i micronodes.
S’entén com a micronode un nucli d’activitat
concreta i com a macronode, el sumatori dels
micronodes. El conjunt de macronodes configura
I'espai verd del parc, de manera que els espais
intersticials generen els recorreguts arterials.

URBA — CIUTAT CONSOLIDADA
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PARC DEL MAMUT VENUX

Per a la configuracié del parc s’ha utilitzat un
encintat de paviment de formigé prefabricat
que dona forma als diversos espais, mentre que
els itineraris interiors s’han pavimentat amb
formigé realitzat in situ. Els diferents usos,

com ara les zones d'activitats per a gent gran

i els jocs infantils, s’han pavimentat amb sorra
de riu rentada, i la zona de petanca i l'esplanada,
amb saulé estabilitzat. L'enllumenat del parc,
amb la voluntat d’establir una semblanga amb
els elements arboris, s’ha resolt amb un element
configurat amb tres columnes de forma i al¢aria
diferents.

Pel que fa a la vegetacid, s’ha optat per espécies
autoctones tant de fulla perenne com de fulla
caduca. A |'espai central del parc, les espécies de
fulla caduca minimitzen la radiacié solar a I'estiu
i ajuden a reduir la temperatura, mentre que

a I'hivern permeten disposar d’un bon assole-
llament. Per contra, les espécies perennes se
situen a banda i banda de la carretera de manera
lineal i funcionen com a barreres acustiques.

A més, amb l'objectiu d’introduir el verd a la
ciutat, les espécies perennes sén de la mateixa
vegetacio autoctona existent al parc del Pi Gros,
mentre que les de fulla caduca sén com les

del Parc Agrari del Baix Llobregat.

Per a la reurbanitzacié dels carrers adjacents
s’ha optat per una plataforma unica com a model
de mobilitat de prioritat invertida. La pavimen-
tacio s'ha resolt amb llambordes de diversos
formats i es caracteritza per la seva transicio
difusa i per establir un patronatge que varia

en funcié de I'Gs previst. Els espais reservats

als vehicles i als vianants s’han limitat amb una
franja configurada per l'arbrat, I'enllumenat

i la recollida d'aigties. Els bancs, a manera de
limit, es distribueixen per dissuadir I'aparcament
incontrolat.

ESPAI PARC
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Columna 3del

La lluminaria 3del és un element d’enllu-
menat dissenyat per a entorns verds.

La seva estratégia formal consisteix

a agrupar tres columnes de seccié
constant, de diferents alcaries i corbades
al'extrem superior, que es disposen en
planta de manera equidistant entre elles
amb la inclinacié de la part superior en
diferents direccions. D'aquesta manera
s'obté una composicié de naturalesa
arboria que s’integra amb facilitat en els
entorns vegetals.

Les columnes sén d'acer galvanitzat

i presenten alcaries variables —entre
5,5i7,5 metres. L'eleccié de lluminaries
de tipus lineal respon a la voluntat de
disposar d'una llum que acompanya el
gest formal de la columna i fuig de la
collocacio superposada d'altres elements
aliens a aquesta forma. Cada columna
s'installa mitjangant una anella metallica
amb cartelles de reforc soldades a una
platina circular de 10 millimetres de
gruix sobre un dau de formigé executat
in situ i s'ancora amb perns metallics de
20 centimetres de llargada.

L—1m
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Els sistemes dunars sén espais rics en
biodiversitat i son una proteccié natural
per evitar la pérdua de sorra a la platja
a causa dels temporals.
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LLUIS CANTALLOPS

Arquitecte. Catedratic d’Urbanisme de |'Escola Técnica Superior d’Arquitectura de Barcelona.
Director de I'equip redactor del Pla d’ordenacié de la zona costanera metropolitana de Barcelona.

L'espai costaner de
I’area metropolitana

de Barcelona

s ® en algun indret del territori
I metropolita de Barcelona s’han

produit canvis espectaculars en

'as del sol ha estat en I'espai cos-
taner. Durant els darrers trenta anys,
Barcelona i les ciutats costaneres del
seu entorn metropolita s’han obert al
mar. L'any 1983, només un 15% dels 42
quilometres de la costa metropolitana,
entre el barri de les Botigues de Sitges
i el turd de Montgat, eren accessibles al
gaudi dels ciutadans.

Alnord del port de Barcelonaials ter-
mes municipals de Barcelona, Sant Adria
de Besos, Badalona i Montgat, la franja
costanera estava ocupada per assenta-
ments industrials, a excepcio de la zona
de la Barceloneta i d’'una petita part del
front urba de Badalona. Al sud del port,
la costa del Prat de Llobregat, Viladecans
i part de la de Gava eren practicament
inaccessibles ates que les tanques cons-
truides pels propietaris dels terrenys
impedien arribar ala platja. Els ciutadans
només tenien accés directe al mar a tra-
vés d’alguns carrers de lesurbanitzacions
costaneres de Gava i Castelldefels.

La costa presentava un aspecte deplora-
ble. La paradoxa era que els ciutadans de
'area metropolitana de Barcelona, la qual
disposava d’una longitud de costa consi-
derable, tenien I'accés barratala platja per
les tanques de les enormes estacions de
carrega dels ferrocarrils de mercaderies,
per les industries que abocaven els seus
residus directament al mar sense depurar,

per les fabriques i els grans diposits de
gas, pels abocadors incontrolats de runa
i deixalles i pels habitatges marginals
que ocupaven grans extensions de sol
costaner. Al'estiu, els ciutadans que volien
gaudir de la platja col-lapsaven la xarxa
viaria i el transport public, for¢a preca-
ri, a fi d’accedir a indrets

allunyats de la conurbaci6 L'espai costaner
ha deixat de ser
trobar espais costanersi  URN tel’ritori mar-
ginal i de rebuig,
Al sud del port, les es- i s’ha convertit
pléndides platges del delta en un ‘l:erritori

metropolitana central, del
seu lloc de residéncia, per

platges mitjanament ac-
ceptables.

del Llobregat tenien, en

molts llocs, 'accés limitat priHCipaI per als
per manca de caminsiper ciu‘l:adans que hi

la impenetrabilitat de les

tanques que delimitaven despleguen tota
mena d'activitats
la Corporacié Metropoli- de "eure: del PaS'
tana de Barcelona acor- seig al joc, del
bany a la simple
costanera metropolitana CO ntemplacié del

les propietats privades.
Es per aixo que el 1983

dala redaccid d’estudis,
plansiprojectes delazona

ila coordinacio dels rea-

litzats pels municipis i al- mar.
tres organismes. A partir

d’aquesta determinacio es va redactar
un Pla de costes, amb una proposta d’or-
denaci6 de la zona costanera, que s’ha
desenvolupat alllarg dels anysifins avui
en diversos plans, projectesiexecucions

ESPAI LITORAL

que han comportat una transformacio
radical de 'espai costaner, que ha estat
recuperat finalment pels ciutadans com
un espai public de qualitat al servei de
la comunitat.

A partir del'aprovacio del Pla de costes,
el front maritim de les ciutats metropo-
litanes s’ha obert per a I’as
public dels ciutadans i s’ha
dotat de tota mena d’infraes-
tructuresid’equipaments per
facilitar-hi aquest us public.
S’han canalitzatidepuratles
aigties residuals de les pobla-
cions costaneres; s’han obert
iurbanitzatels passejos mari-
tims; s’hafacilitat'accés ales
platgesiales arees de lleu-
re; s’han equipat les platges
amb mobiliari urba escaienti
amb serveis adequats. L'espai
costaner ha deixat de ser un
territori marginalide rebuig,
is’ha convertit en un territori
principal per als ciutadans
que hi despleguen tota me-
na d’activitats de lleure: del
passeig al joc, del bany a la
simple contemplacio del mar.

La relacio dels ciutadans
amb el territori costaner de
I’area metropolitana de Barcelona ha
experimentat, els darrers trenta anys,
un canvi extraordinari. Al llarg de tot
l'any, hivern i estiu, la zona costanera
s’ha transformat en lloc de trobada, de



L'ESPAI COSTANER DE AREA METROPOLITANA DE BARCELONA

passeigide descans, de practica de tota
mena d’esports i activitats per a petits i
grans. Es, en definitiva, un dels espais
que millor ens representa com a comu-
nitat en la diversitat del lleure. La nostra
costa avui ja no és aquell territori brut i
contaminat, abocador de les deixalles i
de lesrunes que la ciutat llengava al mar.
La transformacio s’ha produit pas a pas,
en unprocés continuat d’execucio de pro-
jectes de qualitat que han anat eliminant
els usos industrials inadequats, recupe-
rant el territori costaner, facilitant-ne
l'accésifent-ne possible un us equilibrat,

de vegades intens, pero respectuds amb
la naturalesa i caracteritzacio de cada
tipus d’espai.

Perd amb aix0 no tot esta fet i acabat.

Mésenlla delarecuperacio de les platges,
de la construccio dels ports esportius i
dels passejos maritims, dels equipaments
de tota mena que s’han anat distribuint
alllarg dela costa,imésenlladelarecu-
peracio d’algunes zones de dunes i de la
vegetacio propia de les zones costaneres,
hi ha la recuperacio gradual de la nova
relacio responsable dels ciutadans amb
la costa, una relacié que s’havia vist se-
riosament afectada durant tants anys de
menysteniment del territori costaner com
unbé public éinic, escasilimitat, que calia
conservar per a les generacions futures.

I en aquest sentit cal prestar atencio a
tota I’escala de problemes que es poden
presentar en un us intensiu de la zona

costanera com el que demana la poblacio
del’areametropolitana de Barcelona, des
de la definicio i construccio de les grans
infraestructures fins al disseny dels pe-
tits objectes que configuren I'escenaiel
paisatge urbans. Aixo és el que, al llarg
dels anys, ha impulsat ’Administracié
metropolitana.

El mésimportant, pero, és que aquesta
nova manera d’entendre I'espai costaner
s’ha estés per tota la costa de Catalunya,
al nord i al sud de la Barcelona metro-
politana. Més enlla de les naturals i 1o-
giques transformacions dels conceptes
sobre I'us de la costa que deriven del pas
del temps, algunes de les intervencions
mereixen una consideracio especial. Al
nord de Barcelona, els passejos maritims
de Mataro, Caldes d’Estrac, Canet de
Mar, Blanes, Lloret, Tossa, Sant Feliu
de Guixols, Platja d’Aro, Sant Antoni de

VISIONS

Nena jugant i portant
aigua a les barraques
del Somorrostro.
Barcelona, 1964.

© Ignasi Marroyo / Fons ANC

Platja del Somorrostro
actualment.
© Maria José Reyes

La nova manera d’entendre
I'espai costaner més enlla
de la seva recuperacioé

ha provocat una nova
relacié responsable de les
poblacions amb la costa.

Calonge, Palamos, Calella, Llafranc,
Tamariu, ’Estartit, Empuriesiel Portde
laSelva.Ialsud, els de Sitges, Vilanova,
Calafell, Salou, Cambrils i Sant Carles
de la Rapita. No hem d’oblidar tampoc
la recuperacio de les platges dunarsila
vegetaciO costanera, de les torres de guai-
ta i els fars, que son nomeés una mostra
de tot el que ha significat, en els darrers
quaranta anys, la nova relacio de les po-
blacions amb la costa. Alguna d’aquestes
actuacions, com la recuperacio del pai-
satge del cap de Creus, és, des de tots els
punts de vista, exemplar.

L'esforg en el disseny, projecte i exe-
cucio de les actuacions no sempre ha
anat acompanyat d’un respecte i d’'un
manteniment adequat. En molts casos,
'erosio que puguin haver sofert algunes
de les intervencions no nomeés ha estat
conseqiiencia de fenomens naturals des-
fermats de manera imprevista, sin6 que
també ha estat provocada per I'is poc
respectuos de 'espai col-lectiu, una de
les xacres de la nostra societat que caldra
corregir per evitar el malbaratament
d’allo que tants recursos i esforgos ha
costat aconseguir.
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Facana maritima de
Badalona, 1990.

© Tavisa / Fons Ajuntament
de Badalona

Passeig maritim de
Badalona actualment.

© Sandra Montserrat Compte
/ Font: Facebook Badalona
Recuerdos

MOISES MARTINEZ-LAPENA

Arquitecte. Servei de Projectes i Obres | de la Direccié de Serveis

de I'Espai Public de 'AMB.

Trenta anys
del front litora
metropolita

finals dels anys vuitanta, 'aprova-

cio del Pla de costestidelaLleide

costes? va permetre iniciar el pro-

cés de recuperacio progressiva del
sol que vorejava la costa metropolitana,
permeabilitzant aixi el teixit urbaipossi-
bilitant 'accés ordenatien bones condi-
cions de la ciutadania al’'espai litoral. La
transformacio del front maritim al llarg
d’aquests anys s’ha anat produint amb
algunes actuacions puntuals importants,
com ara la recuperacio de 'espai ocupat
pels campings a Viladecans i Gava, o el
front industrial quimic a Badalona.® Va
rebre aixi mateix un impuls decisiu amb
els dos grans projectes de transformacio
urbana de Barcelona: el projecte olimpic
iel Forum de les Cultures.

Avui dia, les bones condicions d’acces-
sibilitat, el gran nombre de serveisiequi-
paments disponibles, juntament amb la
preservacioimillora dels valors naturals
(qualitat de 'aigua del mar, netedat de la
sorra), han provocat un augment molt
significatiu del nombre d’usuaris,* que
han convertit les platges i el seu entorn
enun espailudic d'importancia cabdal en
el conjunt de I’espai public metropolita.

L'accessibilitat a les platges
metropolitanes

En sentit paral-lel al mar, 'accés a les
platges s’ha consolidat amb la urbanitza-
cio dels passejos maritims, que enllacen
la transici6 entre aquestesil’espaiurba.
Els passejos constitueixen uns espais

ESPAI LITORAL

molt atractius, perque faciliten les acti-
vitats d’oci i els recorreguts a la vora del
mar a tots els ciutadans, al llarg de tot
I'any, i des del mati fins al vespre.

Als trams de costa on la pressio de-
mografica i d’us del passeig no és gaire
intensa, el disseny dels passejos ha anat
evolucionant. Han passat de ser tractats
com el darrer espai urba des del qual es
pot contemplariaccediralaplatjaial mar
(amb una preséncia important d’asfalt,
cotxes, paviments durs i mobiliari) a ser
la primera franja transitable de I’espai
natural. Amb aquest criteri, valors natu-
rals com el sistema dunar i la vegetacio
autoctona es preservenies fan compati-
bles amb el gaudi de 'espai per part dels
ciutadans, mitjancant la implementacio
de recorreguts integrats en el medi na-
tural, pel que fa al seu tragat, dimensi-
ons i sistemes constructius emprats. La
segona i tercera fases de la remodelacio
del passeig maritim de Castelldefels en
son bons exemples. Tot i que es basen
en estratégies diferents, comparteixen
l'objectiu d’aconseguir la integracio del
passeig en I'espai que I'envolta.

A la segona fase, es col-loca sobre la
sorra una malla tridimensional que pro-
porciona una base estable aleslloses del
paviment. Aquestes es dipositen sobre la
malla per gravetatisense materials adhe-
rents, de manera que es podran retirar i
recuperar per aun altre us en el futur. La
técnica constructiva en sec evita alterar
I'element natural i fa compatible I'us de
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I'espai amb els requeriments de tempora-
litat que imposa la Llei de costes.®

La tercera fase de la remodelacio del
passeig esta situada davant d'una de les
platges més amples de la costa metro-
politana, amb una forta preséncia del
mar i del massis del Garraf. El passeig és
extremadament discretiauster, i tendeix
afondre’s amb el paisatge, a desapareixer
delavista, per deixar tot el protagonisme
al magnific espai natural.

En sentit perpendicular al mar, les pas-
sarel-les de fusta son també elements ba-
sics d’accessibilitat a les platges. Son els
camins que permeten a tothom arribar a
la sorraialavoradel mariels elements
que vertebren'ordenaci6 dels serveis que
s’hiinstal-len, com ara dutxes, papereres,
bancs, aparcabicicletes, etc.

L'equipament i els serveis

de les platges

L’increment progressiu del nombre
d’usuaris de les platges metropolitanes
es produeix en paral-lel a la diversifica-
cio de les activitats que els ciutadans hi
realitzen. Al tradicional bany de mar
de I'época estival, s’hi afegeixen cada
cop més activitats esportives i ludiques,
compatibles amb la sorrailligades o no
al mar. Per donar suport a aquestes ac-
tivitats, que es practiquen alllarg de tot
I'any, ’AMB dota les platges amb un nom-
bre elevat de serveis. Tots els elements
que s’hi instal-len estan dissenyats per

Banys La Pineda a
Castelldefels, 1961.

CC Public Domain, SACE.
Carlos Rodriguez Escalona /

Fons ICGC

Dutxa de ferro (Palina),

respondre adequadament a
unes condicions mediambi-
entals especialment dures,
derivades de 'exposicio solar,
la humitat, la salinitat, la con-
taminacio, etc. També s’han d’adequar
al requisit de temporalitat, derivat de la
seva situacio en el domini public, i que
obliga a permetre’n la instal-lacio i des-
instal-lacio cada temporada.

Laduresa de les condicions mediambi-
entalsila temporalitat son requeriments
que obliguen a un rigor extraordinari
en el disseny. En els darrers trenta anys
I’AMB s’ha fet carrec de la
instal-lacid, manteniment i

1986. renovacio d’aquests elements
©AMB i ha acumulat una gran ex-
Dutxa de fibra de periéncia que li ha permeés
vidre, 1995. 8. o 1 9 lucid
© AMB optimitzar-los. L'evolucio
. L ha estat fruit de 'esforg de
Dutxa d'acer inoxi- . X .
dable, 2004. millora introduit temporada
© Adria Goula rere temporada, analitzant

els problemes i actualitzant-ne les solu-
cions. El contrast entre la precarietat de
les primeres instal-lacions i la qualitat
de les actuals és més accentuat en els
elements que han tingut una evolucio
més llarga en el temps i que van ser els
primers que es van col-locar, com les
dutxesiles papereres.

Les primeres dutxes eren unes cano-
nades verticals, acabades amb dos col-
zes en forma de pipa doble per on sortia
laigua. Eren forc¢a dificils de localitzar
perque eren molt primes. Després es va
protegir la canonada amb una columna
de ferro pintada amb ratlles blanques
i blaves en diagonal, que millorava la
resisténcia als impactesien facilitavala
localitzacio. Més endavant, la columna
protectora va passar a ser de fibra de
vidre, més lleugera, per facilitar-ne el
desmuntatge en acabar la temporada
d’estiu.

L'actual columna és d’acer inoxidable
316Liesta dissenyada per ser muntadai
desmuntada cada temporada amb un sis-
tema de pressio amb junta torica. Se sim-
plifiquen d’aquesta manera les tasques
de posada en servei evitant el tall de la
canonada en acabar l'estiuila soldadura
I'any segtient. L'evolucié de la columna
ha estat acompanyada de la modificacio
del sistema de recollida d’aigties, que ha
passat d’'una simple plataforma de maons
calats fins al’actual pou drenant que evita
els bassals.

RE-VISIONS
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El disseny de les papereres també ha
anat canviant. Les primeres eren d’es-
cassa capacitat (160 litres) i colonitzaven
l'espaiformantllargueslinies paral-leles
alavora del mar. A mesura que s’introdu-
ien noves maquines de neteja dela sorra,
les papereres es van anar substituint per
unes altres de més capacitat (1.800 li-
tres) que en facilitaven I'iis intensiu. Les
actuals es col-loquen semisoterrades al
costat dels accessos a les platges, fet que
facilitalaimplicacio dels usuaris ambla
neteja de la sorra i amb la recollida de
brossa, alhora que allibera el paisatge
de la preséncia de les anteriors fileres
d’objectes artificials.

Tota aquesta experiéncia ha servit per
disposar de diverses desenes d’elements
adaptats a les condicions mediambien-
tals, visualside temporalitat que el medi
natural requereix, i que s’han recollit
en el Cataleg de mobiliari de les platges
metropolitanes.

I, finalment, un altre requeriment per
als serveis de les platges, derivat de la
seva situacio en l'espailitoral, és que tin-
guin una opacitat visual minima en sentit
terra-mar. Pals, xarxesielements de poca
alcaria com ara bancs, aparcabicicletes o
papereres s’adeqiien, per la seva propia
naturalesa, a aquesta necessitat. Per als
moduls de serveis sanitaris, higiénics o
ludics, que tenen un volum més gran,
s’ha definit un criteri de col-locacid, auna
distancia minima de sis metresrespecte a
les passarel-les, per evitar que interferei-
xin en la visio del mar dels usuaris quan
les recorren. Aquest criteri forma part
de les pautes per a 'ordenacio dels ele-

MOISES MARTINEZ-LAPENA

Paperera, disseny

inicial, 1993.
© AMB

Paperera BINA, 2004.

© AMB

Contenidor semi-

soterrat, 2011.
© Adria Goula

ments de serveis ales platges
recollides al Pla d’ordenacid
d’instal-lacions, mobiliari i
serveis de les platges metro-
politanes (2012).

El Catalegi el Pla d'orde-
nacio han servit per unificar
les condicions de qualitat i
disseny, i 'ordenacid de les dotacions
d’equipamentsi serveis a tot I'espai lito-
ral metropolita, amb un doble objectiu.
D’una banda, facilitar i racionalitzar la
produccio, el mantenimentila posadaen
servei cada temporada de les dotacions.
I, de I'altra, homogeneitzar la imatge,
els nivells de confort i els serveis dis-
ponibles per als usuaris de les platges
metropolitanes.

L'accessibilitat,
l'equipament i els serveis,
i la millora de la qualitat
de les aiglies han
contribuit a convertir

Uespai

litoral en un

valués espai public.

ESPAI LITORAL

3 _-f"F#._::‘"" -
La millora de la qualitat

de les aiglies

El darrer factor que ha contribuit a con-
vertir I'espai litoral en un valuds espai
public ha estat la millora de la qualitat
del'aigua del mar. Aixo ha estat possible
gracies a les importants inversions que
I’AMBi altres administracions publiques
han realitzat per a la modernitzacio de
les instal-lacions de les estacions depu-
radores d’aigiies residuals (EDAR) i de
les xarxes de desguas municipals. S’han
ampliatirenovatles EDAR del Besoside
Montcada i Reixac, incorporant-hi els
tractaments secundariiterciari respec-
tivament de depuracié d’aigiies, i s’ha
posat en funcionamentlanova EDARdel
Llobregat. A les xarxes de desguas mu-
nicipals, s’hi han incorporat diposits de
regulacio que impedeixen el vessament
directe al mar de les primeres avingu-
des de pluja extraordinaria, conduint
gradualment 'aigua més contaminada
al sistema de depuracio.

Notes:

1— «Plan de Costas. Propuesta de
Ordenacion de la Zona Costera Metropolitana
de Barcelona». Corporacié Metropolitana de
Barcelona, 1988.

2—Llei22/1988, de 28 de juliol, de costes.

3 — Aquesta transformacio ha donat lloc a
l'actual barri de la Mora.

4 —1985, 4 milions d’usuaris; 2002, 6 milions
d’usuaris; 2016, 10 milions d’usuaris.

5— La situacio de 'edificacio existent en
aquest tram va obligar a construir-lo dintre
de la franja del DPMT (domini public mariti-
mo-terrestre), on no es permeten els elements
construits permanents.



PROJECTES




Des del 1992, la ciutat s’ha obert al mar

i, avui, totes les platges son accessibles i
compten amb un equipament propi

que en reforga la imatge de continuitat,
identitat i pertinenga a un territori
metropolita que transcendeix els limits
municipals. LAMB realitza el manteniment
de 30 km de litoral i promou solucions
que afavoreixen la preservacié de la platja
entesa com un espai natural i public.
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CRISTINA SAEZ

(AMB)

2013 -2014
1720 m?
385.275€

EQUIP AMB
Nuria Herrero
Joan Roca
Sara Arguedas
Jordi Bardolet
Olga Salve

PROMOTORS
AMB

Ajuntament de Montgat

CONSTRUCTOR

Calaf Constructora

FOTOS

Jeroen Van Mieghem

PREMIS

FRONT MARITIM DE LA TORRE DE GUAITA

Com a primera fase de la remode-
lacié del passeig maritim de
Montgat s’ha portat a terme una
actuacio per urbanitzar i dotar

de singularitat el tram situat entre
el turé de Montgat i la llotja de
pescadors, un ambit on se situen
edificacions d'interés com la
Torre de Guaita de Ca n'Alzina

(s. xv1), catalogada com a bé
cultural d'interés nacional (BCIN),
i dos establiments historics de
casetes de banys: els Banys Verge
del Carme i els Banys Emporium.

Aquest tram és un passeig amb
caracter de passadis, limitat per
les vies del ferrocarril a una banda
i pels tancaments de les edifica-
cions a l'altra. Les principals linies
d’actuacié sén I'ampliacié de la
secci6 de la via fins a assolir una
amplada de 6 metres, suficient

per permetre la convivéncia
vianant/bicicleta, la installacio
d’enllumenat LED, el soterrament
i ordenacid de serveis urbans, i

la transformacié de les tanques
del front edificat en una facana
uniforme.

El sistema de pavimentacié emprat,
basat en lloses prefabricades de
gran format, aixi com la disposicio
dels bancs segueixen l'orientacio
longitudinal dels elements defini-
toris de la seccié del front litoral del
Maresme: I'N-Il, la via del ferrocarril
i el limit maritimoterrestre. Per tal
de reconéixer 'ambit de la torre de
guaita, el passeig s'eixampla i l'ori-
entacio del paviment canvia; només
es manté la disposicié longitudinal
a prop de les vies del tren, amb una
amplada de dos metres.

Seleccionada, Premi
Internacional de Paisatge
Rosa Barba 2016.
Categoria: Regeneracié.
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La renovacio de les tanques de les
edificacions existents era impres-
cindible per assolir una nova fagana
uniforme. La tanca es compon de
perfils en L d’acer galvanitzat de
diferents alcaries per poder obrir
vistes puntuals al mar des del
passeig. La distancia entre els perfils
permet alhora ocultar i privatitzar
les edificacions a curta distancia,
aixi com la transparéncia des

de l'altra banda del ferrocarril, de
manera que es transforma el carrer
del Mar en un mirador cap a la
platja.

MONTGAT

La tanca incorpora, en tota la

seva longitud, una jardinera
adjacent que, a més de solucionar
el drenatge del passeig, permet
plantar vegetacio amb enfiladisses
de diferents coloracions. Al llarg del
passeig la tanca recula consolidant
tres eixamplaments amb plantacio
de moreres i oliveres acompanyades
d’espécies arbustives i aromatiques
resistents a la salinitat.

URBA — INTERSTICI
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FRONT MARITIM DE LA TORRE DE GUAITA
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FRONT MARITIM

CRISTINA SAEZ
(AMB)

2013 - 2016
70.647 m*
2.751.807 €

EQUIP AMB

Josep Antoni Megias
Joan Roca

Cinta Alegre

Carles Villasur
Jonatan Alvarez
Jordi Bardolet

Olga Salve

DIRECCIO D'OBRA
Ministeri d’Agricultura
i Pesca, Alimentacid i
Medi Ambient,

Ana Maria Castaneda

PROMOTORS

Ministeri d’Agricultura
i Pesca, Alimentacio i
Medi Ambient

AMB

Ajuntament de
Castelldefels

CONSTRUCTOR

Maria José Reyes
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Com a part d'una série d'inter-
vencions portades a terme pel
Ministeri d’Agricultura i Pesca,
Alimentacié i Medi Ambient, que
tenen com a objectiu recuperar
els valors funcionals i paisatgistics
de la franja litoral, s’ha executat

la prolongacio i el tractament
ambiental d’'un nou tram del
passeig Maritim de Castelldefels.
El projecte parteix del front edificat
consolidat, que es disposa en
parallel a la costa, per fer que el
passeig esdevingui un element de
transicio entre la ciutat i la platja

i compren els 1100 metres que
separen l'avinguda de la Republica
Argentinai el limit amb el terme
municipal de Sitges.




CASTELLDEFELS
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La proposta ordena la seccié trans-
versal per mantenir la vorera de
muntanya, un carril de circulacié
per a cada sentit i una linia d'estaci-
onament, pero elimina 'aparcament
de la banda de mar per afavorir

la continuitat visual del passeig
Maritim. El passeig esta format per
una plataforma unitaria destinada a
I'Gs dels vianants i a via de bicicletes
que s'amplia per la banda de mar
fins a assolir una amplada constant
de 12 metres. El limit entre el
passeig i la platja es conforma amb
un mur de formigé in situ on se situa
una peca prefabricada en L que
defineix diferents solucions de limit
segons la seva posicio, alternant

un element d’acabament amb un
element de banc-barana, de manera
que constitueix una frontera
aparentment dinamica que evoca
els moviments del mar. Aquest mur
trenca la seva alineacio en diversos
punts per acollir-hi els nuclis
d'accessos i serveis relacionats amb
els usos de la temporada de bany
(dutxes, primers auxilis i guinguetes
de temporada), tot conformant una
série de rampes perpendiculars al
passeig que van a buscar el nivell

de la platja mitjangant un plec del
paviment que s’endinsa en la sorra.

FRONT MARITIM

ESPAI LITORAL
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CASTELLDEFELS

Pel que fa a les actuacions realit-
zades al front dunar, i tenint en
compte experiéncies anteriors que
han demostrat la complexitat de la
recreacid artificial, s’han preservat
i reforcat les dunes existents fixant
captadors de sorra i realitzant

una plantacié inicial minima per
afavorir la recuperacié espon-
tania de les antigues comunitats
vegetals. Entre la linia dunar i el
limit del passeig hi ha una franja
pradenca que s'ha preservat pel
seu bon funcionament i en la qual
s’han disposat petites agrupacions
de tamarius (Tamarix gallica).

En la urbanitzacié del passeig,

| — . s’ha mantingut una alineacié de

. — == R — palmeres (Phoenix dactylifera)
. .'f & ||E'li 4 EIE;E mll .8 molt consolidades i se n'han plantat
1 ' - m de noves (Washingtonia robusta)
per potenciar i remarcar la posicid
dels accessos a la platja.

L'ds de productes procedents de
materials reciclats i del matxuqueig,
la reutilitzacié dels materials proce-
dents de I'enderroc o I'aprofitament
de les aiglies pluvials del passeig
per al reg de la vegetacio pradenca
son algunes de les consideracions
ambientals que ha incorporat

la intervencio.

PAISATGE — LIiMIT 107
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MOBILIARI

L'experieéncia que I’AMB ha acumulat en els darrers anys

en la gestié i manteniment de les platges metropolitanes
posa en evidéncia la rellevancia creixent d’aspectes com

la preocupacié ambiental, el caracter unitari del paisatge
litoral, I'accessibilitat i la seguretat. Amb la voluntat de
definir una marca, establir una imatge de qualitat i refermar
el compromis de durabilitat i d’eficiéncia, el disseny dels
elements de mobiliari de les platges metropolitanes respon

a plantejaments acurats que compleixen els requeriments de
qualitat, funcionalitat, estética i adaptacio a I'entorn.
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PLATGES METROPOLITANES

Columna Integral Modular CIM-AMB

La Columna Integral Modular és un suport multifuncional
que admet tres sistemes de comunicacié -megafonia,
sensors i wifi- i pot ser autonoma energéticament
mitjancant la integracié de céllules fotovoltaiques

o pot estar connectada a la corrent. Esta formada per
quatre parts diferenciades: la fonamentacio, el fust,

el cosi el pinacle.

La fonamentacié es resol amb una sabata de formigé

o una estaca de clavament en funcié del terreny on s’ins-
talli. El fust suporta els esforgos de les diferents composi-
cions. A les columnes energéticament autonomes el fust
és facetat per tal de permetre la integracio de céllules
fotovoltaiques, mentre que a les columnes que requereixin
escomesa eléctrica, es resol amb un cilindre estandar-
ditzat, igual que els moduls del cos. D'altra banda, el cos
esta format per diferents moduls (dos com a minim:

les bateries i la megafonia) i allotja els diferents compo-
nents i tecnologies del sistema: bateries, amplificadors,
reguladors, transformadors, sensors, emissors i equips de
mesura. L'acabat polit dels moduls facilita la resposta a

les accions del vent i el rebuig de particules en suspensio.
A més, aquests moduls estan dissenyats per orientar-los en
el pla horitzontal segons les necessitats del lloc, i en el cas
dels altaveus tenen un cert joc vertical per poder dirigir

el so adequadament. Al capdamunt de les columnes
eléctriques el pinacle és un cilindre de policarbonat trans-
lucid on s'installen antenes wifi i illuminacié LED per
abalisar la platja durant la nit; a les columnes energeéti-
cament autdonomes, el pinacle allotja sistemes de captacio
fotovoltaica.

]
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MOISES MARTINEZ-
LAPENA,

MARIANO DE GRACIA
(AMB)

A partir de 2015

EQUIP AMB

Carles Villasur
Marta Continente
Irene Antillach
Francesc Montero

PROMOTOR
AMB
FABRICANTS
Prodeme
Adtel
Roigfred

Adria Goula

PREMIS
Finalista Delta,
Premis ADI 2016.




MOBILIARI

MOISES MARTINEZ-
LAPENA,

MARIANO DE GRACIA
(AMB).

EDU SENTIS
(URBIKES CITY)

A partir de 2013

PROMOTOR
AMB

FABRICANT
Urbikes City

Adria Goula

PREMIS

Delta de Plata,
Premis ADI 2013.
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Aparcabicicletes RIM-AMB

Aquesta pega de mobiliari dona la idea mateixa de rodar. Es un element
resposta a la necessitat dels usuaris innovador, flexible, escultoric, amable
de poder aparcar la bicicleta a la sorra i resistent als ambients salins de les
amb garanties de seguretat. platges. Esta format per un cable d'acer

galvanitzat trenat que s’integra dins
La idea del disseny s’inspiraen la del modul estandard de passera de fusta
maroma, element de tacte suau i flexible, de les platges amb una base d'acer que
i en la forma curvilinia que evoquen les esfixa a la passera i a la qual se solda
onades del mar i que esta present en el cable.

- —

L O,5m
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Cistella de corfbol AMB

El corfbol és un esport en qué dos
equips de quatre jugadors (dos de

cada sexe) busquen introduir una

pilota en una cistella subjectada en

una posicio elevada per un pal de
suport. La cistella de corfbol disse-
nyada per 'AMB esta concebuda com
un equipament esportiu d'us public

per a parcs i platges i, per tant, el seu
disseny preveu la necessaria resisténcia
ales incleméncies meteorologiques

o al'ambient mari, aixi com unes carac-
teristiques que li permetin suportar
actes vandalics. Esta construida en acer
inoxidable AISI 316L i cordes de nilé i té
una superficie lateral discontinua, de
manera que presenta menys resisténcia
al vent, és més lleugera i té menys
impacte visual.

MOISES MARTINEZ-
LAPENA,

MARIANO DE GRACIA
(AMB)

A partir de 2015

EQUIP AMB
Irene Antillach
Francesc Montero

PROMOTOR
AMB

FABRICANTS
Flexinox
Hilados Donado

Adria Goula
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FLUVIAL

PARC RIU LLOBREGAT

30" /1.070"™

TRAM METROPOLITA

) —

SANT ANDREU
DE LABARCA

@ ELPaPIOL (@ cASTELLBISBAL

(@ MOLINS DEREI

@ PALLEJA

@ SANT VICENC DELS HORTS

CORBERA DE
LLOBREGAT

@ SANT FELIU DE LLOBREGAT

SANT JOAN CORNELLA
DESPI DE LLOBREGAT

SANT BOI
DE LLOBREGAT

SANTA COLOMA
DE CERVELLO

EL PRAT DE LLOBREGAT @

L'HOSPITALET

(@ BARCELONA
DE LLOBREGAT

Dos grans rius / conques
hidrografiques i dos models
diferents de recuperacié
ambiental i de gestié.

RIU BESOS

10,8" /150"

TRAM METROPOLITA

@ MONTCADA | REIXAC

SANTA COLOMA
DE GRAMENET

BARCELONA @

@ SANT ADRIA DE BESOS



Els rius i les rieres del territori
metropolita sumen una longitud total
de 1.420 km, aproximadament la
distancia de Barcelona a Londres.

ELEMENTS PARC RIU LLOBREGAT

LET SR (O

100" |13 10.000| 300"

CAMINS PORTES D'’ACCES ARBRES PRATS, HERBASSARS
AL RIU PLANTATS I ZONES D'INUNDACIO
TEMPORAL

I SUPERFICIE DE TERRA AGRICOLA N\ SUPERFICIE D'INFRAESTRUCTURES

8.000"h
1956 §110ha
Y 6800
>720.000 500.000

EL 60% EN BICICLETA
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MARTIi FRANCH

Arquitecte del paisatge i enginyer técnic agricola. Director de I'Estudi Marti Franch (EMF).

Brigada, lasanya
i camins de barri

Canviar tot, sense tot canviar-ho'
a la «vora» urbana

T ramar una infraestructura verda
i blava periurbana que reveli, faci
permeableiestructuril’ecoto entre
ciutatiterritori, la vora, és objecte
habitual dels projectes metropolitans; és
refer la franja on sovint es destrueixen
els vincles entre I’espai urba i el rural i
es malmeten les continuitats.

Els arguments son diversos. En primer
lloc, les formes emergents de mobili-
tatilleure ciutada, actives i saludables,
que fan del recorregut la seva demanda
fonamental, requereixen recorreguts
i extensions importants per dur-les a
terme. En segon lloc, el patro vigent del
sistema d’espais lliures de les ciutats, en
forma d’arxipelag, no és funcional. Cal
estendre i tramar aquest arxipelag en
trames verdesiblaves extensesiobertes
al territori. En tercer lloc, en les ciutats
consolidades, ala vora trobem espais na-
turbans de proximitativacants aptes per
formar aquesta trama. En quartlloc, una
voragestionadaiarticuladaambla xarxa
de carrers pot esdevenir potencialment
I'equipament public més gran de la me-
tropolis, una infraestructura multifunci-
onal proveidora de serveis ecosistemics
isocials. Finalment, en un context de
precarietat persistent del sector public al
sud d’Europa, aquest extens entramat de
lavora,icom més extens millor, només és
factible si es pot gestionar a baix cost. Es
adir, la seva funcionalitat depén de I'ex-
tensio i el tramat, i la seva viabilitat, de
lausteritat de la implementaci6 i gestio.

A Girona, treballem des del 2014 enun
métode projectual replicable, d’escala
i complexitat creixent, per al disseny i
gestié d’'una infraestructurablavaiverda
urbana. Partint d’'una iniciativa técnico-
ciutadana, s’ha aconseguit

queaquestaesdevinguiun A Girona’ treba-
llem en un métode
Una dimensio opera- projectual repli-
cable, d'escala
renciada com a praxipera i complexitat
lareconquesta delavora, creixent' per al

projecte de ciutat. N’ex-
plorem tres dimensions.

cional, centrada en el
disseny de la gestio dife-

n’és la pedra angular. En

la gestid diferenciada, en disseny i gestié
comptes de fer segues i d'u na infraestruc_

tractaments uniformitza-

dors, es defineixen ambits tura blava i verda

per aplicar-hi diferents re- urbana. Partint
d’una iniciativa

en estadis intermedis de técnicociutadana'
s’ha aconseguit que
biodiversitat promoguin aquesta esdevingui
I’apropiacid ciutadana un prOjecte de

gims de gestid. L'objecte
€s generar un mosaic ric

successio ecologica que
alhora que milloren la

de la vora. La paleta de .
solucions emprades és ciutat.
limitada; les solucions,

senzilles, i la seva execucio, rapida i
necessariament recurrent. L'impacte
és immediat i significatiu, mentre que
els costos de gestio son equivalents a
1€/m? el primer any, i a 0,25€/m? els
successius.

ESPAI FLUVIAL

El qualificatiu disseny de la gestio dife-
renciada (DGD), 'afegim per la volguda
empremta formalidimensio experiencial
de tallsi segues. Es un disseny que traca
camins episodics i obre visuals per tal
d’escriure un nou relat de
lavora, unrelat que festeja
la diversitat del paisatge i
transmet un sentiment de
curaivalor.Iésjustament
aquest disseny de la ges-
tio, aquest régim de cura,
el portador d’'una nova
estética naturbana, ni na-
tural niurbana, que volem
socialment i economica-
ment sostenible. Es en la
brigadai els técnics, cocon-
ceptors, executors, gestors i
multiplicadors del disseny
de la gestio diferenciada
en qui se sedimenta tot el
coneixement i els qui en
garanteixen la continuitat.
Paradoxalment, o no, és
interessant veure com el
DGD transformarecursos
computats com a partides
de manteniment en recur-
sos de projecte, alhora que
situa brigadaigestors (del manteniment)
com a projectistes. Loperativa té un elevat
retorn impacte/inversio.

Una segona dimensio del projecte ésla
dimensio temporal. Com la lasanya, es
cuina amb capes successives de projectes
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imultiples actorsiescales. La seqiiencia
projectual és invertida, va de les tacti-
ques i utils operacionals dels projectes
pilot vers el relat de gran escala. Sense
un pressupost d’inversio, exclusivament
amb els recursos humans de la brigada,
comencem per un projecte experimental
de resultats immediats i tangibles als
pratsibosquines eixuts de les Pedreres.
L'assaig esdevé laboratoriiaparador del
disseny dela gesti6 diferenciada, una vic-
toria matinera que forneix alhora conei-
xements paisatgistics, técnics, d’esforg,
de costid’apropiacid social. El segueix un
segon projecte pilot, alesribes del Ter. A
partir d’aquests mostraris, les iniciatives
s’escampen i es diversifiquen, encara
sense visio global. La brigadaiels serveis
técnics municipals exerceixen de virus
portador i de gestors. La concepcioila
cura posterior van de la ma.

Dos anys després s’inicia el projecte
marc per visionariarticular globalment
lavora de la ciutat. El projecte marc s’es-
tructura en 13 bucles, que responen ales
entitats geografiques que contornegen
la ciutat. El projecte proposa la gestio
de 21 nous parcs naturbans, que federen
espais avui fraccionats fins a enllagar
unes 600 ha. Cada bucle s’acompanya
d’un planol d’actuacions que identifica
les intervencions que cal realitzar en
funcio6 de I'esforg i dels recursos que cal
mobilitzar. Aquesta individualitzacio
de les actuacions per families facilita
la gestio immediata a la vora tot de-

BRIGADA, LASANYA | CAMINS DE BARRI

Esquemes que tipifiquen
tres régims de gestio
dels marges fluvials de
creixement rapid i espés:
refugi/finestra/tall,
acompanyat del Projecte
pilot de les ribes del Ter.
Planta on mostra camins
i visuals relacionals per
apropar el passejant al
riu i als barris situats a les
vores del riu.

© EMF Héloise Bouju

calant les intervencions
que requereixen tramits,
adjudicacions o recursos
significatius.

La recerca del vincle
ciutada, la dimensio so-
cial, és el tercer peu del
projecte, que es planteja
des de diverses perspec-
tives. En primer lloc, el

concepte de vora mateix
contraresta ’habitual ca-
racter epicéntricijerarquic de I'espai pu-
blic urba per centrifugar-lo cap alavora
iacostar-lo a totsicadascun dels barris.
Lluny sempre €s a la vora de la vora. En
aquest sentit la Federacio d’Associacions
de Veins de Girona elabora, amb el suport
técnic de ’Estudi Marti Franch (EMF), la
proposta d’una xarxa de camins de barri
que relliga totala ciutati dona importan-
cia a la descoberta dels espais propers
de natura entre barris de la vora. Si el
disseny de la gestio diferenciada és el
sistema de reconquesta i gestio paisatgis-
tica, els camins de barri en son el sistema
circulatori. En paral-lel, EMF i el Servei
de Paisatge i Habitat Urba de I’Ajunta-
ment de Girona iniciem contactes per
atreure diversos col-lectiusiminories cap
a la descoberta i apropiaci6 d’una vora
reconquerida. Ens inspirem en el que a
Franga hem sentit descriure com'anima-
cio, iavoltes usage décalé, la programacio
d’esdeveniments culturals i esportius
desplacats dels seus ambits habituals.

VISIONS

Els impactes son encara
incipients, pero després
de dos anys d’interlocucid
amb I’Ajuntament i amb
un nombre creixent de
col-lectius se’nsidentifica
com a enllagos utils entre
lavoraila seva animacio.

Chemetoff, quan treba-
llava en el projecte de I'fle
de Nantes, es preguntava:
Qué ésla factibilitat?ires-
ponia:

«Es la invenci6 de la
possibilitat d'un projecte
en un lloc particular, en
un moment precis, per
escollir els operadors i els intervinents
o acompanyar els que ja hi son. [...] La
factibilitat és una manera d’explorar
camins possibles perque un projecte es
materialitzi, preparar les condicions i
acompanyar les etapes des de la inven-
cio del concepte fins al seguiment de les
realitzacions [...]. Creuarles escalesiles
competencies [...] per finalment situar
cada actuacio en un context espacial i
temporal favorable».2

L'empremta oberta, austera i imme-
diata del projecte de la vora a Girona el
fa perfectament extrapolable a altres
conurbacionsiespais fluvials. Perque el
metode que anem desbrossant permet
alternar concepcio i execucio en cicles
curts i recurrents per adaptar-se o di-
ferir decisions segons els temps socials,
politics i economics. I adaptar-se €s, se-
nyores, reeixir i sobreviure.

Notes:

1— «Changer tout sans tout changer.»
Manllevat d'Alexandre Chemetoff, que
defineix aixila seva actitud sobre el
projecte de I'fle de Nantes (Chemetoff, A.
Le Plan-Guide (suites). Paris: Archibooks,
2010). Traducci6 lliure de I’autor.

2— Alexandre Chemetoff. fle de Nantes.
Le Plan-Guide (suites). Archibooks, 2010.
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ANTONI FARRERO

Doctor enginyer de forest. Coordinador general d'Infraestructures
de la Direccio de Serveis d'Urbanisme de I'AMB.

El tram baix
del Llobregat

E I riu Llobregat és un dels princi-
pals eixos vertebradors del terri-
tori metropolita i un dels espais
fluvials mésimportants de 'am-
bit catala. La intensitat dels processos
industrials, la rapida transformacio de
les ciutats i el desenvolupament de les
grans infraestructures territorials han
convertit aquest espai en un corredor
estratégic de primera magnitud.

El tram baix del Llobregat, tal com el
coneixem avui, €s el resultat de la in-
teraccio de diferents elements, des de
la morfodinamica fluvial fins a les ac-
tivitats economiques i socials que s’hi
han implementat en la historia recent.
Aquestes transformacions no han estat
graduals ni uniformes, sin6 que s’han
produit d’acord amb patrons fortament
marcats segons episodis naturalsi ar-
tificials de gran intensitat, de manera
que, moltes vegades, els canvis han estat
bruscos i sobtats. Els aiguats del 1962 o
les obres d’endegament iniciades a la
decada dels setanta, que van consolidar
I’entramat d’infraestructures actual, en
serien alguns exemples. Tot plegat ens
ha portat a una situacio, en bona part
irreversible, cada vegada més allunyada
de la que es podria esperar en I'evolucié
del riu com a ecosistema natural.

Dins d’aquest context es fa dificil par-
lar d’'una percepcio col-lectiva del riu.
Els estaments cientifics, técnics i de la
societat civil tenen una gran varietat de
sensibilitats que apunten, també, a di-

Busquem un paisatge
que sigui més la
manifestacié dels
valors funcionals del
territori que no pas un
exercici de cosmeética
O una recreacio
tematica que deixi de
banda la forgaii les
realitats singulars de
I'indret.

Abocaments illegals al riu,
anys 80.

© Fons Arxiu Municipal del Prat de
Llobregat (AMEP)
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ferents visions parcials, subjectes a una
mirada obtinguda des d’una disciplina,
ideologia o interés concrets. Una analisi
d’aquestes diferents realitats és la que
ens permet afrontar projectes capacos
de sintetitzar situacions i dinamiques.

Respecte al paisatge, el repte é€s trobar
un llenguatge que, sense renunciar a la
historia, identifiquiiacompanyi el desen-
volupament de I'espai fluvial en el marc
de l'actual context ecologic, economic i
social. Busquem un paisatge que sigui
més la manifestacio dels valors funcio-
nals del territori que no pas un exercici
de cosmeética o una recreacio tematica
que deixi de bandala for¢ailes realitats
singulars de I'indret.

Aquesta és la linia de treball seguida
per '’Area Metropolitana de Barcelona
(AMB) des de la constitucio del primer
equip derius a principis dels anys noranta
ique després va desembocar en el Projec-
te marc de recuperaciéo mediambiental
de ’Espai fluvial del Llobregat, de 'any
2003. Aquest projecte, encara vigent en
molts aspectes, ha servit per canalitzar
les oportunitats de finangcament que
s’han anat obrint des d’aleshores fins a
l'actualitat. Aixidoncs, dins de I'espai flu-
vial s’hi han inserit un conjunt de projec-
tes amb coherénciaicomplementarietat.

Tanmateix, el corredor del Llobregat
va més enlla de la percepcio que podem
tenir des de l'interior dels seus limits.
Els espais naturals del Delta son un punt
neuralgic per a les migracions d’ocells i



ésunazona d’interes global reconeguda
per les figures de proteccio internacio-
nal. Aixi mateix, laimportancia del Parc
Riu Llobregat dins de la infraestructura
verda metropolitana obliga a treballar a
diferents escales, tematiquesifunciona-
litats: de 'ambit local al regionali global;

EL TRAM BAIX DEL LLOBREGAT

de l'ecologia a I'enginyeria; i dels valors
socials i economics als paisatgistics.

El paisatge del tram metropolita del
Llobregat s’ha urbanitzat molt les darre-
res décades. Aixi, per exemple, si compa-
rem les dades d’ocupacio del sol des de
I'any 1956 fins al 2010, podem observar
que la superficie urbanitzadail'ocupada
perlesinfraestructures s’han multiplicat
per sis, alhora que les zones de conreu i
les formacions vegetals naturalitzades
han disminuit practicament en la ma-
teixa proporcio.

Els elements més significatius dels dar-
rers anys, producte de la sensibilitzacio
social ila lluita de les administracions
locals, han estat els importants treballs
de construccio i reconstruccio de nous
paisatges de qualitat dins del marc del Pla
Delta; els treballs per refer 'espai fluvial
després de la construccio i ampliacio de
les grans infraestructures associades al
port, 'aeroport i les vies de comunica-
cio; lareconstruccio dels espais naturals
després del desviament del tram final del
riu, i els grans avencos fets en la millora
del cicle de l'aigua, que han portat a un
increment de la seva qualitat i una raci-
onalitzacio del seu aprofitament.

L’AMB ha centrat els seus esfor¢os en
aquest camp, procurant aprofitar totes
les oportunitats que s’han anat presen-
tant, buscant sinergies amb les noves

RE-VISIONS

El riu ha deixat

de ser la porta

del darrere dels
municipis i s’ha
convertit en un
element fonamental
que uneix i centra
el discurs territorial
metropolita.

dinamiques territorials i buscant el seu
encaix dins de la matriu ecologica me-
tropolitana.

Apartirdel’any 2006, es van comengar
a materialitzar els principals projectes
enfocats des d’aquesta nova opticaique
han conformat el que avui dia anomenem
Parc Riu Llobregat. Aquestes actuacions,
fetes sempre en coordinacio amb les al-
tres administracions que conflueixen en
aquest territori, han tingut una acollida
molt positiva per part de la ciutadania.
Han suposat una inversio de més de
trenta milions d’euros i, actualment, son
molts els ciutadans que utilitzen aquest
espai per dur a terme activitats que te-

Eix vertebrador del territori,
corredor estrategic.

© Telespazio Ibérica
Biodiversitat, migracions
d'ocells.

© Jordi Salinas

Percepcio collectiva,
diferents realitats.

© Josep Cano

Nou accés des del Pont
del Diable.
© Maria José Reyes
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nen aveure amb 'ecologia, 'educacio, el
lleure, la salut, etc. També és important
el manteniment de la produccio agricola,
un ambiten qué PAMB, juntamentamb el
Consorcidel Parc Agrari, la Generalitat
de Catalunyai el Consell Comarcal del
Baix Llobregat, va promoure la Modifi-
cacio del Pla especial del Parc Agraridel
Baix Llobregat!'any 2014 ambla voluntat
d’implicar-s’hi en la gestid i el desenvo-
lupamentipotenciar aixi una economia
circular que maximitzi els serveis ecosis-
témics i la resiliéncia d’aquest territori.

El paisatge actual del Parc Riu Llo-
bregat és, doncs, un nou paisatge que
expressa la convivénciai el dialeg entre
la historia, la funcionalitat ecologicaiel
desenvolupament socioeconomic. El riu
hadeixat de serla porta del darrere dels
municipisis’ha convertit en un element
fonamental que uneixicentra el discurs
territorial metropolita. D’altra banda,
aquest noumodel de paisatge no €s esta-
tic, sino que orienta un dinamisme basat
enel desenvolupamentiel manteniment
dels processos ecologics fonamentals
que han sobreviscut a 'endegament i
el desviament del riuia la incorporacio
de les moltes infraestructures viaries,
ferroviarieside serveis que s’hihan anat
acomodant.

La idea que ha presidit el desenvolu-
pament de tots els projectes és el riuiel
seudialeg amb els municipis, com també

ANTONI FARRERO

I'exploracio de noves solucions que re-
solguin les situacions que es plantegen
dins d’un escenari canviant on es manté
la personalitat de 'espai fluvial. No s’ha
buscat el retorn a un escenari pintoresc
i primigeni que avui resultaria impossi-
ble, sind que es volen utilitzar elements
i metodologies que deixin llegir tota la
forca d’allo més essencial amb una nova
mirada que es dirigeix cap al futuri que
el condiciona.

L’Area Metropolitana de Barcelona,
d’acord amb els municipis, ha enfocat
un ambicids pla d’inversions de futur
que, els propers anys, completara i con-
solidara les actuacions portades a terme.

ESPAI FLUVIAL

El paisatge actual del Parc
Riu Llobregat expressa

la convivéncia i el dialeg
entre la historia, la
funcionalitat ecologica

i el desenvolupament
socioeconomic.

Infraestructura verda

i Parc Agrari.

© Aviotec

Espais naturals del Delta
i Parc Agrari.

© Aviotec

Les noves accions s’emmarquen dins
d’un nou compromis de 'administracio
local amb el riu i tot el que representa, i
volen afegir nous elements al relat iniciat
per ’AMB ala década dels noranta amb
la constitucio del primer equip de rius.
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Amb |'objectiu de recuperar el riu i
tornar-lo a la ciutadania, des de |'’AMB
s’han portat a terme un gran nombre
d’intervencions que, sota un criteri
d’economia de manteniment, han
aconseguit que l'espai fluvial hagi deixat de
ser la porta del darrere dels municipis per
convertir-se en un espai natural de primer
ordre, amb un valor ecologic i social capa¢
de vertebrar el territori metropolita.

ESPAI FLUVIAL
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GUAL INUNDABLE AL RIU LLOBREGAT

AIDA MUNSO,
FRANCISCO JAVIER
NAVARRO (AMB)

2012 - 2013

150 m? infraestructura
14.800 m? urbanitzacio
462971€

EQUIP AMB
Montserrat Arbiol
Alvaro Sainz

Sara Arguedas
Agusti Figueras

PROMOTORS
AMB

Ajuntament de
Sant Joan Despi

Ajuntament de

Sant Boi de Llobregat
Comissié Europea
(FEDER)

CONTRUCTOR
UTE Rubatec-Talio

Maria José Reyes

Aquest gual inundable, el primer d'una série que
es portaran a terme al llarg del riu, s'emmarca

PREMIS dins d'una estratégia global de recuperacio
Seleccionada, Premis ambiental i de foment de I'Us social del riu
Construmat 2015. : . .
Categoria: Enginyeria : Llok?regat.. Qued.a integrat en la xarxa de camins
Civil i Urbanisme. fluvials existent i reforca la connexié entre les
Seleccionada, Premis dues ribes del riu. L'actuacié garanteix la connec-
FAD Ciutat i Paisatge .. . S .
2014. tivitat de vianants i bicicletes entre els municipis

veins de Sant Joan Despi i Sant Boi de Llobregat
i cobreix un déficit de connexid historic.

124 ESPAI FLUVIAL



SANT BOI DE LLOBREGAT / SANT JOAN DESPI

Al'hora de trobar 'emplagament i per tal de
minimitzar I'afectacio de la llera del riu, es van
tenir en compte les consideracions d'un estudi
del Departament d’Enginyeria Hidraulica,
Maritima i Ambiental de la UPC i les directrius
marcades per '’Agéncia Catalana de I'Aigua.
L'estudi indica els punts del riu Llobregat on

el cabal ordinari omple una llera relativament
estreta i, per tant, idonia per a la ubicacié

dels guals.

El pas s'ubica a I'altura de la potabilitzadora
d’Agbar -aigtlies avall de la Torre Mirador
construida aprofitant I'estructura existent del
tub de descarrega de salmorres- i connecta amb
el Parc Fluvial de Sant Boi en el meandre que
confronta amb aquesta poblacié -aiglies amunt
del pont dels Ferrocarrils de la Generalitat.

PAISATGE — INTERSTICI 125
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GUAL INUNDABLE AL RIU LLOBREGAT

El gual salva una distancia de 30 metres en el
punt d’encreuament. Consisteix en la successio
d’una série de calaixos de formigé realitzats

in situ, de 5,50 metres d'amplada i 2,05 metres
d'algada. Lample de la plataforma transitable
és de 4 metres, suficient per al creuament de
vianants i bicicletes i alhora per donar cabuda
als elements de proteccié lateral discontinus

i delimitadors dels marges del gual, consistents
en unes pilones cilindriques.

L'actuacié s’ha completat amb el cami de
paviment de formigé que salva els desnivells
en ambdds marges, adequant-lo als talussos
existents fins a arribar als camins de mota,
de manera que es facilita aixi la connexié

des del Parc Fluvial de Sant Boi fins a la Torre
Mirador de Sant Joan Despi.

El projecte preveu la restauracié de comunitats
vegetals propies d’aquesta zona del riu i
conserva i reprodueix, aixi mateix, ambients
naturals compatibles amb I'4s huma i que ajuden
ala integracid/interrelacio entre els nuclis dels
municipis i els seus espais periférics.

ESPAI FLUVIAL
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MONTCADA | REIXAC

PASSEIG | PASSAREL-LA
SOBRE EL RIU RIPOLL
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MANUEL REVENTOS,
VICTORIA FIOL

2013 -2015

432 m? infraestructura
2.780 m2 urbanitzacié
1.542182 €

EQUIP ENGINYERIA
REVENTOS

David Berdiel

EQUIP AMB
Nuria Herrero

PROMOTORS
AMB
Ajuntament de

Montcada i Reixac

CONSTRUCTORS
Rogasa

Lourdes Jansana

PREMIS
Seleccionada, Premi

Internacional de Paisatge

Rosa Barba 2016.
Categoria: Articulacio.
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PASSEIG | PASSARELLA SOBRE EL RIU RIPOLL

La remodelacié del passeig del riu Ripoll

de Montcada i Reixac, entre la passa-

retla de la Salle i el pont del Vapor, millora
la mobilitat i transforma la riba del riu en
un espai d'oci ciutada sota parametres de
connectivitat, accessibilitat i seguretat vial.

El projecte, en resposta a la configuracio
del lloc, opta per ampliar la plataforma cap
al riu mitjangant peces de llosa-barana
prefabricades de formigd de dos metres de
longitud collocades en voladis i ancorades
als murs de la canalitzacio. Els moduls
presenten diverses amplades segons el que
cal volar a cada tram del passeig, tenint

en compte que |'espai entre la calgada i

el riu esta molt condicionat per la preséncia
dels diversos ponts: passarella de la Salle,
pont de la rambla dels Paisos Catalans,
C-33, ferrocarril, C-17 i pont del Vapor.

La barana s’ha hagut de fer «opaca»
respecte a les vistes a l'aigua per exigéncies
de I'’Administracié hidraulica, pero, en

certs punts, per trencar-ne la monotonia

i afavorir la connexioé visual amb el riu,

s'ha collocat una pecga especial que
incorpora una barana de vidre de 4,

6 010 metres de longitud.

ESPAI FLUVIAL

Com a part d'aquesta actuacié també

s’ha rehabilitat i ampliat la passarella de

la Salle, principal eix viari de vianants de
Montcada i Reixac. Després de sanejar-ne
tota l'estructura metallica, s’hi han disposat
costelles metalliques laterals per fer-la

més ampla.

En el terreny formal, cal citar un seguit
d’elements o acabats que singularitzen

la intervencié: I'estampat de la barana de
formigé amb motius «fluvials» que formen
una sanefa mitjangant la combinacié de
les peces prefabricades; els moduls de
barana de vidre i els que tenen una illumi-
nacio especial; la barana de xapa perforada
a la passarella; els paviments de formigé
ondulants en tres colors diferents al
passeig, i el paviment de peces d’alumini
ranurat a la passarella.




100 m
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SANT VICENC DELS HORTS

Fruit de les intervencions que s'impulsen des
de I'AMB per millorar els valors ecologics del
riu Llobregat i aprofitar el seu gran potencial
com a espai public, a Sant Viceng dels Horts
s’ha desenvolupat una nova infraestructura
basica que contribueix al canvi de mentalitat
i d'Us que els ciutadans han fet en els darrers
anys respecte del riu. S’han dut a terme tres
actuacions. D'una banda, s’ha millorat el cami
existent al marge dret del Llobregat en el seu
pas pel municipi, entre les rieres de Torrelles
i Cervello.

Aixi mateix, i amb la voluntat de permetre
I'accés dels ciutadans al riu, s’ha actuat sobre
tres dels camins originals que creuen el parc
agrari des de la trama urbana fins al cami del riu.
Finalment, per identificar els accessos a aquest
espai natural, s’han creat punts significatius

en forma de «portes».
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La proposta millora la qualitat del tram del
cami del marge dret esmentat i li dona conti-
nuitat aiglies amunt i avall. El pas sobre les
rieres es resol mitjangant guals accessibles,

es creen zones d'estada, punts d'observacio
d’aus i miradors alla on hi ha visuals interes-
sants. El nou paviment del cami esta format per
dues franges diferents: una franja de formigé
remolinat i una altra de tot-u i saulé al 50 %,
aquesta ultima amb gruix variable per tal de
facilitar I'escorrentia de 'aigua de pluja cap a

la cuneta. L'actuacié es complementa amb la
plantacié d'una alineacié de pollancres (Populus
nigra) al punt baix de la cuneta; s’ha escollit
aquesta espécie perqué és caracteristica de

la zona i pel port columnar i la coloracio groga
de les seves fulles a la tardor.

138 ESPAI FLUVIAL



SANT VICENC DELS HORTS

Per a la intervencid sobre els tres camins d'accés
al riu s’ha implementat una seccié d’ample
constant amb un pendent transversal del 2%,

se n'ha unificat la pavimentacié mitjangant I'us
de formigé remolinat i s’han escollit espécies
diferents d'arbres fruiters per caracteritzar-los.
El cami dels Mirabolans reintrodueix el mirabola
negre (Prunus cerasifera Nigra), que destaca
per la floracié i el color negre porpra de les seves
fulles; el cami de Rosset compta amb la prunera
vermella (Prunus cerasifera Pissardii), espécie
significativa també per la seva floracié i pel

color porpra de les seves fulles; i per al cami de
Cervell6 s'ha optat pel cirerer del Japé (Prunus
serrulata Kanzan), espécie de floracié especta-
cular que a la tardor presenta unes fulles amb
un intens color groc ataronjat.
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Finalment, per identificar I'accés als camins
s’han creat tres punts on s’actua doblement.
D’una banda, s'hi construeix un nou pas de
vianants a fi de completar l'itinerari adaptat
des del nucli urba, i de l'altra, s’hi crea una
«porta» com a element de reclam per atreure
els ciutadans cap al riu. Cada una d’aquestes
portes és una plataforma de formigd, conve-
nientment adaptada i equipada, que es

complementa amb un mur, a mode de telé de
fons, que li dona més visibilitat i alhora resol

la necessitat de baranes quan hi ha desni-

vells. A més, cada porta incorpora un fanal,

dues papereres i un aparcabicicletes. Com a
vegetacio, s'ha escollit el salze blanc (Salix alba),
espécie propia dels ambients humits i de port
singular, que ombrejara cada porta i esdevindra
un punt de referéncia en la zona.
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OLGA FELIP, JOSEP CAMPS
Arquitectes. Camps Felip Arquitecturia.

Espai co-obert

Ciutat i natura

«Sols podem
aconseguir una
vida material

més humana si
comprenem millor
la produccié de les
coses, els processos
que han conformat
el nostre entorn

i ens convertim en
artesans del medi
ambient.»

RICHARD SENNETT

E uropa és ciutat de ciutatsiés tam-
bé paisatge de paisatges. La ciutat
d’ahir s’entenia com l’antitesi de

la naturalesa, perqué aquesta es
percebia com a realitat hostil i suposava
un perill del qual ens haviem de protegir.
Sibé a principis del segle xx, lanova visio
moderna apostava per millorar la qua-
litat de vida de les persones amb espais
meés saludables, ben il-luminats i ben
ventilats, avui millorar la nostra qualitat
de vida vol dir millorar la qualitat del
medi en qué habitem. Hem superat el
temps en qué viviem en recintes emmu-

rallats, hem deixat enrere els models de
creixement expansius i els eixamples
descontextualitzats, també I'etapa de les
grans infraestructures que eren simbol
de modernitat. Ara estem en temps de
reequilibri i reconciliacio, on fer una
mirada enrere per retrobar els nostres
origens també vol dir fer un pas endavant
respecte ala historia (qui som) ila natura
(que som).

Les ciutats europees son la memoria i
I'heréncia del nostre passatison el nostre
habitat, on vivim i ens relacionem. Avui
imaginemipensem en ciutats adaptades
als processos i als cicles naturals, que
preservin els sistemes naturals que les
recorren i embolcallen i s’integrin en la
geografia i el territori del qual formen
part. L'arquitectura ha d’aprendre a in-
corporar també aquests cicles, generant
espais permeables i entenent-los com
aquell paisatge que forma un habitat.

Entenem que cada ciutat té una es-
tructurainherentiprofunda que ha estat
formada pel substrat natural i per les
trames historiques. Aquesta estructura
éslaque perviuen el tempsientenem que
és la que ara li confereix la seva identi-
tat, reforcant el sentit de pertinenca de
la comunitat que 'habita, el sentit de
formar part d’aquest llocino d’un altre,
davant d’'un mén globalitzat. Aquesta
estructura permanent i vertebradora
entre lamemoriailanatura conviuamb
allo efimer i canviant, allo fugisser del
mon actual en qué som més nomades que

ESPAI COBERT

habitants. Permanent i efimer, també en
l'arquitectura, se sobreposen per formar
la ciutat actualiviva. I ésaquestavida el
punt de partida de 'arquitectura publica
ala ciutat.

Permanent i efimer

«Com més mobil
es torna tot, més
important resulta
la localitzacié.»

RICHARD FLORIDA

Una de les transformacions més impac-
tant per a la vida a les ciutats ha estat la
digital, que ha alterat la manera en que
les persones ens relacionem introduint
nous llenguatges, nous medis, que ge-
neren un nou espai public intangible i
globalitzat. Totique es necessiten espais
pertreballar, intercanviarirelacionar-se,
en la seva configuracio molt dinamics,
incerts i ambigus, aquesta realitat no
deixara de formar part d’'un mon fisic
tangible i concret, amb edificis on la
preséncia de la materia i el medi seran
substancials. La ciutat, ’espai public i
urba, il'equipament public esdevenen el
lloc comuil’escenarionla condicié d’allo
especific i material esdevé necessari i
fins i tot imprescindible, per saber que
continuem formant part d’un indret,



d’un temps i d’una cultura. La ciutat,
com l'arquitecturaila natura, té condicid
fisica i material i possiblement aquesta
condicié d’arrelament i permanéncia
prendra forga per contraposar-se a la
realitat virtual.

D’altra banda, els espais urbans amb
condicio de llindar, els intersticis entre
barris o espais de transicio entre siste-
mes naturals i trames urbanes, entre
infraestructuresiespaipublic, ofereixen
una bona oportunitat per generar espais
socials o culturals de trobada, efimers i
canviants, generics, plataformes per do-
nar suport al’esdeveniment. Com també
succeeix enlanaturalesa, els espais-llin-
dar son els més vius i favorables per tal
que es produeixila interaccioil’intercan-
vi. Aquesta condicié d’ambigiiitat també
esdona en el patrimoni i en certs teixits
historics, aquelles infraestructures que
han quedat obsoletes i oblidades pero
que, en canvi, formen part de lamemoria
d’'unindreto d’unbarri. La seva condicié
de limit ofereix sovint una oportunitat
urbana per a I'equipament public, en el
moment en qué imaginem com es pot
incorporar de nou a la vida quotidiana.
Aquesta necessitat donara lloc a 'ocu-
pacio de ruines urbanes o edificis his-
torics reincorporant-los al teixit diari.
En aquest cas, el repte es troba en com
adaptar-los ales normatives actualsials
requeriments funcionals dels nous usos.

Es justament en la seva condicié de
llindar, pero sobretot arran de 'abando-
nament de tota qliestio funcional previa,
quan I'equipament public pot aprofitar
una caracteristica unica, la condicio de
I'escenari: espais on tot allo imaginable
és possible, sense programes predeter-
minats, on qualsevol persona és benvin-
guda, un tauler de joc, una plataforma
d’accio per a la comunitat. Aquesta és
la condicio de I'espai co-obert, espai
obert i public, lluny de 'espai interior
que defineix clarament 'espai intim i
privat. L'espai co-obert és inclusiuiobert
a tota la comunitat, en continuitat amb
el paisatge, tant si és urba com natural.
Es tracta d’equipaments permeables en
relacié amb les condicions de 'entorn
fisic, social i natural, de manera que no

ESPAI CO-OBERT

només transformen l’espai que acoten
sind que també influeixen en el seu en-
torn urba proxim. El programa interior
del'equipament public se solapa amb l'es-
tructura existentil’entorn, amblatrama
de la ciutat i amb allo concret i especific
dellloc, d’'una banda atenent el context i
al mateix temps transformant-lo.

Escenari i esdeveniment

«Tot es transforma
en instants,
en mirades.»

ENRIC MIRALLES

La vida, els moments i les mirades son
allo que dona sentit al'arquitectura, I'edi-
fici public, 'espai urbaila ciutat. Aquest
és el punt de partida, on 'arquitectura
es converteix en el telo de fons de les
historiesidels relats, dels encontresiels
desencontres. Avui, 'espai public cobert
pren aquest sentit, com a paper en blanc
on es dibuixen i desdibuixen realitats
multiples, com a espai inert, ambigu i
mut que s'il-lumina quan s’omple d’accié
ide vida.

La manera com vivim I’espai public
urba icom ens relacionem ha canviat al
llarg del temps. Hem passat del voyeur a
Vinstagramer o del col-leccionisme al sha-
ring, onla diferéncia essencial es troba en
elfocus del'acciéiquilaprotagonitza. La
privacitat s’ha esvait i 'espai public aixi
com I'espai domeéstic han canviat el seu
sentit. Lopini6 personal o els comentaris,
el moment intim i domeéstic, aixi com la
xafarderia, prenen dimensio publica a
I'abast de tothom. En aquest marc, on la
immediatesa, la proximitatidomesticitat
de les relacions traspassen la formalitat,
el saber estar i els protocols reglamen-
taris, 'equipament public i per extensio
I’espai public ha d’esdevenir espai co-
obert, és a dir, espai oberticompartit, un
espai sense filtres i sense limits.

Aixidoncs, mésimportant que el con-
tingut de l'edifici és 'esdeveniment o
l’accio en si, és a dir, les activitats que

VISIONS

succeeixen tant en el seu entorn com en
I'espai interior. Per aquest motiu, certes
parts dels programes funcionals han
quedat obsoletes pero, en canvi, sorgei-
xen noves necessitats de caracter obert
i espontani. L'arquitectura, aixi com la
ciutat mateixa, avui ha de ser capag d’es-
devenir suport d’allo imprevisible per
tal que hi convisquiibrollila diversitat i
I’heterogeneitat, vers una cohesid social
1 una identitat comuna, acollint tant la
gent del barriil’'usuaridel dia a dia, com
la gent que només hi és de pas.

Tots som actors i espectadors, i da-
vant d’aix0 'espai public tant si és cobert
com descobert sera aquell espai no pre-
determinat, neutre i susceptible de ser
apropiat. L'arquitectura i ’espai urba
esdevenen un continu i només allo més
intim i personal es preserva de I’abast
de la mirada forana. El que ens arrela al
lloc és allo especificitunic, és a dir, quan
I'equipament public reconeixirevelal'es-
tructurainherentiprofunda de la ciutat.

«Per aconseguir l'equilibri
de qualsevol ecosistema
-natural o urba- cal
potenciar la diversitat,

la riquesa d’elements
entesos com un conjunt,

la qual cosa deriva en un
major intercanvi d’estimuls
i d’interaccié creativa
entre les persones.»

RAMON FOLCH
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XAVIER SEGURA

Arquitecte. Director de Serveis de |'Espai Public de I'AMB.

L'as social més enlla

de |I"habitual

s ® entenem l'espai public com l'es-
I pai civic a disposicio dels ciuta-

dans, hem d’incloure en aquest

concepte els edificis publicsi els
equipaments, I’espai public cobert, de
manera que en 'espai public es dona un
continu d’espais sense frontera precisa i
es produeixen tota mena de maclesi es-
pais intermedis o de simbiosi. Al centre
cultural i biblioteca Merce Rodoreda
(2011, Carlos Llinas) a Sant Joan Despi,
es donen un seguit d’espais publics en
forma de patis, jardins interiors, terras-
ses i cobertes enjardinades; i a 'escola
de musica de Santa Coloma de Grame-
net (2007, Carlos Llinas), una plaga apta
per a actuacions musicals resol 'accés i
il-lumina, a través d’una seérie de patis,
un nou auditori soterrat amb capacitat
per a 216 persones.

Per6 nonomés és imprecisala frontera
entre I'espai public cobertiel descobert,
sind la mateixa definicio dels termes.
Es considera equipament tant una pista
d’atletisme descoberta com el Teatre
Grec, un carrer, una placa o una porxa-
da, un mercat o una estacio. Els carrers,
les places, els parcs i les platges s’han
consolidat com escenaris que acullen
activitats esportives i culturals de pri-
mer ordre, aixi com activitats civiques,
delleure, socials i, finsi tot, comercials.
L'espai public descobert es posa en valor
i demostra que és possible pensar en al-
tres formes d’utilitzacio, en un territori
de clima benigne i de marcada tradicio

Escola municipal de
musica de Can Roig i
Torres a Santa Coloma
de Gramenet.

© Aleix Bagué

L'espai public cobert
satisfa necessitats
concretes i dona qualitat
de vida, també fa ciutat

i és indissociable del seu
entorn.

ESPAI COBERT
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d’apropiacio de la via publica. Lespai pu-
blic cobert satisfa necessitats concretes
idona qualitat de vida, tambeé fa ciutat i
és indissociable del seu entorn.

Alllarg dels darrers trenta anys, ’AMB
ha estat testimoni privilegiat dels canvis
que ha experimentat la demanda d’equi-
paments. Els plans d’inversio posen en
evidéncia I'increment constant de la
proporcio, tant en nombre com en pres-
supost, de les actuacions d’espai public
cobertrespecte al descobert. Els equipa-
ments han anat creixent en superficie, en
complexitat del programa, en prestacions




de serveis, en polivaléncia, en proximitat,
en cost i en qualitat, amb un desenvolu-
pament constant de noves tipologies en
tots els sectors. El programa complex,
la barreja d’usos i s social més enlla
de habitual -com la biblioteca Jaume
Fuster, un espai que acull indigents-son
ara una tonica general.

Malgrat la darrera crisi iniciada el
2007, els municipis de ’AMB no han dis-
minuit les seves peticions ni la voluntat
de continuar invertint, convencuts que
estan enjoc la cohesid social, 'ocupacid
i ’autoestima. De fet, durant el darrer
mandat (2012-2015) les deman-
des dels ajuntaments metropo-
litans a la Direccio6 de Serveis
de ’Espai Public en relacié amb
elsequipaments han arribatales
150, de les quals 87 s’han trans-
format en projectesi4y d’aquests
en obres construides. Encara que
la crisi global i 'endeutament
municipal feien preveure una
davallada en la inversio, no ha
estat aixi. Amb empenta, les ad-
ministracions del ménlocal,amb
el suport de 'administracio su-
pramunicipal, han estat capaces
de trobar maneres d’abordar les
inversions, tant d’obra nova com
de rehabilitacio. En aquest sentit,
I'execucio per fases, programada
amb criteri i consens, ha estat
un dels mecanismes amb més
eéxit. Un exemple d’aixo ésla Zo-
na esportiva Ricard Ginebreda
(2013, Roger Méndez) a Molins
de Rei, executada en tres fases,
la darrera de les quals es comencara a
construir el desembreiincloura unasala
per a gimnastica esportiva i escalada.

Els equipaments han estat basics en el
procés de recuperacio democratica: els
casals, ateneusicentres civics, les instal-
lacions esportives i les biblioteques, els
centres d’educacio, sanitaris i residenci-
alsitambé els museus. Cal afegir-hil’ha-
bitatge dotacional per ajovesigent gran
ilainfraestructura d’espais técnics per a
la gestio de les nostres ciutats (centrals
d’energia, plantes de tractament d’aigua,
de residus, etc.).

L'US SOCIAL MES ENLLA DE L'HABITUAL

El reequipament no es pot separar
de la reivindicacio del moviment ve-
inal que reclamava -i reclama- zones
verdes i equipaments, de la bona gestio
dels ajuntaments i de les previsions del
Pla General Metropolita del 1976. La
compra de sol i patrimoni per part les
administracions ha proporcionat espai
per a noves propostes i la possibilitat de
recuperar patrimoni arquitectonic, com
el mitic cinema Titan de Cornella de
Llobregat, actual biblioteca Marta Mata
(2008, Antonio Montes) o 'antic gimnas
Altis, transformat en biblioteca central

RE-VISIONS
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Zona esportiva Ricard
Ginebreda a Molins de Rei.

© Marcela Grassi

Biblioteca Marta Mata

a l'edifici Titan a Cornella
de Llobregat.

© Adria Goula

Biblioteca central
de Cerdanyola.

© Simén Garcia
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de Cerdanyola (2015, Marina Salvador).
Lareivindicacio social ha propiciat que,
en determinades ordenacions, s’hagin
creat auténtiques illes d’equipament,
com és el cas dels solars de les casernes
de Sant Andreuola fabrica de Can Batllo,
ambdues a Barcelona.

Un fet no menor, a casa nostra, és que
mentre en altres indrets tot I'esfor¢ de
reequipament s’havia de fer des del sec-
tor public, aqui es partia d'una nombrosa
xarxa privada d’equipaments de mol-
tissimes entitats, clubs, associacions,
fabriques, cooperatives, etc. Aquests
equipaments també s’han actualitzat,
sovint amb suport public.

Amb el temps, les tipologies han evo-
lucionat: les biblioteques han estat cap-
davanteres dels canvis, les esportives han
multiplicat ofertaiactivitats, els centres
civicsicasals també. Els centres docents
hantornat a difuminarels

limits dels espais d’apre- E Is eq ui paments

nentatge i de treball com

a la nova Escola dels En- eSd eveneéen
cants (2016, Roger Mén- nodes d'atraccié

dez) a Barcelona. Els vells

4 e o .
mercats s’han reinventat, d activitat i

XAVIER SEGURA

la qualitat en la gestio i la prestacio del
servei a la ciutadania.

Malgrat la creixent complexitat, quan
el programa ha estat ben definitiel pro-
jecte encomanat a bons professionals de
larquitectura i I’enginyeria, quan s’ha
treballat alhora I’entorn i 'espai public
cobert, és quan ha estat possible fer les
millors obres, obtenir el reconeixement
socialipubliciassolir el resso de la feina
ben feta.

Aixi, el territori metropolita és ple
d’equipaments publics de gran qualitat
que defineixen la identitat de cada bar-
ri. Els darrers quaranta anys el nombre
d’equipaments s’ha triplicatihan arribat
aocupar el 6 % del territori, el doble que
els parcsiquasi el mateix que les indus-
tries, per servir a una poblacié que s’ha
mantingut relativament estable. Aquests
equipaments esdevenen nodes d’atraccio
d’activitaticonstitueixen una
autentica xarxa de serveis ba-
sics i de proximitat que arti-
culales nostres ciutats.

En el marc del nou Pla di-
rector urbanistic metropo-
lita, i a la vista dels estudis

elscentres sanitarisespe- QRN stitu eixe N una preliminars-s’estaelaborant

cialitzat, els assistencials
diversificat i també han

cialsiles presons.
Paraules noves i con-

dels anys, com els hotels

d’entitats, vivers d’empre-

ses, fabriques de la creacio, espais de
coworking, landing empresarials, llan-
cadores de start-ups, fab labs, city labs,
espais d’economia col-laborativa, etc.,
que s’han anat incorporant en 'oferta
publica i han desdibuixat les fronteres
dels programes més tradicionals.

Les darreres intervencions apunten a
incorporar i treballar conceptes a favor
de la sostenibilitat en tots els seus as-
pectes. Amb 'impuls de les directives
europees, els acords internacionals i
I'’Agenda21iel coditécnic de l'edificacio,
ha augmentatla sensibilitat cap al’acces-
sibilitat, la versatilitat i, particularment,

autéentica xarxa
canviat els habitatges so- de serveis béSiCS
i de proximitat
ceptesnousenunsespais QU@ articula les
nous han sorgit al llarg nostres Ciutats

unabase de dades exhaustiva
dels equipaments metropoli-
tans existents-s’obre el debat
del futur dels equipaments i
esplantegen qiiestions comla
reserva de sol, el seuformati
la mobilitat derivada.

Es desitjable revisar les
claus urbanistiques i les
tipologies classiques per fer possibles
uns equipaments més integrals d'oferta i
d’usos. Equipaments hibrids com les cot-
xeres Borbo, el mercat de Santa Caterina
o el Disseny Hub -tots situats a Barce-
lona- demostren que els usos sanitaris,
assistencials i ’habitatge dotacional,
peces clauen el repte de 'envelliment de
la poblacio, son compatibles amb equipa-
ments culturals o de proveiment.

Per no continuar consumint sol indefi-
nidament, cal densificar els sols d’equi-
paments existents treballant en compa-
citat, en al¢aria i amb diversitat d’usos.
L’exemple del Club Esportiu Europa, a

ESPAI COBERT

Barcelona, demostra que compactar els
espais publics coberts sota els desco-
berts és una bona estratégia, ja que sota
un camp de futbol de barri és possible
ubicar més de 7.000 m* d’equipaments
nous que donen més activitativersatilitat
a 'equipament existent i més vida als
carrers que 'envolten.

La recuperacio de patrimoni, la reuti-
litzacio de velles fabriques, magatzems
o hospitals en desus, permetra conti-
nuar avangant sense requerir mes sol
i, a més, fer ciutat. No obstant aixo, la
reduccio global del requeriment de sol
haura d’anar acompanyada d’un incre-
ment de previsio d’actuacions d’escala
més petita, més de barri. La utilitzacio
civica dels espais naturals i urbanitzats
vinculats als equipaments els dotara de
programai els convertira en espais d’ac-
tivitatide relacio.

Indefectiblement, apareixeran noves
tipologies d’equipaments per satisfer les
demandes d’una societat canviant. El
repte futur sera encabir-les, amb criteris
de contencioide reaprofitament dels me-
tres quadrats de reserva de sol, ala ciutat.
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Els equipaments, o espais publics coberts,
garanteixen l'estat de benestar i asseguren la
qualitat de vida metropolitana. En les ultimes
quatre décades, la poblacié de la metropolis
s’ha mantingut practicament estable mentre
que el nombre d’equipaments s’ha triplicat.
L'esforc de I'’AMB s’ha centrat a articular

els nous equipaments amb els ja existents

i a potenciar la construccio d’equipaments
plurifuncionals de proximitat.
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SANTA COLOMA DE CERVELLO

CENTRE CIVIC

CAN BARUTA




MARINA SALVADOR
(AMB)

2010 -2013

1.291 m? edificacié
881 m? urbanitzacio
1.404.418 €

EQUIP AMB
Francisco Sanchez
Veroénica Delgado
Sara Ferrer
ESTRUCTURES
BOMA

INSTALLACIONS
Joan Gonzaélez Gou

PROMOTORS

AMB

Ajuntament de Santa
Coloma de Cervelld
CONSTRUCTOR

Sastre Hermanos

Simén Garcia

152

CENTRE CiVIC CAN BARUTA

Els principals objectius del projecte han estat aconseguir la
integracio volumeétrica i paisatgistica amb I'entorn immediat,
la millora i connectivitat de I'espai urba amb la creacié de
I'edifici-mirador sobre la riera de Can Via, i el desenvolu-
pament d'un programa basat en la versatilitat/dualitat d'usos.

L'edifici, situat al centre del nucli antic de Santa Coloma

de Cervelld, en una finca ocupada préviament per diverses
cases pairals, presenta una geometria molt regular sense

cap element constructiu que desfiguri 'equilibri estetic

del conjunt historic. En concret, es desenvolupa en dos
volums baixos escalonats disposats en planta en formade L,
de manera que s'adapta al maxim a la topografia del terreny:
un brag més llarg, de planta baixa i pis, i un de més curt, de
planta baixa i soterrani. Els dos volums segueixen la mateixa
logica d’adequacio a I'entorn que trobem també en els
materials utilitzats: aplacat de pedra, coberta inclinada a
una aigua amb acabat de peces ceramiques, estuc de calg¢ de
facana... Limportant desnivell topografic entre el limit de la
fincailariera s’ha resolt consolidant el mur original de carreus
de pedra, que estava molt degradat, i integrant-lo a I'edifici

a través d'un socol d'aplacat de pedra al soterrani.

@ L _100m
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CENTRE CiVIC CAN BARUTA

Amb l'objectiu de potenciar el vincle amb I'espai
urba, I'edifici de Can Baruta constitueix un
edifici-mirador: la seva geometria en formade L
s'organitza al voltant del pati que fa de mirador
sobre la riera de Can Via per reforcar la connexié
i afavorir les vistes. Per facilitar la comunicacié
directa entre el carrer i el pati, I'accés a I'edifici

I'encreuament dels dos bragos que configuren
la planta.

Planta primera

se situa confrontat al del pati i al centre de = mmijL-

\

-

El programa que s’hi ha de desenvolupar ha de
compatibilitzar dos usos consecutius, atés que Planta baixa
I'edifici esta pensat per ser utilitzat, en primer
lloc, com a seccié d’educacio secundaria (SES) r l H

i, després, com a centre civic; una reconversié
que s’ha tingut en compte en el disseny per

tal que es pugui portar a terme tan rapidament
com sigui possible i sense una incidéncia

econdmica destacable. Ti
Planta soterrani \

@ L—10m
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LA CAPSA | PLAGA JOAN GARCIA-NIETO

CARLOS LLINAS
(AMB)

2012 - 2014 -

1.641 m? edificacié ; - ; P
5.429 m? urbanitzacié 5l ]
2.946.432 €

EQUIP AMB

Maria Sanchez
Olga Méliz
Tamie Delgadillo
Susana Casino
Jonatan Alvarez
Marta Juanola
Ferran Roca
Lidia Serrat
Stela Salinas

ARQUITECTE PROJECTE
ORIGINAL

Fernando Dominguez

ESTRUCTURES
Marti Cabestany

INSTALLACIONS
Joan Gonzalez Gou

ACUSTICA

Higini Arau
EQUIPAMENT ESCENIC
Jordi Soler

PROMOTORS

AMB
Ajuntament del
Prat de Llobregat

CONSTRUCTORS
Dragados
Construcciones Rubau

Aquest projecte dona resposta a la voluntat de I'Ajuntament

del Prat del Llobregat de reobrir I'edifici La Capsa i recuperar
la plaga Joan Garcia-Nieto, dos espais afectats per les obres

de la parada de metro Les Moreres.

Stela Salinas

Per a la reobertura de La Capsa s’ha plantejat un nou
programa funcional de I'edifici, que preveu principalment un
Us per a concerts, assajos, gravacio i ensenyament de musica
moderna, sobretot amb instruments eléctrics. L'adequacié
de l'edifici als nous usos ha requerit diverses actuacions tant
a l'interior com a l'exterior: canvis en la distribucié inicial
dels espais, remodelacié de les installacions, tractament
acustic dels tancaments i revestiments, i rehabilitacié de
facanes. L'edifici La Capsa ocupa la franja nord del solar,
amb una configuracié lineal en planta en la qual la sala
polivalent se situa al centre i ajuda a formalitzar un espai

de connexid des d’on s'accedeix al bar i la zona d'oficines,

al vestibul de la sala o bé al nucli d’escales.

158 ESPAI COBERT
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LA CAPSA | PLAGA JOAN GARCIA-NIETO

A la planta baixa es troba el bar, la sala polivalent
i els bucs d’assaig, a més de la sala de concerts

i els serveis per al public. A la planta primera

hi ha més espais destinats a bucs d'assaig,

aules, un estudi de gravacid, grups de lavabos

i despatxos i una sala per a racks. Sota la prolon-
gacio de la coberta de la sala polivalent, se situa
la cambra d’installacions, amb la caldera i les
maquines de climatitzacié. Una vegada finalit-
zades les obres de rehabilitacio de I'edifici,

s’han realitzat projectes independents per a
I'equipament escenic, el mobiliari i la senyalit-
zaci6 de l'edifici, tots coordinats per 'AMB.
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LA CAPSA | PLAGA JOAN GARCIA-NIETO

ESPAI COBERT

La intervencid de recuperacié de la plaga

Joan Garcia-Nieto incorpora les dunes vegetals
preexistents i adapta I'espai al nou perimetre.
Originalment, a la plaga es diferenciava una zona
propera a |'edificacid, a nivell de la planta baixa,
pavimentada amb asfalt, i una altra de situada a
una cota més baixa acabada amb saulé i limitada
per les dunes esmentades. La nova plaga manté
aquesta diferenciacio pero fa desaparéixer
I'esglaonat entre les dues zones per facilitar-ne
I'accessibilitat; a més, es planteja un nou cami
pavimentat amb asfalt que limita amb el saulé

i ajuda a definir les zones de prat.

o
W e

o

El nou arbrat s’ha disposat de manera semblant
al preexistent i s'hi han afegit plantacions arbus-
tives collocades principalment entre les noves
reixes de ventilacié i la sortida d'emergéncia

del metro. L'enllumenat s’ha collocat a diferents
altures amb el mateix model de lluminaria,

amb columna cilindrica i un o diversos bracos,
en funcid dels nivells luminics requerits en

els diferents espais de la plaga.
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LA CAPSA | PLAGA JOAN GARCIA-NIETO

Senyalitzacié de l'edifici La Capsa

Per senyalitzar el nou espai complex, obert les 24 hores
del dia, s’ha optat per donar continuitat a la identitat
corporativa que La Capsa tenia mentre era un projecte
sense espai fisic, pero molt present al web i a les xarxes
socials i molt ben valorat pels usuaris.

S’'ha dissenyat un conjunt de recursos visuals senzills,
potents i coherents, a partir d'un codi de signes
universals facilment interpretables, per resoldre amb
eficacia els requisits funcionals i organitzatius basics:
informar, identificar, orientar i facilitar la relacié entre
els fluxos dels usuaris.

Pel que fa a la forma, s'ha volgut utilitzar la tipografia
Frutiger —present en la senyalitzacié dels equipa-
ments municipals- i aplicar el color negre només al
logotip, per diferenciar-lo de la resta d'objectes grafics.
Es planteja, doncs, una paleta de colors blancs i grisos
per als diferents elements, que contraresta la poténcia
dels grafics, i quan es tracta d’elements de gran format,
s'alleugereixen mitjangant un trag ratllat inspirat en

les ombres que projecten les lamelles horitzontals que
envolten l'edifici.

El resultat és una senyalitzacio atractiva i amable,
contundent perd lleugera, molt integrada i que fa valer
I'espai on s’ubica.

OFICINES
BaR
Ly SALA
BUCS
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ESCOLA DELS ENCANTS

L'objectiu d'aquesta actuacio era edificar una escola, amb un

ROGER MENDEZ ; . ) BN

NS projecte pedagogic pilot dins la xarxa publica d’escoles de
Barcelona, a la plaga de les Glories, un entorn urba en trans-

2013 - 2015 formacio ple de potencialitats, algunes de les quals encara cal

4.150 m? edificacio concretar. Des de l'inici del projecte es va establir un dialeg

2.672 m? urbanitzacié ; . 7 .

4819062 € amb l'escola i el Departament d’'Ensenyament i es va treballar
conjuntament per arribar a una proposta que trobés I'encaix

EQUIP AMB de les necessitats especifiques de la comunitat escolar.

Olga Méliz

Aida Artiz . . g

Gisela Traby El planejament obligava a projectar una escola en algada,

g::l'aMBl’?;‘fae;rat finalment de PB+4, i les dimensions de la parcella convidaven

Cristina Pedreira a optimitzar al maxim l'espai destinat a pati i a generar espais

Antonio Duran exteriors dins el volum edificat. D’aquesta manera es donava

CONSULTOR SOSTENIBILITAT . . . P
cabuda a una de les peticions del centre: afavorir I'activitat

Estudi Ramon Folch

i Associats docent a l'aire lliure.

ESTRUCTURES
Bis Arquitectes

INSTALLACIONS
Tectram Enginyers

PROMOTORS
AMB
Ajuntament de Barcelona

LN LT ELTNG L
‘III]lIIlﬂIIIIII[I‘III |
5 MR e

CONSTRUCTOR
Dragados

Marcela Grassi

| 168 i
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Finalista, Premis i i m - < o 1 g e 3
Catalunya Construccié : ’ i 2 :

2017. Categoria: Direccid — - . - L = = — e = :i. -

i execucio d'obra.

Nominada, EU Mies
Award 2017.

Premi FAD d'Opinié
Arquitectura 2016.
Mencio, Mostra d’Arqui-

tectura de Barcelona
2016.

Seleccionada, Xlll Bienal
Espafola de Arquitectura
y Urbanismo 2015.
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Planta segona i tercera

g |
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N 7 L'escola s’ha organitzat per plantes agrupades
\ 'l de dues en dues. A les plantes baixa i primera
hi trobem la part publica del programa i l'aulari
d’infantil, que disposa d'una escala interior
propia. Les plantes segona i tercera allotgen el
> | programa de primaria en doble bloc; les aules
\J/ se situen auna bandai al'altrai es relacionen a
través d'un buit central on es preveu potenciar
I'activitat docent més enlla de les classes. En
aquest sentit, s’han projectat espais oberts per
estimular la mobilitat dels alumnes pels diferents
ambients d’aprenentatge. A la planta quarta es
troben els recintes collectius: la sala d’actes o
gimnas, aixi com també una gran terrassa on s’ha
disposat un hort.

Planta baixa @ — 10 m
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ESCOLA DELS ENCANTS

L'edifici s'expressa mitjangant una pell exterior de xapa
perforada postlacada, permeable en un 35% per tal de
matisar la radiacié directa i donar privacitat a les aules
respecte del carrer. Darrere d'aquesta primera pell existeix
una segona fagana amb molt envidrament que contri-
bueix a aportar llum natural. Els paraments opacs disposen
d’un aillament térmic important amb prestacions molt

per damunt del que exigeix la norma, alhora que es permet
la transpiracié a través d’'una membrana impermeable.

ESPAI COBERT



BARCELONA

URBA — CIUTAT CONSOLIDADA




ESCOLA DELS ENCANTS

o

4
||
|
I
|

ESPAI COBERT

176



BARCELONA

La fagana sud-est presenta tres forats de grans Per tal d'aconseguir un edifici de balang
dimensions que pretenen donar resposta al buit  energétic zero, s’han instatlat 254 plaques
urba de les Glories: la terrassa de la planta quarta fotovoltaiques a la coberta, s’ha optat per un
retalla la xapa metallica per potenciar les vistes  sistema de produccié d'aigua calenta sanitaria
llunyanes; un buit en facana a les aules especials ~ (ACS) basat en tres calderes de condensacid

de les plantes segona i tercera s’expressa com disposades en cascada i amb el suport d'un

un gran forat també sensible a |'escala del lloc; camp de plaques solars i un sistema d’acumu-
finalment, una terrassa al primer pis proporciona lacid, i s'ha creat una zonificacié climatica de la
I'ambit de joc necessari a les aules d'infantil installacio aprofitant la tipologia de doble bloc
d’aquesta planta. de l'edifici.

—100m
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CAMP D'ATLETISM
ANTONIO AMOROS




CAMP D'ATLETISME ANTONIO AMOROS

BLANGA NOGUERA El solar on s’ubica el nou equipament esportiu, situat a
ORIOL RIBERA ' I'extrem sud de Can Zam, esta limitat per I'avinguda Pallaresa,
(AMB) el passeig de Salzereda a tocar del riu Besos, el futur carrer
d’Anselm del Riu i el passatge que confronta amb dos camps
gg’;zn;ig:ﬁscacié de futbol municipals i la rampa d'accés a les cotxeres de
20.537 m? urbanitzacié la linia 9 del metro. Aquesta ubicacié permet vincular la
3.065991¢€ practica de |'atletisme amb l'activitat esportiva que es desen-
volupa tant al parc de Can Zam com als camps de futbol

EQUIP AMB . I, . d I .
Albert Dalmay i al'espai a prop del riu.
Vera Kolina
Gisela Traby . ' : : 2
Jordi Bardolet El projecte del camp d atletlsm? An‘tonlo Amords ‘dona

Marta Juanola resposta a dos requisits de partida: incloure una pista d'atle-

R | Mortal . . . . . . .. . .
aquet Morta tisme de dimensions i condicions reglamentaries, i garantir

ESTRUCTURES I, b.lt t . t I t b

Campanya Vinyeta accessibilitat a un equipament que es completa amb un

Arquitectes edifici de vestidors, una petita torre per a la foto d'arribada
(foto finish) i una graderia amb una capacitat d'unes 400

PROMOTORS

AMB persones.

Ajuntament de Santa
Coloma de Gramenet

CONSTRUCTOR

Eduard Selva

@ L 100 m
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SANTA COLOMA DE GRAMENET

La pista d'atletisme és del tipus ATL-3, de 400 metres de
corda amb vuit carrers i zones interiors per a salts d'algada
i de perxa, de llargada i triple salt, gespa natural per als
llangaments i una zona perimetral de 3 metres d'amplada
per a |'escalfament. El conjunt de les construccions —edifici
de vestidors, graderia i foto d'arribada- defineix una de

les faganes longitudinals de la pista i es mostra com un cos
lineal que es corona amb I'element de la foto d’arribada,
de més algada. Aquesta posicié dona molta permeabilitat
dels diferents edificis cap a la pista i configura el limit cap
ala rampa del metro i els camps de futbol.

PAISATGE — LIiMIT 181



El programa de I'edifici de vestidors es desenvolupa en un
unic nivell a peu pla de la pista, per garantir I'accessibilitat a
tothom. Amb una planta en forma rectangular i una compo-
sicio de facanes que aposta per |I'obertura cap a l'activitat
esportiva i el tancament respecte als vials adjacents, I'edifici
es composa de vestibul, vestidors, una sala de reunions, una
sala d'usos multiples, espais per als serveis técnics de suport
de lI'equipament i lavabos per als espectadors. La distribucid
en planta es vertebra a través d'un doble passadis a banda

i banda de les dependéncies. Una obertura a la coberta a

la part central de la planta garanteix la ventilacié creuada

i permet I'entrada de llum natural a tots els espais.

ESPAI COBERT
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CAMP D'ATLETISME ANTONIO AMOROS

El conjunt té un Unic accés principal, tant per a esportistes
com per al public, des del passatge que toca a I'equipament
dels camps de futbol. Hi ha a més a més una entrada de
manteniment des de 'avinguda Pallaresa i altres accessos,
necessaris per a I'evacuacio de la pista en cas que se celebrin
actes extraordinaris. El recinte esta envoltat per una tanca
calada que resol la diferéncia de cota amb I'entorn.

ST il

1 10Om
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SANT FELIU DE LLOBREGAT

PISCINA MUNICIPAL
DE LESCORXADOR




CLAUDI AGUILO-RIU
(AMB).
JORDI PRUNA

2013 - 2016

680 m? edificacié
5.233 m? urbanitzacio
2187782 €

EQUIP AMB

Monica Mauricio
Eva Pagés

Ainhoa Martinez
Cati Montserrat
Francesc Montero
Irene Antillach

ESTRUCTURES
Marti Cabestany
INSTALLACIONS
Laia Roca

PROMOTORS
AMB

Ajuntament de
Sant Feliu de Llobregat

CONSTRUCTORS
Voracys

Adria Goula
Maria José Reyes

PREMIS

Seleccionada, Premis
Catalunya Construccié
2017. Categoria: Direccid
i execucié d'obra.
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PISCINA MUNICIPAL DE ESCORXADOR

ESPAI COBERT



SANT FELIU DE LLOBREGAT

L'objectiu del projecte és remodelar i optimitzar
la installacio de la piscina municipal de I'Escor-
xador, actualitzar-la d'acord amb les noves
normatives, millorar-ne les condicions d’acces-
sibilitat i adaptar-ne els vasos existents, que sén
de competicid, a un us més ludic. El projecte,
dividit en dues fases, també inclou la construccié
d’un edifici nou de vestidors, lavabos i espai per
ala Creu Roja.

La intervencid a la piscina se centra en dos
aspectes: separar el vas principal del vas infantil
reduint-ne les fondaries, i actualitzar I'espai

i la maquinaria de condicionament de l'aigua
incorporant-hi un sistema de filtratge i cloracié
salina. Els murs estructurals existents s'apro-
fiten per recolzar els nous vasos i ampliar la sala
d’installacions.
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PISCINA MUNICIPAL DE ESCORXADOR

El criteri per al'ordenacié de la piscina i el seu
entorn segueix les directrius d'un parcellari
agricola, com el que hi ha just davant, seguint
la traga del riu Llobregat. «<Horts» de paviments
estructuren |'espai al voltant i dins de les
piscines. La diversitat de tipus i colors de peces
porcellaniques antilliscants respon al caracter
ludic de la installacio i al fet de fugir de la
unicitat i el monocromatisme d’una piscina de
competicid, promovent aixi que cada usuari
gaudeixi de racons i experiéncies diferents.

Les tradicionals bandes blau mari que marquen
els diferents carrils de competicié s'ajunten
aqui per suggerir, enmig de les taques de color
que conviden a un bany d’esbarjo, un cami

per a la natacié més esportiva. Quan surt a
I'exterior, el mateix paviment marca els camins
d‘accés als diversos serveis (lavabos, Creu Roja,
terrassa-bar).

ESPAI COBERT
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SANT FELIU DE LLOBREGAT
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Si per al'ordenacié de la piscina i el seu entorn
se segueixen unes directrius similars a les d'un
parcellari agricola, per al nou edifici es busca
una complicitat amb les construccions propies
d'aquests espais. En un mur-tanca que segueix
I'alineacio del carrer del Pla, regula els accessos
en els seus extrems i protegeix la intimitat

dels banyistes, es recolzen tres volums que
funcionen de manera independent i acullen tres
usos principals: vestidors, lavabos i modul de la
Creu Roja. Cada volum, amb coberta inclinada,
s'orienta i es dimensiona segons les seves neces-
sitats. Les diverses siluetes estan unides per

un cos més petit amb coberta plana que és a

la vegada accés, porxada i corredor. El resultat
son uns espais que volen ser més domeéstics

i acollidors per a l'usuari i on l'interior i I'exterior
es relacionen de manera fluida.

L'ds de materials incorpora els patrons d'eco-
nomia i eficiéncia propis de les construccions
agricoles: murs d'obra de fabrica ceramica per
al’estructurai els tancaments, i panells de xapa
metallica sostinguts per bigues de fusta per

a les cobertes. Els detalls i acabats son simples

i concisos: gelosies ceramiques per filtrar la llum
directa i provocar corrents d'aire, fusteries i
tancaments reduits a la minima expressio,

i revestiments només on son estrictament
necessaris.

PAISATGE — INTERSTICI
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NOU INSTITUT

JOSEP MUXART
(AMB)

2015 -2017

1.345 m? edificacié
1.320 m? urbanitzacié
1.451.725 €

EQUIP AMB

Mireia Diaz

Olga Méliz
Cristina Barquero
Javier Duarte
Laia Ginés

Jordi Bardolet
Cristian Catalan
Yessica Ramajo
AMIDAMENTS | PRESSUPOST
TRAM
ESTRUCTURES

BIS structures

INSTALLACIONS
Joan Gonzaélez Gou

PROMOTORS
AMB
Ajuntament de
Castelldefels
CONSTRUCTOR
Construcciones
Pérez Villora

José Hevia
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CASTELLDEFELS

El nou institut de Castelldefels se situa en un
solar lliure d’edificacions contigu a |'actual escola
de primaria Josep Guinovart. Limita al nord amb
I'avinguda 309 i a 'oest amb el Cami Fondo de
Ca n'Aimeric, i es beneficia d'una zona de pineda
existent que s’ha intentat preservar al maxim

en el moment de la implantacié de I'edifici.

Estructurat amb l'objectiu de complir el
programa docent propi d'un institut d’'una

linia, I'edifici es complementa amb la utilitzacié
compartida de diferents peces programatiques
de I'escola Guinovart com sén el menjador,

la biblioteca, el gimnas i els vestidors.
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El nou edifici s'ubica dins del solar com a conti-
nuacié dels diferents volums edificats de I'escola
existent amb la voluntat de possibilitar al maxim
la connectivitat entre els dos centres i respectar
alhora les distancies a llindars requerides per

la normativa vigent. Tanmateix, s’han tingut

en compte premisses de caracter mediambiental
per tal d'aconseguir un funcionament climatic

i luminic optim mitjangant I'orientacid i I'apro-
fitament de la llum natural. Es garanteix aixi

el maxim confort al mateix temps que s’acon-
segueix una reduccié de la demanda energética
del centre.

Formalment, I'edifici neix d'un rectangle que

es divideix longitudinalment en dues franges.

Es creen aixi dos cossos lineals desiguals que

es disloquen en planta i generen, amb el seu
desplagament, els dos punts d'accés al centre:
el principal des del Cami Fondo de Ca n’Aimeric
i un de secundari que serveix d'unié en planta
baixa amb I'escola de primaria.



CASTELLDEFELS
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L'edifici s'organitza a partir d'un eix central ~un
passadis que recorre tot el volum- i ordena el
programa d’usos en dos cossos ben diferenciats.
A la franja nord es disposen les aules docents,
per aprofitar la iluminacié natural i les vistes a
la pineda, i a la franja sud s’hi ubiquen els usos
administratius i de serveis. Per assegurar el
recorregut lineal i continu del centre, se situen
nuclis d’escales als extrems de cada planta,

i per garantir I'accessibilitat, al costat de l'escala
més propera a la connexié amb I'escola s’hi ha
installat un aparell elevador.

La planta baixa acull les aules genériques d'ESO

i I'oficina de I’AFA que, amb I'objectiu que pugui
funcionar fora de I'horari escolar, té un accés
independent. A la planta primera, unida a I'escola
actual mitjangant una passarella, se situen les
aules especifiques de secundaria i els despatxos
per al personal docent.



CASTELLDEFELS

b Planta primera
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@ e———10m Planta baixa
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CAMP DE FUTBOL LA BARRUANA

CARLOS LLINAS
(AMB)

2012 - 2015

952 m? edificacié
7.793m? urbanitzacié
2.314.866 €

EQUIP AMB
Monica Mauricio
Tamie Delgadillo
Marta Juanola
Ferran Roca
ESTRUCTURES
Marti Cabestany

INSTALLACIONS

PROMOTORS

AMB

Ajuntament de

Sant Viceng dels Horts

CONSTRUCTORS

Construccions
Cotsi Claret .
Pasquina e |

I 'm-- ;
! iy
Adria Goula E!;!IIIF 1"
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SANT VICENC DELS HORTS

El projecte forma part de la reforma del camp de futbol

La Barruana, que tenia uns vestidors en funcionament des
de principis dels anys noranta i un terreny de joc de saulé
compactat. Es va plantejar una actuacio en tres fases:

la installacié de gespa artificial, que inclou un nou camp de
futbol cinc; el nou edifici de vestidors, amb grades per a una
capacitat de 200 persones assegudes, i I'enderroc de I'antic
edifici de vestidors, a més de la urbanitzacié de les voreres
que envolten l'illa de 'emplagament.

El nou edifici de vestidors i grades s’ha situat al costat nord
del camp, al limit del sol industrial on es troba l'equipament,
a tocar de la zona residencial. Amb aquesta situacié de
limit, es va optar, tant formalment com constructivament,
per un edifici en continuitat amb la nova tanca del recinte
utilitzant el mateix material, el formigé armat encofrat amb
llistons. D'altra banda, es va plantejar una unica coberta
lleugera de forma corbada per protegir els espais interiors

i una part de la grada exterior, amb un vol que la cobreix en
tota la seva amplada.

L———10m
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SANT VICENC DELS HORTS
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L'accés al nou edifici s'organitza a través d'un
vestibul situat a la planta primera que diferencia
les circulacions entre jugadors i public. D'aquesta
manera el public accedeix directament a les
grades sense passar pel nivell del terreny de joc,

i els jugadors accedeixen als vestidors, situats

a la planta baixa, per unes escales. A la planta
primera hi trobem també els despatxos de gestio
i administracio, els lavabos per al public i un petit
bar amb entrada des del carrer i des de la zona
d’espectadors.
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A I'area metropolitana hi ha més de
900 km de contacte entre I'espai
urba i I'obert, que tenen un paper clau
en la renaturalitzacié de la ciutat.

ACTUACIONS DEL'AMB

1 © o

65" 25 90 >300

ACTUACIONS CENTRES HISTORICS PLACES . CARRERS
A !_’ESPAI PUBLIC . REHABILITATS EMBLEMA]'IQUES TRANSFORMATS
SON D’'ESPAI URBA CONSTRUIDES DES DEL 1997
ENTRE 201112015 DES DEL 1997
HABITANTS
wso | 1555256
1975 3.012.029
2017 3.226.600
SEXE EDAT ORIGEN
® ® (] o 0/
° ()
y
CATALUNYA
48,5 51,5% 14,5 66,0*% 19,5% 20,5% 19,5%
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IVAN BLASI

Arquitecte. Comissari del Premi d’Arquitectura Contemporania de la Unié Europea - Premi Mies van der Rohe.

...l tota la resta,

espai urba

E scrivint aquestes paraules veig
per la finestra com enderroquen
un mur que fins fa poc delimitava

un espai de la ciutat de Barcelona.

En un raco, a'ombra dels edificis, hi ha
gent recolzada a la paret, parlant entre
ells mentre els seus gossos aprofiten uns
minuts de relacid. Separats per un mur
antic de madial'ombra d’un artefacte
efimer, uns nois carreguen unes caixes
de cervesa mentre un altre rega un petit
hort. El mur els separa d’una altra re-
alitat, un espai on fins fa poc uns nens
jugaven a futbol sobre formigo de co-
lors mentre els pares parlaven asseguts
en unes tarimes de fusta i uns metres
més enlla els avis miraven orgullosos
els altres horts. Son espais que, tot i la
fragmentacio, permeten que la gent es
relacioni, i des del perimetre ens deixen
als altres gaudir d’aquest espectacle d’in-
teraccio en un entorn atractiui que can-
via constantment perque hi passen coses.
Un bon disseny d’espai urba és aquell
enel qual s’ha treballat creativament -ai-
x0inclou un cert conflicte inherent- per
a desenvolupar la solucio més eficient i
estética possible davant d’una situacio
necessaria a escala de comunitat i de
ciutat, responent a les necessitats de les
persones que usaran aquests llocs i no
a les que 'arquitecte pensa que aques-
tes persones tenen. Quan el projecte és
sensible i no esclau dels requisits locals,
millora el resultat per a aquells que el
transformaran en un lloc i també per

Un bon disseny
d’espai urba és
aquell en el qual
s’ha treballat
creativament
per a desenvo-
lupar la solucié
més eficient i
estetica possible,
responent a les
necessitats de
les persones que
usaran aquests
llocs.

als tecnics, que construiran alguna cosa
més que un objecte. Una explicacio com
aquesta sobre espaiurba no hauria d’es-
tranyar gaireifinsitot semblaria obvia,
perola definicio d’espaiurba no és unica,
crea ambigiiitatsiaixo és el que el fatan
suggeridor. De vegades ’hem tingut tan
present que ens hem oblidat d’ell i dels
seus valors principals: ser el lloc de rela-
ci6 entre persones i on aquestes se sen-
ten protagonistes. E1 Premi Europeu de
I’Espai Public Urba -que s’'organitza des
del Centre de Cultura Contemporania

ESPAI URBA

de Barcelona (CCCB)- reconeix i pro-
mou el «caracter public (obert i d’accés
universal) dels espais urbans i la seva
capacitat de cohesio social; posa enrelleu
el caracter relacional i civic de I'espai
tipicament urba». En un debat recent
de la Fundacio Mies van der Rohe es de-
fensava que, toti que actualment estem
connectats a través d’internet, els espais
de debat virtuals no son prou igualitaris
ni autoregulables. Estar fisicament en
espais publics és absolutament necessari
com a individus socials per exercir la
democracia i donar-los sentit. Per tant,
I'espai urba continua sent 'espai de re-
lacio amb altres personesiamb el nostre
entorn.

Un altre premi que també s’organitza
des de Barcelona és el Premi d’Arquitec-
tura Contemporania de la Unio6 Euro-
pea-PremiMies van der Rohe. Entre les
categories en qué s’organitzen les més de
3.000 obres que en componen I'arxiu, no
hiapareix la d’espaiurbaisiels apartats
d’urbanisme, paisatge i infraestructura.
La ciutat europea s’entén en part com a
estructuraurbanaonlesinfraestructures
han tingut historicament un paper molt
rellevant. Parlem de les estructures que
fan possible el desenvolupament d’un
conjunt d’activitats necessaries per al
funcionamentil'organitzacio de la ciutat.
A partir del final del moviment modern,
la quantitatisobretot la qualitat d’aques-
tesinfraestructures ha canviat de mane-
ra significativa degut a la diversificacio



del transport i de la utilitzacio de I'ener-
gia. Aquest fet ha modificat la imatge i
'ts que fem de la ciutat i ha comportat
la construcci6 d’espais d’us public als
llocs periferics i menys urbanitzats del
nostre entorn.

Lamobilitat continua creixent i es mi-
lloren espais que utilitzem de manera
publica encara que sovint siguin privats,
com els aeroports, estacions, hubs, itam-
bé el seu accés. Aquesta millora, pero,
no ha aconseguit que en aquests ambi-
ents ens hi sentim a gust. La sensacio és
semblant a la que trobem en els espais
oberts privats que proliferen en ciutats
com Londres, indrets que semblen pu-
blics pero que es regeixen per normes
ocultes ideades per empreses privades.
Des d’un punt de vista general i esteétic,
no hi ha gaire diferéncia entre aquests
espais privats (a l'aire lliure o interiors)
iels espais publics on ens trobem como-
des. La clau rau en la possibilitat que els
ciutadans hi puguin participar (arajano
en la seva gestacio sind un cop ja estan
construits) i apropiar-se’ls sense negar
la possibilitat de negociar-ne un cert us
privat excepcional (terrasses, concerts,
mercats...). Un dels aspectes més clars
i que diferencia aquests espais i la ma-
nera com els percebem i ens hi sentim,
té a veure amb la manera de controlar
el nostre comportament. Per posar un
exemple, aquell mobiliari urba que dona
infinitat de possibilitats d"us als usuaris
promou la diversitat i una identitat amb

.. TOTA LA RESTA, ESPAI URBA

la qual ens podem sentir identificats.
Aquest tipus de mobiliari, penso en els
bancs d’1,50 metres de llarg amb res-
patller, desapareix dels espais privats o
privatitzats on és substituit per elements
de disseny més o menys agradables a la
vista que expliciten com s’han d’utilitzar
sense permetre cap altra manera de fer-
ho. Ens sentim com en una sala d’espera
onens han d’indicar que i com fer el que
sigui, on no podem decidir, interactuar i
nitan sols negociar. Desapareix el factor
sorpresa a favor d’'una pretesa seguretat
id’un comportament civic no identificat.

Als centres historics, i molt clarament
als de’area metropolitana de Barcelona,
els espais urbans que durant segles havi-
en estat espais oberts, centres de comerg,
culturaipolitica de lanostra vida social,
rodejats per edificis publics i privats,
s’han congestionat. Aquests espais han
estat colonitzats i transformats per un
comerg i un turisme intensius i s’han
convertit en llocs d’entreteniment i oci,
consumibles. Juntament amb aques-
ta realitat, s’han desenvolupat espais
allunyats d’aquests centres per tal de
promoure la socialitzacio i que la comu-
nitat es retrobi, enfortint el debat, allu-
nyant-nos de zones amb una forta pressio
consumista. En aquesta publicacio tro-
bem molts d’aquests exemples que cada
vegada més, itambé degut a una millora
de les connexions amb transport public,
ens permeten coneixer espais fins fa poc
considerats residuals com els marges dels

VISIONS

Conreu, vegetacio, infra-
estructures, construccio
i abandé a I'espai urba.
Reptes en els limits, 2017.

rius o algunes arees envoltadesicobertes
d’infraestructures viaries; espais privats
id’accésrestringit com els parcs agraris;
obé els entorns immediats a urbanitzaci-
ons de construccio recent pensades com a
espaisresidencials dormitori amb conne-
xi0 gairebé exclusiva amb cotxe. Aquests
nous espais urbans son principalment
utilitzats per les persones que hi viuen
o treballen més a prop, mentre que pera
una gran part de la poblacio resulten una
millora visual o estética
durantels desplacaments.
La seva escala, ja no de
ciutat sin6 de metropolis,
permet diversificarles ac-
tivitats, usos i capacitats.
Permet a la ciutat adaptar-se millor a
nous canvis i reptes, oferir llocs on la
gent se senti corresponsable ion es pugui
formar unaidentitat. Aquests espais son
també essencials per a descongestionar
el centre de les nostres ciutats.

Continuen enderrocant el mur quan
acabo d’escriure. De moment conviuen
histories del dia a dia entre les persones
que hison darrere, algunes son esponta-
niesid’altres s’han organitzat, s’avanga
una mica a transformar la societatiano
estancar-se, oxigenar-se, donar vitalitat
i seguir amb l'esperit critic que tant ens
identifica i que continuara constituint
I'espaiurba dels propers anys. Aquest es-
paiurbasituat a Barcelona desapareixera
avui. Dema ha de ser una oportunitat per
recuperar 'espai actualment ocupat pels
cotxes, 'espai urba que cal conquerir
durant els propers anys.

Estar fisicament en
espais publics és abso-
lutament necessari com
a individus socials per
exercir la democracia

i donar-los sentit.
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ORIOL RIBERA

Arquitecte. Cap de Servei de Projectes i Obres | de la Direccié de Serveis de |'Espai Public de 'AMB.

Espai

public als

teixits consolidats

«Alguns homes veuen les coses com son
ies pregunten per qué. D’altres somien
coses que maino van ser i es pregunten
per que no.»

GEORGE BERNARD SHAW

quest escrit respon a la sol-licitud
de fer un repas cronologic que re-
sumeixioil-lustrilafeina feta, des
delaDirecci6 de Serveis de 'Espai
Public de 'TAMB, concretament en 'apar-
tat d’espai urba. El motiu de I'autoria és
la meva preséncia des del 1993, inicial i
breu, com a projectista i, després, com a
cap de projectes en aquesta institucio,
fins avui. Es a dir, com a testimoni en
gran part d’aquest periode de temps.

La classificacio dels projectes en grups
que atenen a la morfologia, la situacio
urbana o I’is dins de la ciutat, entre
d’altres, en facilita la comprensio vi-
sual, perd no ajuda a ’hora d’intentar
reflexionar sobre ’espai public en un
sentit ampli. S’entén espai urba com una
ubicacio fisica dins de la metropolis. A la
de Barcelona, un conjunt de 36 ciutats i
pobles, aquest espai fisic és molt divers.
Potser I'’element comu és que les trames
urbanes centrals estan consolidades
des dels anys setanta del segle XX. En
aquestes trames, el negatiu del que esta
construit és 'espai public urba. Aquesta
afirmacio és controvertida. Es cert que
un espai lliure que tan sols es defineix
pels limits construits nomeés és public

des del punt de vista juridic. Pero aques-
ta afirmacio expressa amb claredat la
determinaci6 amb qué ’Administracio
metropolitana -primer la Mancomunitat
de Municipis de ’Area Metropolitana de
Barcelona (MMAMB)iara’AMB-tracta
des de famés de trenta anys els projectes
d’espais urbans: la voluntati certesa que,
després de passar pel procés de projecte,
construccio i lliurament per al seu us,
aquells buits urbans esdevenen espai pu-
blic. En gran part dels projectes, aquest
buit no existeix des del punt de vista
fisic. Hi ha un estat previ, resultat d’'una
urbanitzacio anterior feta sota criteris
diferents. Es pretén que, en la redaccio
dels projectes, es tinguin en compte les
preexisténcies fisiques avaluables. Aixi,
s’esborren lesliniesielements incompa-
tibles amb el que es vol transformaris’hi
integra la resta.

En els prop de trenta anys que compren
el recull de projectes, es detecten tres
canvis que han incidit en la formalitza-
cio dels espais. El primer és prendre el
protagonisme de I'espai a la mobilitat
privada, és a dir, reduir I'espai destinat
als vehicles privats a favor dels vianants.
En el moment de projectar-los, es tracta
d’entendre de la mateixa manera els es-
pais qualificats pel Pla General Metropo-
lita com a sistemes o com a espais verds,
per assimilacio als darrers.

El segon canvi és incorporar la vegeta-
cio com a factor obligatori en el programa
a partir del qual es redacten els projec-

ESPAI URBA

En els prop de
trenta anys que
compreén el recull
de projectes,

es detecten tres
canvis que han
incidit en la forma-
litzacio dels espais:
el primer, prendre
el protagonisme
de l'espai a la
mobilitat privada;
el segon, incor-
porar la vegetacié
com a factor obli-
gatori; el tercer,

i el més recent,
incorporar la
mobilitat anome-
nada sostenible.
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Carrers del nucli antic de
Palleja, 1995.

© Lourdes Jansana

Planta del projecte dels carrers
del nucli antic de Palleja, 1994.
©Josep Llinas

Passatge de la Victoria a Santa
Coloma de Gramenet, 2007.
© Jeroen Van Mieghem

Carrers del nucli antic de Sant

Boi de Llobregat, 2009.
© Aleix Bagué

tesi,com a conseqiiéncia, girar lamirada
provinent de ’heréncia de 'arquitectura
dels anys vuitanta aplicada en aquests
espais cap a la del paisatgisme entes de
manera amplia.

Eltercer canvi, iel mésrecent, ha estat
incorporar la mobilitat anomenada sos-
tenible als projectes. La utilitzacio de la
bicicleta com a mitja de transport €s, des
de fa anys, un fet. La promocio des de la
gestio publica, més intensa els darrers
temps, també. La resposta a aquest fet
demana una solucio formal i construi-
da, que és obligada pero encara no ben
resolta. Per tant, la integracio de 'espai
necessariper a aquest mitja de transport
és un repte pendent.

RE-VISIONS

Aquests canvis responen a una manera
diferent d’entendre les ciutats. Aquesta
nova visio no és exclusiva de cap dels
agents que intervenen en la seva cons-
truccio. Es conseqiiéncia d’un sentir
col-lectiu canviant que, per tant, ni es
mostra de manera homogenia ni té por-
taveu definit.

Laresta de canvis detectables en I'es-
pai public que hem construit al llarg
d’aquests anys estan relacionats amb els
canvis d’estil dels projectistes i, alhora,
amb les modificacions de les regulacions
normatives de proteccio del col-lectiu
d’usuaris, sovint excessivament protec-
cionistes. I també, per qué no dir-ho, amb
laresposta exigida (i per tant construida)
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Avinguda de Catalunya
a Sant Adria de Besos,
2002.

© Aleix Bagué

contra I'incivisme que pateixen aquesta
mena d’espais.

El projecte «Carrers del nucli antic»
a Palleja de 'any 1994, redactat per I'ar-
quitecte Josep Llinas, exemplifica, al
meu entendre, gran part del recorregut
projectual dels centenars de projectes
posteriors fets des de ’AMB: tant pel
treball meticulds amb (i no contra) la
topografiaiamb les preexisténcies, com
per la mixtura d’usos sobre un mateix
suport, el paviment i la contencio formal
en les solucionsien el cost economic.

Les diferents solucions en la forma-
litzacio de ’espai public urba, especi-
alment quan es pretén que tingui un us
predominantment per a vianants, tenen
tant a veure amb les maneres de guanyar
espai, limitant el dedicat a la mobilitat
motoritzada, com amb les de construir
espais que, sense separar clarament els
usos (comho fala seccio de carrer tradici-

ORIOL RIBERA

onal), donin pautes clares de convivéncia
entre aquests usos.

La resposta necessaria als agents ex-
terns, principalment 'aigua, és la base
sobre la qual es formalitzen els espais,
juntament amb la modificacio de la to-
pografia. El que sembla ser un treball en
dues dimensions sobre el qual apareixen
elements tridimensionals és, dins de

Per definicid,
ninga no s’hauria
d’apropiar de
I'espai public.

la llibertat projectual de cada autor, el
que es vol evitar en els projectes en que
intervé ’AMB. L'espai public s’ha d’en-
tendre, doncs, com a tridimensional i,
en tot cas, amb dues escales diferents.
Lamenor, on es produeixen normalment
els moviments de les persones, ila major,
definida en general pels elements vege-
talsid’enllumenat. El treball enI’escala
menor és el que garanteix la qualitat de
I'espai i el que, alhora, conté la majoria
de simbols que en permeten un us de
manera universal. Les vorades, els guals,
les textures normatives, la pintura de se-

ESPAI URBA

nyalitzacio, etc. son les cicatrius inicials
a les quals el projecte mira de donar un
ordre que, juntament amb la modificacio
de la topografia, qualifiqui cada un dels
espais per als diferents usos.

Entenem que cal que la definicio dels
usos sigui el resultat del consens dels di-
ferents agents que intervenen en la cons-
truccio de la ciutat i, si es vol, del procés
participatiu que els vehiculi. El resultat
del procés, al nostre entendre, hauria
de ser el programa a partir del qual es
potredactar el projecte. Sibé és cert que
I’AMB ha explicatidiscutit des de sempre
en els ambits veinals els projectes que
cal construir, els processos participatius
son encara recents. Per definicio, ningu
no s’hauria d’apropiar de I’espai public.
La proximitat, pero, domina aquests
processos. Aixi, aquelles decisions de
ciutat de vegades no coincidents amb les
de proximitat (el veinat), queden sense
representants, veu ni vot.

«(...) laresponsabilitat de fer ciutada-
nia també correspon als professionals
de'urbanisme. En nom de la seva ética,
(...) per la seva sensibilitat respecte a les
heréncies de la ciutat en que treballem i
pel seu potencial creatiu de reconéeixer
tendeéncies i inventar futurs (...) han de
reclamar autonomia intel-lectual davant
dels politics i els diferents col-lectius
socials...».

Els trenta anys de treball i el reconei-
xement de la seva qualitat son motiu
d’orgull i alhora de preocupacio. La
reivindicacio per part de la ciutadania
de més participacio en les decisions de
construccio del futur col-lectiu, senti-
ment ampliament compartit, sembla de
moment focalitzada en la decisio final
sobre el destiila forma de l'espai public
més proxim. Aquest fet posa en perill tant
el treball d’una professié com, per exten-
sio, la qualitat futura de I'espai public.

Nota:

1—BORJA, Jordii MUXI, Zaida. El espacio
publico: ciudad y ciudadania. Barcelona:
Electa, 2000.
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En un territori amb una poblacié cada vegada
més diversa, son clau les intervencions que
generen espais publics flexibles capagos de
garantir |'accessibilitat de tothom, millorar

la convivéncia i preservar la cohesio social.
L'AMB dissenya i construeix espais publics

de qualitat per equipar de la mateixa manera
el centre i la periféria i articular I'espai urba
construit.
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SANTA COLOMA DE GRAMENET

MERCAT DE SAGARRA
| CARRERS DEL VOLTANT




MERCAT DE SAGARRA

BLANCA NOGUERA
(AMB)

2012 - 2014
1.590 m?
2.557846 €

EQUIP AMB
Albert Dalmau
Vera Kolina
Marta Juanola

ESTRUCTURES
Manuel Arguijo

INSTALLACIONS
Mur Garganté
Arquitectos Asociados

PROMOTORS

AMB

Ajuntament de Santa
Coloma de Gramenet

CONSTRUCTOR

Jordi Surroca

PREMIS

Seleccionada, Premis
Catalunya Construccié
2015. Categoria:
Intervencié en
I'edificacié existent.
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El projecte de rehabilitacio de I'antic mercat

de Sagarra de Santa Coloma de Gramenet

i 'ordenacié dels carrers del seu voltant esdevenen
I'eix d’una intervencio global que busca potenciar
el comer¢c com a motor de |'activitat al centre de
la ciutat i oferir més espais als vianants.

La reforma del mercat té per objecte actualitzar-lo
i dotar-lo amb les installacions necessaries per

a les exigéncies comercials actuals, respectant el
caracter original de I'edifici noucentista construit
el 1932 per I'arquitecte Josep Alemany i Juvé

i que forma part del patrimoni de la ciutat.
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SANTA COLOMA DE GRAMENET

El projecte s’organitza en tres nivells: planta
baixa, soterrani i altell. A la planta baixa s’han
ordenat 24 unitats de parades collocades en tres
fileres (dues d'adossades a les facanes i una de
central) i s’han conservat els quatre accessos
existents; prop dels accessos centrals se situen
els nuclis de comunicacions verticals i el despatx
de direccié del mercat. Al soterrani s'amplia

la superficie original fins a la zona central per
arribar als nuclis de comunicacions verticals i per
poder-hi encabir tot el programa d’usos requerit.
A la planta altell, dividida en dues parts, s'hi
colloca una sala de reunions i un espai d’installa-
cions. L'obra general de rehabilitacié ha implicat
la substitucio total de la coberta perdo mante-
nint-ne la volumetria original, i la restauracié
integral de les facanes.
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SANTA COLOMA DE GRAMENET
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CARRERS
DEL VOLTANT

CLAUDI AGUILO-RIU,
EVA PAGES (AMB)

2013 - 2014
20.181m?
3.812.023 €

EQUIP AMB

Jordi Larruy
Ainhoa Martinez
Cati Montserrat
Jordi Bardolet
Francesc Germa
Joan Roca

Irene Antillach

PROMOTORS
AMB

Ajuntament de Santa
Coloma de Gramenet

CONSTRUCTOR

Marti Llorens
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SANTA COLOMA DE GRAMENET

L'ordenacio dels carrers al voltant del mercat de
Sagarra vol generar un espai de relacio i activitat
humana més enlla del fet de desplagar-se,
restringint el transit rodat i acotant una franja
horaria per a la carrega i descarrega. L'estudi

de les diferents seccions de carrer permet
augmentar la qualitat i el funcionament del
centre de la ciutat millorant-ne tant la mobilitat

i 'accessibilitat, a través de la modificacié dels
pendents, com els serveis, amb el soterrament
de linies aéries i la millora del clavegueram.
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Per a la reordenacio del centre s’han definit tres
categories de carrer. El passeig Lloreng Serra,
amb un flux alt de transit, manté la seccié de
bulevard amb voreres amples que ordenen el
mobiliari, la iluminacio, I'arbrat i els serveis en
una franja central. Lavinguda de la Generalitat
forma part d’aquesta illa de vianants que té
prioritat invertida, perd manté el pas d'auto-
busos en una franja diferenciada d'asfalt.
Finalment, els carrers de I'entorn del mercat,
de secci6 petita amb transit i aparcament,

es transformen tots en plataforma unica i,

en funcié del seu Us i amplada, poden incloure
alineacions d'arbrat i bancs.

ESPAI URBA



SANTA COLOMA DE GRAMENET
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Com a elements innovadors i de sostenibilitat
de I'obra, cal destacar: la peca prefabricada de
formigd Sistema VS 5 de Breinco, collocada
en sec amb llit d'arid tipus ull de perdiu rejuntat
amb sorra; la plantacié d'arbrat de baix mante-
niment i la creacié de grans clotes drenades
subterranies per protegir les arrels i evitar que
aflorin a la superficie; la iluminacié LED,

que implica una font lluminosa més eficient,

i la rehabilitacié interior del clavegueram amb
fibra de vidre.
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MOLINS DE REI

JARDI DEL
PALAU DELS
REQUESENS




MONTSERRAT PERIEL
(AMB)

2013 -2014
2.786 m?
662.261€

EQUIP AMB

Nuria Herrero
Joan Castellvi
Jonatan Alvarez
Jordi Bardolet
ARQUEOLEG
Josep M. Vila

PROMOTORS
AMB
Ajuntament de
Molins de Rei
CONSTRUCTOR
Acciona
Infraestructuras

Santiago Periel

PREMIS

Seleccionada, Premi
Internacional de Paisatge
Rosa Barba 2016.
Categoria: Interseccio.
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JARDI DEL PALAU DELS REQUESENS

L'antic pati del Palau dels Requesens de Molins
de Rei, ubicat al centre historic de la vila, s’havia
de recuperar com a espai urba enjardinat, en

un entorn caracteritzat per una trama urbana
medieval, espais urbans pavimentats i poques
zones verdes. El projecte implementat reconeix
el caracter peculiar i I'esséncia del lloc i pren
consciéncia del passat historic de l'espai. El jardi
es pensa per posar en valor I'entorn urba en qué
esta ubicat i es concep com un indret tranquil

i contemplatiu que permeti gaudir de I'entorn,
com un espai verd per ser utilitzat i viscut

d’una manera diferent, un ambit arrecerat del
bullici urba.

2012

100 m
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L'espai s’estructura a partir d'una geometria
clara que resol els recorreguts de vianants vers
el centre historic i ubica la facana del Palau dels
Requesens com a telé de fons. Una superficie
pavimentada de pedra sorrenca s'estén fins a
les faganes que limiten el conjunt i es retalla a
I'ambit central, a mode d’estructura claustral,
per ubicar-hi un espai verd de gespa, deprimit
40 centimetres respecte del paviment. Un pas
en diagonal de peces prefabricades de formigé
de grans dimensions permet el recorregut de
vianants que connecta els carrers de Rubié i Ors
i de Rafael Casanova amb la plaga dels Gegants

Vells i el carrer Major, possibilita el creuament
de la zona verda pel mig sense trepitjar la gespa
i focalitza la perspectiva del jardi en I'aproxi-
macié a la facana del Palau. La diferéncia de
rasant entre el paviment i la gespa, que vol

ser una referéncia a la cota original del Palau
-d'1,2 metres per sota de la cota actual-, mostra
amb claredat la forma del perimetre de la zona
pavimentada mitjangant una vorada de pedra
de tota l'alcada que permet seure de manera
informal i dissuadeix els vianants d'utilitzar la
zona verda com a espai de pas.

ESPAI URBA



MOLINS DE REI

L'espai verd resultant té vida i caracter propis i esta
pensat per a un us lliure i flexible, on només I'arbrat
existent i uns jocs infantils, arrecerats en un dels
extrems, interfereixen en la seva continuitat visual.

Pel que fa als arbres, es mantenen els tres platans
existents i es complementen amb la plantacié de
Koelreuteria paniculata a les vores de l'espai.

La illuminacié del jardi combina lluminaries en fagana
amb columnes d’acer corten model Ful amb projectors,
que es colloquen per parelles a les vores de la zona de
gespa buscant la integracié amb els troncs dels arbres.
La resta de mobiliari urba s'ubica sobre el paviment

de pedra sorrenca, seguint I'ordre de les alineacions de
facana. A la gespa, un monument en memoria de
Rafael Casanova, que utilitza pedres recuperades de
I'antic pont de Molins de Rei, reclama el seu us quotidia:
per pujar-hi, per seure-hi...

L'espai aspira a ser autonom pel que fa a la gestid P

de l'aigua, captant aigua freatica quan en necessita i

retornant-la als aqliifers quan plou. D’aquesta manera,
ajuda a revertir l'alt grau d'impermeabilitat dels teixits

urbans actuals i a recuperar el cicle natural de l'aigua. d
) Lb—e— ———o—10m
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CARRER DE VERDI




ESPAI VERD DEL CARRER DE VERDI

MARTA PERIS,

JOSE MANUEL TORAL
(PERIS+TORAL
ARQUITECTES)

2014 - 2015
3.330 m?
457854 €

EQUIP PERIS+TORAL
ARQUITECTES

Ana Espinosa
Albert Rubio
Leticia Soriano
Izaskun Gonzalez
DIRECCIO EXECUTIVA
Eva Blanco

JARDINERIA | REG
Albert Bestard

INSTALLACIONS
Jaume Pastor

PROMOTORS

AMB

Ajuntament de Badalona
CONSTRUCTOR

Eurocatalana obres
i serveis
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José Hevia
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PREMIS

Seleccionada, Premi
Internacional de Paisatge
Rosa Barba 2016.
Categoria: Interseccio.

Seleccionada, Mostra
d'Arquitectura de
Barcelona 2016.
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BADALONA

La reordenacié de I'espai delimitat per I'avinguda
Italia, I'avinguda Monaco i el carrer de Verdi,

a Badalona, sorgeix d'un solar municipal buit

des del 2013 amb arbres alineats a vial (plataners
i lledoners) que es volen preservar. La proposta
arquitectonica respon a una doble escala
interurbana i local. A escala interurbana, vol
potenciar la continuitat de |'eix verd que uneix
diferents parcs i places des del riu Besos fins a
connectar amb els parcs de Montigala. A escala
local, I'objectiu és articular els recorreguts que
conflueixen en el lloc i crear una area de jocs
infantils per a diferents edats per la situacio
estratégica de I'espai a prop de les escoles

i escoles bressol del barri.
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ESPAI VERD DEL CARRER DE VERDI

El projecte ofereix una solucié de continuitat
topografica que elimina les barreres arquitec-
toniques connectant els passos de vianants
existents amb uns camins diagonals amb un
desenvolupament suficient per aconseguir
pendents practicables, uns recorreguts que
s'amplien en alguns punts per crear zones
d’estada.

Es modifica la topografia natural del terreny
per acollir el programa proposat. Dues dunes
cobertes de vegetacio —gespa, entapissants

i arbustives- aillen del transit i contribueixen
a un paisatge canviant al llarg de les estacions
de l'any; la zona de jocs, acotada per una suau
depressid, es concreta en una duna de cautxu
groc, material tou de seguretat per a les
caigudes i que, com una catifa de joc, convida
ainteractuar.

ESPAI URBA



BADALONA

PAISATGE — CIUTAT CONSOLIDADA 241



ESPACIO VERDE DE LA CALLE DE VERDI

242 ESPACIO URBANO



BADALONA
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El desnivel del area infantil se resuelve con un

prefabricado de hormigdn cuya geometria invita

a ser utilizado como banco, a la vez que estimula

la imaginacion de los nifios para apropiarse del

espacio publico. De este modo el limite elimina

las vallas que separan nifios de adultos en

1 una solucion integradora e intergeneracional.

o Los juegos que se proponen son colectivos,

para potenciar la participacion frente al juego

individual; transparentes, para facilitar al adulto
el control visual a distancia, y abstractos, para

‘ ser transformados por la imaginacién infantil sin

la concrecioén figurativa.

Para crear una masa arbdrea que reste caracter
vial al espacio y desdibuje la alineacion de la
calle, se plantan mas arboles de la misma especie
preexistente (platanos), ademas de introducir
tipuanas, para conectar con los parques del
entorno y garantizar la sistematizacion del eje
verde interurbano.
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PLACA DE LA VILA

La remodelacié de la plaga de la Vila forma part
ANTONIO MONTES . i A
(AMB) - del projecte d'integracié de I'N-Il a la trama

viaria de Montgat. Es tracta de donar resposta

2014 - 2017 . [ ) - M a un espai urba més actual, coherent amb la
1.089 m* edificacio ST . ; reduccié de transit produida per I's alternatiu
2.812 m? urbanitzacié - ; 5 EY i del’ . B-20i | i6d
1.257.627 € g . . . s e l'autopista B-20 i la construccié de noves

| infraestructures de connexié i enllag amb el
EQUIP AMB L. R s g 1 nucliurba.
Monica Mauricio - ! 2 ]
Rosa Bertran - . . . . ,
Paula Beltran . 5 Per racionalitzar la mobilitat dels vehicles s'ha
Susana Casino I J - . ANE
Laura Gomez . i : _ conftru'lt un.aparcam‘er.\t public soterrat per
ESTRUGTURES _ ; _ a veins i vehicles municipals, amb accessos des
BIS Estructures - \ 8 dels carrers laterals que aprofiten la complexa
INSTALLACIONS i - AR il topografia del lloc. La nova seccié de I'N-l
ARCben en la seva confluéncia amb el carrer Catalunya
PROMOTORS ha permés reduir I'espai destinat a calgada
AMB i augmentar la superficie de la plaga, que

Ajuntament de Montgat

CONSTRUCTOR
Dragados

concentra l'espai lliure per a vianants al voltant
de I'Ajuntament.

FOTOS
Aleix Bagué
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La cota de la plaga s'ha situat al nivell de I'edifici  Les diferéncies de cota entre el nou pla de la
municipal. Des del Cami Ral, la vorera es divideix  placa, I'N-Il i els carrers laterals es resolen amb

en dos camins alternatius: un perfila I'antiga rampes i plans esglaonats. A més, per potenciar
N-I1i li dona continuitat; I'altre arrenca amb que els vianants utilitzin el carrer del Mercat,
un pendent suau i condueix fins a I'espai public s’han remodelat les escales que el connecten
davant de la Casa de la Vila, que es troba en amb la placa seguint criteris de claredat, tragat
una mena de plataforma elevada que permet i versatilitat urbana.

«descobrir» el mar per sobre dels vehicles que

circulen per la carretera. La collocacié d'un

banc lineal al final de la plataforma resol alhora

el limit entre la plaga i les voreres i reforga les " =l
vistes del mar. 5 r

»
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Per al paviment de la placa, s’han emprat

llambordes de granit amb diferent mida i dispo-
\\_ _ sicid, i per resoldre la vegetacio i 'ombra s’ha
o ) - : plantat un palmerar en reticula que formalitza
Y e~ e o i LR els limits de la plaga, actualment difosos.
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MAMEN DOMINGO,
ERNEST FERRE

2014 - 2015
1.515 m2
446160 €

EQUIP MAMEN DOMINGO i!
ERNEST FERRE

Antoni Valls

Roger Roig

Sara Vima
Cristébal Bryjowski
DIRECCIO EXECUTIVA
Proido Consultors

ESTRUCTURES
Kubic Consultoria técnica

PROMOTORS

AMB

Ajuntament de
Cerdanyola del Vallés
CONSTRUCTOR
Pasquina

Jordi Surroca
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CERDANYOLA DEL VALLES

La nova urbanitzacié de la plaga Penedés de
Cerdanyola del Vallés transforma un entorn
ombrivol entre blocs en un espai public per
a la socialitzacié del veinat, al mateix temps
que supera el repte técnic de solucionar
problemes de desguassos i d’accessibilitat
als portals dels edificis. Envoltada per tres
bandes per blocs de pisos de nou plantes,
dins del conjunt residencial dels anys
setanta Cerdanyola 2000, la plaga vol
deixar de ser un paisatge anodi per conver-
tir-se en un paisatge propi apreciat per

la collectivitat.

El projecte planteja una nova geometria
amb un pla inclinat —amb pendent longi-
tudinal del 4% i transversal del O %-

que comenga a la cota del carrer central
del conjunt residencial i finalitza al peu dels
edificis de manera que s’hi pugui accedir
sense graons. La configuracié de la plaga
parteix d'una solera de formigé doblement
armada amb la qual es resolen tant les
variacions de cota i pendent previstes
com els problemes de desguas obsolet
que presentava la plaga original.
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La pavimentacio de I'espai es resol amb materials
tradicionals, poc tecnologics i de baix cost: peces
prefabricades i de pedra natural de diferents
mides i colors collocades com un mosaic, que
recorden |'aparencga d'un conjunt de catifes i
converteixen la plaga en una prolongacié de les
sales d’estar dels habitatges que I'envolten.

En clar parallelisme amb el mosaic que formen
les diferents cultures que conviuen al barri, el
resultat final és un nou paisatge de «catifes», amb
alguns arbres d’espécies ornamentals diverses
collocats irregularment, que ofereix les millors
vistes des de les finestres dels edificis.
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La petjada del conjunt dels nusos
viaris de |'area metropolitana
equival a dues vegades la superficie
de I'Eixample de Barcelona.
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Doctor arquitecte i urbanista. Director del Master en Desenvolupament Urba i Territorial:

Gestid i transformacio de les ciutats, UPC.

Cap a un nou
concepte de mobilitat
urbana a l'espai
metropolita

E stem en un moment d’evoluci6 de
la capacitat gestora en la prestacio
de serveis de ’AMB, tant pel que
fa a I’elaboraci6 del Pla metropo-
lita de mobilitat urbana, que coincideix
amb l'extensi6 de 'ambit de prestacio
del servei de transport public dels 18
municipis de la primera corona metropo-
litana (antiga Entitat Metropolitana del
Transport) als 36 municipis de la nova
AMB, com en una visio renovada de la
institucio respecte a la gestio

de lamobilitaten ambitsde E| tema clau
d’una mobilitat
renovada passa
per tornar a

geometria variable que van
més enlla de I'espai on és ju-
ridicament competent.

Els ciutadans esperem
molt de la capacitat de ges-

la demanda d’una mobilitat renovada i
més neta, amb solucions diversificades,
compartidesiintermodals pero, sobretot,
eficients i sostenibles.

El projecte de la mobilitat esdevé un
tema clau de les ciutats metropolitanes,
tant pel que fa a ordenacio del terri-
tori (planejament territorial) com a la
prestacio de serveis (politiquesiaccions
sobre la mobilitat). El transport de mas-
ses, les renovades xarxes d’autobusiles
implantacions de tramvies,
pero també el desplegament
sense precedents dels carrils
bici, entre d’altres, constitu-
eixen I'entramat progressiu
d’una xarxa hiperespacial de
mobilitat.

Pero el tema clau d’una

tié dels operadors publics, pOSar les per-

com ara ’AMB, que han de
millorar el temps, confort,
seguretat i preu de la nostra
mobilitat; la dels béns i ser-
veis que necessitem per viure
a la metropolis, o la dels flu-
xos d’energiaid’informacio.

Si la mobilitat del vehicle
privat va crear 'euforia de
I’autonomia personal per

sones al centre
de les obser-
vacions sobre
les necessitats,
disponibilitats i
adequacio a les
demandes.

mobilitat renovada passa per
tornar a posar les persones al
centre de les observacions
sobre les necessitats, dispo-
nibilitatsiadequacio alesde-
mandes. Eldret ala mobilitat
ésundelsdrets de la condicio
de ciutadania metropolitana
per superar, en primer lloc,
la barrera de la distanciaiel

anar alla on volguéssim i

quan ho necessitéssim, actualment la
congestio de la via publicaidels sistemes
viarisila consciéncia ambiental cada cop
més en al¢a per les emissions nocives
generades i pels impactes que afecten
la salut, augmenten de manera notable

temps i els seus efectes ne-
gatius sobre cadascu, pero també sobre
la qualitat i eficiéncia de viure en una
metropolis. Per aixo cada cop més una
bona gestio de la mobilitat té en comp-
te no solament la qualitat de I'espai (la
infraestructura de suport) sino també

ESPAI MOBILITAT

laccessibilitat del darrer quilometre,
de les dades i els sistemes d’informacio
per ales cartografies georeferenciades i
el desplegament dels vehicles autonoms.

Iaquesta gran transformacio de 'eco-
sistema de mobilitats no es podra fer
sense abordar les interaccions que els
grans operadors de les noves mobili-
tats estan introduint en el mercat de les
ofertes a escala mundial, com Google,
Lyft, Uber, Tesla, etc. En certa manera, la
quiestio fonamental, quan es parla de la
gran ofensiva del transport desregulat,
és que s’haura d’assegurar l'espai public
per on discorrin les diverses solucions
mobils. La governanga de la mobilitat
haura de combinar espai i dispositius i,
per tant, institucions com ’AMB hauran
de tenir un paper clau per tal que aixo
sigui possible.

L’AMB és precursora de les actuacions
en aquest sentit. L'aposta per la implan-
tacio del vehicle eléctric, 'ampliacio
de la xarxa de carril biciil'obertura de
passatges per a 'accessibilitat de proxi-
mitat son mostres d’una politica que es
concreta en accions concertades amb les
col-lectivitats localsil’empresa privada.

Sens dubte un dels reptes, a més de la
reticulacio de transports, sera la progres-
siva integracio tarifariaiels sistemes de
gestiointegrats. Els bonsresultats, palpa-
bles per la ciutadania, son la millor ma-
nera de veure la transformacio cap auna
nova mobilitat. Justament el seguiment i
monitoratge dels desplacamentside les
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seves condicions i qualitats és 'esfor¢
que suposa el manteniment i explotacio
de'enquesta de mobilitat metropolitana
per visualitzar i extreure’n solucions: la
disminucio de quilometratge en els des-
placaments obligats origen-desti, 'aug-
ment de la freqiientacio dels transports
col-lectius, als quals haurem d’afegir no
solament els de transport public sino
també el vehicle compartit i, en definiti-
va, formules noves de T-mobilitat, 'index
de satisfaccid, sense oblidar l'opinidiles
avaluacions sobre la qualitat dels serveis
de mobilitat a demanda, els costos d’ex-
plotacio, la seguretat de la circulacio, etc.

Veurem les aliances que, per aaquestes
finalitats, es produiran entre les empre-
sesila ciutadaniai els poders publics. I
en aquesta linia, el projecte metropolita
i els plans que ’Area Metropolitana de
Barcelonaha d’abordar sobre les deman-
des de millora de la mobilitat des de les
immenses possibilitats que ja ens ofe-
reixen les tecnologies. Caldra avangar
en l'organitzacid, planificacid, gestio
i operacio de la mobilitat amb una go-
vernanca renovada que coordini i faci
concertar la xarxa de transport public i
laxarxa de transport privat, amb els seus
diversos agents i operadors.

El treball fet fins ara des de '’AMB ja
apunta cap a solucions més segures,
eficients i abordables, i, per tant, hem
de posar en 'agenda una prospectiva
dels nous reptes del futur immediat de
la gestio metropolitana:

—La integracio de les propostes de la
nova planificacio de la mobilitat metro-
politana amb la seva especialitzacio de
qualitat.

—La prefiguracio de carrersiavingudes
metropolitanes, on I'espai sigui el terri-
tori del ciutada, compartint sense dividir
les multiples solucions intermodals de
desplagament i transport, i, per tant, la
vertebracio d’'una xarxa basica molt ben
estructuradaiorganitzadora dels teixits
viaris de proximitat.

—La integracio de la xarxa sobre vies
amb els tragats metropolitans trenant
la seva trajectoria amb I’espai urba (es-
pecialment els ferrocarrils de rodalies),

com un dels connectors i distribuidors
de mitjana i alta capacitat. Per aixo cal
continuar desenvolupant el projecte de
«passatges» metropolitans per superar
barreres, i I’'atencio als buits de trames
urbanes no servits per algun tipus alter-
natiu a la mobilitat privada.

—L'organitzacié d'una mobilitat fibrosa,
de les relacions eficients i de maxima
connectivitat entre els grans nodes de
mobilitat (aeroport, portiestacions fer-
roviaries) amb el sistema multinodal
interconnectat de les xarxes de metro,
tramviaiautobus, ben articulat amb els

El dret a la mobilitat és un
dels drets de la condicié
de ciutadania metropo-
litana per superar, en

primer lloc, la

barrera

de la distancia i el temps
i els seus efectes nega-
tius sobre cadascu, pero
també sobre la qualitat i
eficiéncia de viure en una

metropolis.

Y

[ariveo TURE
.

La ciutat i les persones i
els seus espais mitjancant
la realitat augmentada:

el social connectone!
Ciutat i ciutadans sén

la gran xarxa: relacions,
intercanvis, creativitat,
solidaritat i ética.
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micropols que donaran com a resultat
una progressiva transformacio dels vells
aparcaments en pols d’intercanvi entre
parquing, transport i serveis sinergics a
les persones.

—L’evolucio6 de la mobilitat urbanai ter-
ritorial per les innovacions dels vehicles
hibrids, autonoms, i la complementarie-
tat de sistemes.

—Elprocésinequivoc de bones solucions
per tractar la necessaria transicio ener-
getica i per interaccionar positivament
enrelacio amb el canvi climatic.

—Els vehicles com a productors de dades
en temps real, connectats, comunicants
i cognitius.

—La transferencia de coneixements,
tecnologies, aplicacions, dispositius de

VISIONS

gestio, concertacions i acords operacio-
nals es produiran entre el sector privat i
el gestor public metropolita.

En definitiva, una accessibilitat maxi-
ma i facil als fluxos i als llocs, amb una
disminucio notable de la mobilitat obli-
gadaidel'us del vehicle. S’aconseguiria
aixiuna disminucio radical de les emis-
sions de CO, i de contaminants acustics
i atmosferics, es regeneraria la qualitat
ambiental i el paisatge urba dels territo-
ris metropolitans, i alhora es milloraria
la qualitat de vida metropolitana dels
ciutadans, retornant-los espais urbans
iterritorials.
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Arquitectes. Seccié de Projectes i Disseny Urba de la Direccié de Serveis de I'Espai Public de I'AMB.

Anécdotes de mobilitat
i revisio d'algun espai

public

esdefatrentaanysalaDireccio de

Serveis de 'Espai Publicde ’TAMB

treballem amb la ferma conviccio

que I'espai public millora la qualitat
de vida de les persones. Es, sens dubte,
I'espai de la mobilitat, el carrer, el primer
gestde 'urbanista. I no obstant aixo, per
primera vegada des que vam comengar
apublicar la nostra obra, un llibre conté
un capitol dedicat a la mobilitat. Potser
ésjustament perqué la mobilitat sempre
ha estat en el centre de la nostra feina:
recuperar, replantejar, reservar espai
per al vianant -persona que va a peu per
la via publica- ha estat el denominador
comu dels incomptables projectes que
hem realitzat.

I doncs, per que cal introduir, a hores
d’ara, un capitol titulat «Espai mobili-
tat»? Perqué la mobilitat contempora-
nia -lenta, tova, sostenible, saludable,
que ningu encerta a adjectivar-és en el
centre del discurs urba. Pero comencem
pel principi i en ordre cronologic, per la
gallina o 'ou (d’or): el Pla General Me-
tropolita (PGM).

EL PGM, el vigent pla general metropo-
lita, es va publicar el 1976 després de vuit
anys de coccio a foc lent. El document,
clarament innovador per al’época, dibui-
xava el territori metropolita a partir de
les grans infraestructures del transport
i preveia, amb encert, la necessitat de
planificar les rutes del vehicle privat.
Tot i que des de la nostra perspectiva
aquesta previsio sembla gairebé evident,

sipensem que el 1976 hi havia un turisme
per cada set habitants i que avui la mit-
jana és d’un per cada dos, resulta més
aviat visionaria. Les infraestructures
d’asfalt, completades 'any 1992 amb la
construccio dels quaranta quilometres
de les rondes de Barcelona, han contri-
buit a descongestionar el centre de les
ciutats de cotxesialliberar espai per als
vianants.

ElPla director urbanistic metropolita
(PDU), actualment en fase de redaccio,
té un desafiament pel que fa a la mobi-
litat. I és que ens trobem en un moment
d’inflexio, de canvi evident enla manera
de desplacar-nos. La mobilitat tal com la

ESPAI MOBILITAT

coneixem ésinsostenible, no solament en
termes ecologics -Barcelona incompleix
un any mes els limits de contaminacio at-
mosferica marcats per la Unio Europea-
sino també de congestio -el nombre de
cotxes continua augmentanties preveu
que es dupliqui a escala mundial fins a
assolir els dos mil milions el 2050.

Si la solucio als problemes d’emissio
de CO, és una quiestio simplement eco-
nomica, de renovacio de flota -només
el 0,23% de la flota metropolitana és
eléctrica-i d’instal-laci6 d’electro o fo-
tolineres-Barcelona és una de les ciutats
europees amb més punts de recarrega
tot i que encara cal discutir si aquestes

CCO, Harut Movsisyan
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estacions haurien d’ocupar espai public-,
la solucio als problemes de col-lapse no
és tan evident.

Mentre 'us del transport public bat
récordsiarribal’any 2016 gairebé als mil
milions de viatgers en la zona tarifaria
integrada, els agents que intervenen en
la mobilitat diaria o obligada aposten
per diferents mesures que redueixin el
nombre de vehicles privats, ja que ex-
periencies com la ciutat de Los Angeles
demostren que 'ampliacié de la xarxa
d’infraestructures no és la solucié al
problema. Curiosament moltes de les
mesures que podrien canviar radical-
ment el panorama, com la flexibilitzacio
dels horaris laborals o el teletreball, son
responsabilitat d’agents indirectes i, de
vegades, inconscients.

D’altra banda, diferents formules de
mobilitat compartida, amb noms mar-
cians i basades en aplicacions mobils,
pretenen amortitzar 'us del vehicle pri-
vatimillorar-ne la taxa d’ocupacio de la
via (actualment a cada cotxe de 9 mz hi
viatgen 1,1 passatgers). El bikesharing
(Bicing a Barcelona), el moto/car sharing
(lloguer de cotxes per minuts, p2p si és
particular, en versio one-way o round-
trip), el carpooling (compartir trajectes
amb desconeguts), o el ride-hailing (les
alternatives al taxi) son només alguns
exemples.

La bicicleta (publica, privada, de car-
retera, de muntanya, urbana o eléctrica)
és l'ultima incorporacio de la mobilitat
obligada a I’area metropolitana. L'ano-
menada tercera velocitat-malgrat que el
récord del mon en pla i amb bici comer-
cial és de 147 km/h- comparteix espai
propiisegregat en la nostra xarxa viaria
amb patins, patinets, watboards, segways,
solowheels i altres objectes estranys que
auguren que falta poc per desplagar-nos
amb jetpacks (o motxilles voladores).

Es dificil, certament, preveure com
ens mourem d’aqui a quaranta anys. El
cotxe connectatiautonom és a tot arreu
o, millor dit, aparcat ala primera botiga
pop up de Tesla al Port Vell. Amb empre-
ses com Google o Apple treballant en
plataformes de software d’intel-ligéncia
artificial, sembla que els terminis per

Ens trobem en un
moment d’inflexid, de
canvi evident en la
manera de desplacar-
nos. La mobilitat tal
com la coneixem

és insostenible, no
solament en termes
ecologics sin6 també de
congestio.

circular sense conductor els marcaran
més els termes legals i de gestio de la
informacio que els desafiaments tecnics.

Isiobrim la caixa de 'autonomia, per
que no somiem amb el cel? Si el futur és
Blade Runner (el primer dron de passat-
gers automatitzat es preveu que funci-
oni com a taxi a Dubai abans de finals
d’aquest any), qué passara amb els car-
rers, auténtics espais de mobilitat de les
nostres ciutats? Es dificil de saber. El que

RE-VISIONS

Avinguda de la
Republica Argentina

a Cornella de Llobregat,
1998.

© Ferran Freixa

Dibuix del projecte del
Parc de la Solidaritat,

1995.
© Sergi Godia i Xavier Casas

si que sabem é€s el que hem fet fins avui
amb ’espai buit i tan disputat que hem
anat recuperant: posar-lo a disposicio
dels vianants. Perque, passi el que passi,
I’home continuara respiranticaminant.
Sisomiem que la piramide de circulacio
s’inverteix -un somni no tan absurd, ja
que el percentatge de desplacaments a
peu a Barcelona és del 57 %-, la pacifi-
cacid ila convivéncia, ’accessibilitat i
la seguretat, la qualitat de 'espai public
il’experiéncia d’utilitzar-lo, continuaran
sent les consignes principals per al dis-
seny dels espais de la mobilitat.

Pero tornem al principi. A la década
dels noranta, el repte de les primeres
intervencions en un espai public saturat
de cotxes que circulen anarquicament
iaparquen en qualsevol cantonada és
jerarquitzar el transit i reservar espais
per als vianants. Aixi es pacifiquen els
primers centres historics, es recuperen
espais naturals degradats com la Riera
Canyado a Badalona (1999, Isabel Ben-
nasar), que resol la connexio de la B-20
amb la N-II'i el mar a través de dos vials
als dos costats del nou parc, i se superen
lesinfraestructures amb passos subterra-
nis o passarel-les: el Parc de la Solidaritat
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a Esplugues de Llobregat (1998, Sergi
Godia i Xavier Casas) resol la connexio
rodada i de vianants entre dos barris
historicament separats amb una gran
llosa sobre la ronda de Dalt. No obstant
aixo, els projectes més representatius
d’aquesta época son les avingudes. La
remodelacio6 de I'avinguda Republica
Argentina a Cornella de Llobregat (1992,
Carlos Llinas) posa les bases de la raci-
onalitzacio del transit, la reduccio de
places d’aparcament i la construcci6 de
grans voreres accessibles i amb arbres,
per a un seguit d’intervencions poste-
riors que estructuraran el barri de Sant
Ildefons.

Amb el canvi de segle, el vianant gua-
nya la batalla al vehicle privat i recon-
quereix els centres historics. Al centre de
Sant Boi (2007-2009, Antonio Montes),
emblematic, se sistematitzen diferents
tipus de seccio de carrer en funcid del
transit que suporten (de servei, de veins o
de connexio). Se superen les grans infra-
estructures a través de passatges, petites
intervencions que generen nous paisat-
ges com l'avinguda Ciutat de Malaga a
Castelldefels (2002, Claudi Aguilo-Riu),
que habilita el pas estrategic sota el ferro-
carrilila C-32 ambunavorera segregada
deltransitrodat que insinua un espaiapte
per abicicletes. La construccio de la C-31
propiciala transformacio dela N-IT al seu
pas per Montgat: el canvi de seccio del
primer tram converteix antiga carretera
en un auténtic carrer urba que culmina
alaplaga de 'Ajuntament.

Alaprimeradecada del segle xX1entra
amb for¢a un nou mitja de transport, la
bicicleta, i amb aquesta el gran dilema:
segregacio o convivencia? Mentre niles
associacions ciclistes es posen d’acord,
sembla obvi que l'espai propi d’aquest
vehicle ésla calcada—part del carrer que
es destina a la circulacio de vehicles.
Aixi, en els entorns urbans les bicicletes
circulen per carrils bici segregats, encai-
xats en els amples d’asfalt, que resulten
convenientment economics -amb 150
milions d’euros es construeix un qui-
lometre de metro i 810 quilometres de
carril bici- mentre en els entorns naturals
utilitzen la xarxa de camins. La recupe-

NOEMi MARTINEZ, LUISA SOLSONA

racio ambiental del riu Llobregat, el gran
projecte de connectivitat metropolitana,
proporciona cent quilometres de camins
que ofereixen una nova possibilitat de
transitar pel corredor fluvial a peu, cor-
rent o en bici.

Avui, amb la incertesa del futur dels
espais de la mobilitat planant damunt
dels nostres caps, continuem treba-
llant conscients que 'opcid de mobilitat
és un mode de vida i el transport actiu
és 'aposta d’'una societat que idolatra
esportistes en comptes de musics ionquis.
La xarxa Bicivia connecta els 36 muni-
cipis de ’area metropolitana a través

Passi el que passi, la paci-
ficacid i la conviveéncia,
I'accessibilitat i la segu-
retat, la qualitat de I'espai
public i 'experiéncia
d'utilitzar-lo, continuaran
sent les consignes prin-
cipals per al disseny dels
espais de la mobilitat.

ESPAI MOBILITAT

Remodelacio de
I'antiga carretera N-I|
a Montgat, 2008.

© Adria Goula

Estudide laC-31a
Badalona, 2016.

© Jordi Peralta i Eugénia
Vidal

de 414 quilometres de carrils continus,
concebutsidibuixats com a auténtiques
linies de metro; i la Pinta verda —un pro-
jecte redactat per la Direccio de Serveis
d’Urbanisme de "TAMB i formalitzat par-
cialment per la de ’'Espai Public (2014,
Claudi Aguilo-Riu i Eva Pages)- ordena
els espais lliures i verds de la Santa Co-
loma del 2025. Als extrems del territori
metropolita, dos projectes integren les
grans infraestructures en un paisatge
urba més huma. L'estudi de la C-31 a
Badalona (2016, Jordi Peralta i Eugénia
Vidal) planteja incloure transport public,
un passeigiun carril bici ala plataforma
viaria, superar la fractura que aquesta
provoca i connectar dos fragments de
ciutat dissociats. Per la seva banda, la
proposta per a la B-23 suggereix donar
continuitatal’emblematica Diagonal fins
al riu Llobregat transformant les vores
de l'autopista en un eix verd i urba, amb
espai per caminar, correr, patinar, anar
en bicicleta, etc.

Certament el futur és incert, pero el
cami es construeix caminant!

Nota:

Tots els projectes mencionats en aquest
article han estat redactats des de "TAMB.
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Les intervencions de I'’AMB en |I'ambit de
la mobilitat garanteixen la connectivitat
entre els diferents espais publics que
formen el teixit metropolita i han ajudat a
transformar-lo a favor dels vianants i les
bicicletes, que guanyen terreny al transit
rodat. Cada vegada ens movem més i ho
fem de manera més diversa i és en els limits
i intersticis, tant de la ciutat compacta
com de les infraestructures, on es troben
els nous espais d’oportunitat.
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AVINGUDA DEL PARAL-LEL

La revitalitzacié i la recuperacio de l'atractiu de I'avinguda del
MONTSERRAT PERIEL

(AMB) Parallel de Barcelona sén el punt de partida de la remodelacié
d’aquest eix urba. L'avinguda es caracteritza per trobar-se

2013 - 2015 en el limit de tres districtes —-Ciutat Vella, Eixample i Sants-

73.744 m? Montjuic- i la remodelacié reconeix el caracter diferent de les

9.019.962 € . C s .
seves voreres, dels diversos ambits i de les trobades amb les

EQUIP AMB trames de ciutat que hi conflueixen. La intervencié pren com

David Aguilar a fil conductor la millora de la connectivitat dels vianants,
Sara Ferrer R i
Joan Castellvi tant transversalment entre les dues voreres com longitudi-
Carles Villasur nalment al llarg de l'avinguda, i la creacié de nous espais per
Francesc Germa . iutads

Cati Montserrat a us ciutada.

Borja Pérez
Cristina Pedreira

SUPORT TECNIC

PROMOTORS

AMB

Ajuntament de Barcelona
CONSTRUCTOR

Grupo Copisa

Santiago Periel

PREMIS

Seleccionada, Premi
Internacional de Paisatge
Rosa Barba 2016.
Categoria: Articulacio.

Seleccionada, Mostra
d'Arquitectura de
Barcelona 2016.

Columna Parallel:
Finalista Delta,
Premis ADI 2016.
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AVINGUDA DEL PARAL-LEL

Les actuacions principals de la remodelacié sén
les seglients: la ubicacié del carril bici a I'eix de
I'avinguda, amb la integracié de nous passos

de vianants de grans dimensions; la creacié de
noves places com a receptacles d’activitats en
les interseccions amb la trama de I'Eixample;

la pavimentacio a un sol nivell de les cruilles amb
els carrers del Poble Sec, i la installacié de les
noves columnes multifuncionals.
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AVINGUDA DEL PARAL-LEL

En la trobada de la vorera nord del Parallel

amb la trama de carrers de |'Eixample, es creen
sis noves places; cadascuna és un Unic espai
conformat per la xarxa viaria, reduida a 6 metres
d’amplada, i tres espais d’estada per als vianants.
El paviment de granit amb juntes continues entre
ambits i els passos de vianants que abasten tota
la dimensid de la plaga permeten reconeéixer el
caracter propi del conjunt de |'espai, un caracter
unitari que es reforga amb la malla de punts
d’iluminacio que resulta de la collocacié de les
columnes multifuncionals Parallel-BCN.
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El carril bici, situat a I'espai central,
fracciona I'amplada de la calgada
de manera que redueix l'impacte
dels carrils de circulacio de vehicles
i millora aixi la sensacié de proxi-
mitat entre les dues voreres.

Els seus limits estan formats per un
parterre vegetal longitudinal i una
peca de limit-separador de cautxu
amb un nou disseny asimétric,

que, amb una secci6 triangular,
actua com a vorada pel canté dels
vehicles i com a pla inclinat enrasat
amb el paviment pel canté de les
bicicletes. En els passos de vianants,
aquest ambit central es pavimenta
amb granit.



Columna Paral-lel-BCN

La columna Parallel és un suport multi-
funcional capag d’unificar, amb la
maxima flexibilitat i versatilitat, elements
d‘iluminacié funcional i ornamental,
elements de comunicacié i altres
elements d'us urba, per tal d'adaptar-se
a les necessitats de cada lloc i cada
moment. Es una peca idonia per a les
exigéncies dels futurs desenvolupaments
de les ciutats intelligents.

Realitzada en acer galvanitzat, la
columna és de seccié quadrada a la part
inferior i després es buida per la part
central com un diapasd, una solucié que
li aporta lleugeresa i permet collocar

BARCELONA

els equips entre els dos tubs. Tots els
suports estan dissenyats per facilitar el
muntatge dels diferents elements tecno-
I6gics: lluminaries funcionals LED per a
vial i vianants; projectors LED de colors
RGB i projectors d'imatges GOBO; punts
d'accés wifi; cameres, o sensors per
mesurar el so, el nombre de persones,
bicicletes o vehicles, entre d'altres.

Per donar resposta a les diferents neces-
sitats luminiques de |'espai urba, se n'han
dissenyat dues variacions: la columna
Parallel «I», model basic en qué la iumi-
nacio funcional només inclou lluminaries

verticals per a la vorera; i la columna
Parallel «L», versié que incorpora un brag
complementari de seccié rectangular
amb dues lluminaries horitzontals encas-
tades per illuminar la calgcada.

El disseny de la columna Parallel respon
alaidea de simplicitat: esta construida
amb un sol material, I'acer, que facilita el
manteniment i el reciclatge posterior, i
permet incorporar nous elements tecno-
logics sense haver de fer cap modificacio

gracies al disseny de les tapes de registre.

=
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L——1m

URBA — CIUTAT CONSOLIDADA

275



AVINGUDA DEL PARAL-LEL

ESPAI MOBILITAT

276



SANT CLIMENT DE LLOBREGAT

VIA CIVICA




VIA CiVICA

NOEMi MARTINEZ,
LUISA SOLSONA,
VIRGINIA DIAZ DEL RiO
(AMB)

2013 - 2015
2.328 m?
376.487 €

EQUIP AMB

Jordi Larruy
Joaquim Ventura
Sara Arguedas
Jordi Bardolet
Judit Bertran

PROMOTORS
AMB
Ajuntament de

Sant Climent de Llobregat
Diputacioé de Barcelona

CONSTRUCTOR
Construcciones
y servicios Faus

Maria José Reyes

PREMIS

Seleccionada, Premi
Internacional de Paisatge
Rosa Barba 2016.
Categoria: Articulacio.
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La intervencio té com a objectiu habilitar un espai per

a la circulacié de vianants i bicicletes que connecti els
municipis de Sant Climent de Llobregat i Viladecans al

llarg de la carretera BV-2003 que transcorre parallela ala
riera de Sant Climent. També vol ser un element paisatgistic
contundent capa¢ de donar forma a un ambicids projecte
d'ambit metropolita: connectar el massis del Garraf amb

el Parc Agrari del Baix Llobregat i els espais naturals del
Delta seguint el tragat natural de la riera.

La proposta, executada amb materials economics i sentzills,
cobreix el tram compreés entre el limit del terme municipal

i I'inici de la trama urbana de Sant Climent. Lambit d'inter-
vencio és |'espai disponible entre la linia blanca de limit de
carril i el canvi de pendent de I'accident topografic que és
la riera. En aquest espai s'encaixa una cinta de formigé groc
que s’eixampla alla on el terreny ho permet.

N

@ L1000 m
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SANT CLIMENT DE LLOBREGAT

A les dues esplanades preexistents la cinta configura unes
arees de descans on es colloquen el mobiliari i la vegetacio.
Els baculs existents es desplacen a |'altra banda de la calgada
per donar continuitat a la linia de llum, i s’installa un fanal
que itlumina el nou pas de vianants i la parada d’autobus.

A la banda de la carretera, la cinta de formigé esta delimitada
per una franja continua de peces prefabricades de formigé
que inclou la vorada. Aquesta franja garanteix la proteccio
del transit pesat, resol els guals i acomoda els nous serveis

i els seus registres. A la banda de la riera, es colloquen els
elements de proteccio: vegetacié quan hi ha talussos i barana
d’acer galvanitzat sobre el mur de contencié. En el punt de
connexié amb la trama urbana, s'amplia I'estructura del pont
de lariera per habilitar un pas de vianants i resoldre el punt de
trobada amb la vorera existent.

PAISATGE — LiMIT

281



VIA CiVICA

282 ESPAI MOBILITAT
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PASSATGES

De vegades les grans infraestructures de Convertir aquests passatges en espais publics
transport fragmenten el territori, dissocien eixos  quotidians de qualitat va més enlla de fer-los
historics i naturals i creen petits passatges que bonics o accessibles. Intervenir en aquests

la poblacié només recorre per obligacié. En altres  espais, alhora vitals i residuals, implica
ocasions, la construccié de barris residencials superar les limitacions espacials i d'escala per
sobre topografies abruptes origina teixits reforgar les connexions, fer que els itineraris
urbans segmentats, connectats per carrersamb  urbans siguin clars i introduir-hi activitats i usos
pendents pronunciats i poc accessibles. socials. El passatge ha de ser un nou paisatge

urba que, amb la seva singularitat, pugui deixar
un bon record en els que hi passen.
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Carrer de Cuba. Badalona

El projecte d'accessibilitat del carrer de
Cuba, situat en un barri de la periféria

de Badalona densament poblat i carac-
teritzat per una topografia amb molts
desnivells, s’insereix en el marc d'actua-
cions per millorar la mobilitat de vianants
al'area metropolitana de Barcelona.

Per resoldre les dificultats de mobilitat

i recuperar i reforgar la funcié d'eix
connector del carrer de Cuba, que té

un pendent del 19 %, el nou disseny del
carrer inclou dues rampes mecaniques

i defineix petits jardins i zones d'estada
on els residents puguin gaudir d'un espai
public renovat.

La configuracio de les rampes
mecaniques i del sistema de rampes

i escales d'urbanitzacié que les
acompanyen permet estructurar els
recorreguts i ordenar la circulacid i els
accessos als diferents espais: es redueix
el moviment a prop de les entrades als
edificis privats i es concentra el pas de
vianants a la zona central de circulacio.

Es planten arbres per contrastar les
visuals dels habitatges sobre I'espai

i per generar zones d’'ombra proximes
ales arees de descans; i arbustos,

per estabilitzar els talussos i reforgar
laimatge de les zones verdes. Tant uns
com altres s’han triat en funcié dels
seus baixos requeriments hidrics i el poc
manteniment que necessiten.

URBA — INTERSTICI

JORDI BELLMUNT,
AGATA BUSCEMI
(B2B ARQUITECTES)

2012 - 2014
853 m2
699.087 €

EQUIP AMB

Nduria Herrero
AMIDAMENTS | PRESSUPOST
Oscar Cabrera

PROMOTOR
AMB
Ajuntament de Badalona

CONSTRUCTOR

UTE Constraula -

Construcciones
ervicios Faus

FOTOS
Santiago Periel

PREMIS

Seleccionada, Premi
Internacional de Paisatge
Rosa Barba 2014.
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MONTSERRAT PERIEL
(AMB). ,
MANUEL REVENTOS

2011 -2013
1193 m2
585.493 €

EQUIP AMB

David Aguilar

Luisa Solsona
Virginia Diaz del Rio
Dina Hermoso
Francesc Germa
Gisela Traby

Jordi Bardolet

EQUIP ENGINYERIA
REVENTOS

Guillem Collell
Jaume Guardia

PROMOTOR

AMB

Ajuntament de
Cerdanyola del Vallés
Comissié Europea
(FEDER)
CONSTRUCTOR
Copcisa

Santiago Periel

PREMIS
Seleccionada, Mostra

d'Arquitectura del Valles

2016.
Seleccionada, Premi

Internacional de Paisatge

Rosa Barba 2014.
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Passarel-la de la Farigola.
Cerdanyola del Vallés

La construccio de la passarella de la
Farigola, a Cerdanyola del Vallés, forma
part de la remodelacié d'un sector del
municipi entre el riu Sec i les vies del tren
on antigament hi havia I'abocador de

la fabrica Uralita. En aquest sector de
ciutat amb diferents rasants topogra-
fiques que dificulten la connectivitat,
s’hi volen ubicar equipaments escolars

i esportius i fer de la plaga del Riu Sec
I'element que centralitza l'accessibi-
litat als equipaments i que cohesiona el
conjunt. La passarella fins al barri de la
Farigola és I'element que permet salvar
el desnivell existent i millorar la connexid
i laintegracio d'aquest barri amb la
plaga, amb les futures installacions

que li donaran servei i amb la resta del
municipi.

La nova passarella aconsegueix
integrar-se a l'entorn a partir de la

seva claredat geométrica. Els punts de
trobada en cadascun dels extrems es
resolen de manera especifica per donar
resposta a l'accessibilitat. Al canté de

la plaga del Riu Sec, hi ha una plata-
forma que és alhora mirador i accés a
I'ascensor i I'escala. Al canté del barri de
la Farigola, la passarella creua per sobre
del carrer Frederic Puig per anar a buscar
la rasant de la carretera de Barcelona,

i evita d'aquesta manera la installacio
d’un segon ascensor. Una biga calaix
horitzontal de 100 x 40 centimetres

de seccid i 77 metres de longitud és
I'estructura i el tracat principal de la
passarella, en continuitat amb els laterals
de l'ascensor. El tauler, pavimentat amb
fusta, penja de la biga calaix segons

una seccid corbada que deixa lliures els
galibs del tren i del carrer Frederic Puig
i desembarca a la zona verda que hi ha
més amunt.
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JOSEP MUXART
(AMB)

2014 - 2015
887 m?2
151.812 €

EQUIP AMB

Nuria Herrero
David Aguilar
Javier Duarte
Susana Casino
Jonatan Alvarez
Mario Ojeda
Cristina Barquero
Carles Martinez
Hilda Cuba

Laia Ginés

PROMOTORS
AMB

Ajuntament de Gava

CONSTRUCTOR

Obres i serveis Roig

Maria José Reyes
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Pas sota la via. Gava

L'endegament del pas sota les vies del
tren a l'avinguda de Bertran i Glell

de Gava s'inclou en la primera fase del
projecte de reforma de I'eix que formen
aquesta avinguda i 'avinguda del Mar,
projecte que estudia la connexié entre el
teixit de ciutat compacta del centre urba
i el teixit industrial del poligon La Post.

La proposta dibuixa una nova configu-
racio de la seccié de la via suprimint la
vorera del canté Garraf per aconseguir
aixi un sol espai de vorera al canté
Barcelona, d'uns 2,26 metres d'amplada,
segregat de la calcada per al'is en convi-
veéncia de ciclistes i vianants. A més de
I'arranjament de guals i voreres, s’acon-
segueix una nova seccié de carrer que
dona resposta a criteris d'accessibilitat

i alhora permet donar continuitat a |'eix
que connecta la ciutat amb la platja.

Els materials que s'han empraten la
urbanitzacié sén aglomerat asfaltic
continu per al paviment, revestiment
ceramic de color per als paraments
verticals —sobre els quals s'ha aplicat

un grafisme que recrea les activitats

i I's propi d'aquest pas- i xapa d'acer
per al coronament dels paraments

en la qual s'integra una linia d'enllu-
menat encastada que queda protegida
del possible vandalisme, a excepcid del
pas sota les vies, on I'enllumenat és vist.
Cal destacar també com a element confi-
gurador i de proteccio un sistema de
limit format per un topall de tub d'acer
galvanitzat que ajuda a la seguretat dels
vianants i ciclistes.

ESPAI MOBILITAT



BADALONA / CERDANYOLA DEL VALLES / GAVA

Pas sota la via. Badalona

El projecte de reforma del pas sota

les vies del tren al passeig Maritim de
Badalona, entre els carrers de Torrebadal
i de Prim, vol millorar I'accessibilitat per
als usuaris en general i, especialment, per
a les persones amb mobilitat reduida, i
organitzar els espais a I'entorn del pas
amb noves rampes, escales més comodes
amb baranes i passamans, i un enllu-
menat amb leds.

L'espai resultant és autonom, més enlla
de la seva condicié d'espai funcional
transitori, i ha esborrat la imatge de cau

i passadis obligat. Pel canté de les vies,
els nous murs de contencié s'adequen,
amb els seus esglaonaments i reculades,
al’escala del mur existent de la tanca del
trenien solucionen els diversos carrega-
ments. En arribar a la boca del pas sota
les vies, la reculada del mur anuncia el gir
i escapga |'aresta de l'angle recte, per fer
més amable el moviment.

La separacio entre els nous murs de
contencid i el paviment accentua la
diferéncia entre la construccié mecanica
dels unsil'artesanal de l'altre. La

barana també esta separada del mur de
contencid per una escletxa on s'integra
un llum de leds lineal rasant que illumina
el mur de dalt a baix i, de nit, produeix
un efecte de desmaterialitzacié que fa
una certa impressié d'irrealitat. El color
ocre terrés del mur illuminat remet

al color de la sorra de la platjaial de

la terra excavada darrera del mur de
formigo. El color del mur que toca a les
vies s'assimila al del muret de la tanca del
tren, de formigé pobre, que, amb el pas
del temps i la proximitat del mar, ha virat
cap a tons ocres i verdosos.

JORDI NAVARRO
(AMB)

2014 - 2016
1199 m?
489.445 €

EQUIP AMB

Oriol Garcia

Jordi Rodriguez
DIRECCIO EXECUTIVA
Carlos Ruiz

PROMOTOR
AMB
Ajuntament de Badalona

CONSTRUCTOR
Tau Icesa
Exnovo

Jordi Surroca

URBA — INTERSTICI

289



La vertebracio de la ciutat passa per mantenir
i articular el sistema d’espais publics, naturals i
lliures en una infraestructura essencial

que permet preservar els valors ecologics,

els usos de lleure i la produccié agricola

i forestal, tots ells elements centrals de la
ciutat, absolutament necessaris per al seu

bon funcionament. Els espais publics de la
ciutat del segle xxi, integrats en aquesta
infraestructura verda sense solucié de
continuitat, es plantegen com a espais de
proximitat que faciliten la mobilitat, el lleure

i les relacions quotidianes.






ENRIC BATLLE

Doctor arquitecte i paisatgista. Director del Master universitari de Paisatgisme UPC - MBLandArch,
soci fundador de Batlle i Roig Arquitectura.

Fusionant natura,
espai public i ciutat

En els darrers trenta anys, moltes ciutats europees
i, entre aquestes, la metropolis barcelonesa, s’"han
dedicat a reconquerir allo que més profundament
les havia caracteritzades: el caracter public dels
espais urbans, aixi com la seva capacitat de cohesié
social. En el moment actual, en qué els experts
asseveren que el futur de la humanitat es juga a

les ciutats, la infraestructura verda com a xarxa
ambiental i social esdevé una de les columnes
vertebrals del territori metropolita. L'objectiu ha de
ser construir un nou paradigma, un conjunt de llocs
per viure, treballar, estudiar, gaudir o passejar que
estiguin interconnectats amb un conjunt d’espais
productius i equipats on fomentar la biodiversitat,
la produccio d’energies sostenibles, el control de les
aigiies, el cultiu d’aliments de proximitat i el lleure
dels nostres ciutadans.
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FUSIONANT NATURA, ESPAI PUBLIC | CIUTAT

F area metropolitana de Barcelona és un territori
onviuen més de 3,2 milions d’habitants. Els seus
638 km?2 estan ocupats per gran nombre d’assen-
taments urbans de tot tipusi per una densa xarxa
d’infraestructuresiserveis. No obstant aix0, en aquest
territori densament ocupat encara hi ha un sistema
d’espais oberts que ocupa més del 52 % de la superficie
total. Es tracta, doncs, d'una de les metropolis amb més
espais verds d’Europa.

Potenciant la infraestructura verda
De geografia primigénia a estructura
principal de la metropolis

Els carrersiles places de les nostres ciutats -espai
urba-es poden renaturalitzar i connectar amb tots els
sistemes de parcs urbans i metropolitans que podem
establir -espai parc-i amb tots els espais agricoles i
naturals que encara conservem. Un conjunt d’espais
oberts molt divers, que inclou tots els espais que pro-
cedeixen de la geografia primigénia que perviu a les
nostres ciutats: les platges, els aiguamollsiel mar -espai
litoral-, els rius, les rieres i els rierols —espai fluvial- i

1— «La matriu ecologica
metropolitanailes diverses
escales de les infraestruc-
tures verdes». Enric Batlle,
2014. Quaderns 03. PDU
Metropolita. L’Urbanisme dels
espais oberts: paisatge, lleure

i produccid. Area Metropo-
litana de Barcelona.

VISIONS

també les diverses muntanyes i parcs agricoles —espai
agroforestal-.
La infraestructura verda és una xarxa ambiental i

social que hauria de ser una de les columnes vertebrals
del territori metropolita.! Una xarxa ambiental -es-
pai urba, espai parc, espai litoral, espai fluvial i espai
agroforestal- que hem d’interconnectar amb la xarxa
de mobilitat sostenible -espai mobilitat-iamb tots els
indrets on es desenvolupen les activitats dels nostres
ciutadans -espai cobert-. Un conjunt de llocs per viure,
treballar, estudiar o gaudir que hem de fusionarambla
natura i 'espai public de les nostres ciutats.

Un sistema que s’ha de reconéixer de manera unita-
ria, agrupant tots els espais que tenen valors ecologics,
possibilitats d’us per al lleure i capacitats productives,
ambindependeéncia dels seus origens diversosiles seves
caracteristiques diferents, del tipus de classificacio del
sol -urba, no urbanitzable-, del seu grau de protec-
cid -parcs naturals, espais d’interés natural, sistema
costaner-1idel tipus de propietat —-publica o privada-.

Es tracta d’aconseguir una metropolis amb un ter-
ritori més accessible, saludable i, en definitiva, habi-
table; una metropolis que ara també es concep des de
la xarxa d’espais oberts com a denominador comu del
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paisatge metropolita. La definicio del sistema de la
infraestructura verda ens ha d’ajudar a construir un
nou paradigma metropolita de sostenibilitat ambiental,
socialieconomica, on es garanteixila biodiversitatiel
manteniment dels processos ecologics, es maximitzin
els serveis ecosistémics i es regulin les pertorbacions.
D’aquest conjunt d’espais sera necessari valorar-ne
la productivitat, per aixi poder garantir la conservacio
de la seva extensio i qualitat, mirant de construir una
nova economia verda que permeti la creacio de nous
materials o noves energies, el manteniment del cicle
de l'aigua o la produccid d’aliments de proximitat per
apropar-nos a la governanga alimentaria.

Desenvolupant la mobilitat sostenible
De la millora de I'espai public a I'objectiu
d'esdevenir carbon neutral

Els darrers trenta anys, moltes ciutats europeesi, entre
aquestes, la metropolis barcelonesa, s’han dedicat a
reconquerir? alld que més profundament les havia ca-
racteritzades: el caracter public dels espais urbans, aixi
com la seva capacitat de cohesio social. Hem recuperat
infinitat de nous espais publics urbans que colonitzen
els ambits que fins ara ocupaven els vehicles privats,
aconseguint aixi que els ciutadans recuperin les pla-
cesielscarrers per ales activitats civiques diaries. Els
nostres entorns urbans s’han omplert de projectes que
recuperen espais anodins, sense caracter, en moltes
ocasions degradats o abandonats, amb actuacions
que ens permeten tornar a passejar per la ciutat, de la
mateixa manera que ja havia estat habitual abans que
convertissim les ciutats en un conjunt de vies rapides
iaparcaments.

Per la seva alta densitat, la major part de les ciutats
metropolitanes estan molt preparades per facilitar la
mobilitat dels vianants, perd encara no disposen d'un
sistema de transport public de prou qualitat. Ala vegada,
pero, aquesta densitat les fa molt més vulnerables als
impactes de la massificacio del vehicle privat, com la
pol-lucié atmosférica o 'ocupacié desbordant de I'espai
public.? Des delsinicis del segle xx1, moltes ciutats del
nostre entorn han comengat a plantejar-se seriosament
la possibilitat de tornar a funcionar sense automobils.

Joan Busquets* defineix la ciutat com un conjunt de
fluxos i reclama que el que necessitem son malles, no
centres;ique potser els projectes més necessaris son els
de les diferents infraestructures: les de comunicacio i
transport, les d’energia i informacio, perd també la ver-
da.Lapromocio de les malles ambientals, la construccio
d’una xarxa eficient de transport public i 'establiment

ENRIC BATLLE

La promocio6 de les
malles ambientals,

la construccié d'una
xarxa eficient de
transport public i
I'establiment de reco-
rreguts que permetin
les mobilitats lentes
—~vianants i bicicletes-
son tres accions que
ens poden ajudar a
hibridar les nostres
ciutats entre sii amb
els espais naturals que
encara conservem.

2 — «Lareconquesta
d’Europa. Espai public urba,
1980-1999». CCCB - Centre
de Cultura Contemporania
de Barcelona. Comissari:
Albert Garcia Espuche, 1999.

3 — «Barcelona, #Post

Car City?». David Bravo,
2016. Taules tematiques de
redaccié del PDU. Taula T4,
El Paisatge de la Metropolis.

4 — «Alguns apunts sobre la
cultura urbanistica actual».
Joan Busquets, Catedratic
d’Urbanisme. GSD Harvard,
2014. Quaderns o1. PDU
Metropolita. Cap ala redaccio
del Pla Director Urbanistic
metropolitd. Area Metropo-
litana de Barcelona.

5— Cities for a Small Planet.
Richard Rogers. Faber &
Faber, Londres 1997.
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de recorreguts que permetin les
mobilitats lentes -vianants i bici-
cletes- son tres accions que poden
ajudar a hibridarles nostres ciutats
entre siiamb els espais naturals
que encara conservem.

La bicicleta, amb la seva veloci-
tat a mig cami entre el viananti el
vehicle motoritzat, resulta un nou
element que fareconsiderar les dis-
tancies entre els diferents destins
metropolitansipermet augmentar
el radi de cobertura de les activi-
tats quotidianes que la poblacio
pot realitzar de forma autonoma.
Hem d’incorporar el projecte de la
Bicivia a la planificacié metropo-
litana, posant en relacio els nuclis
de poblacio, elsintercanviadors de
transport public, lainfraestructura
verda iles diverses activitats dels
ciutadans.

Comjavaanunciar Richard Ro-
gers al seu llibre Cities for a small
planet,5 la sostenibilitat arribara a ser la filosofia do-
minant de la nostra época, iles ciutats, ’habitat huma,
podra entreteixir-se una vegada més amb el cicle de la
natura. Per0 per acostar-nos a aquesta condicio, ne-
cessitem construir un sistema de mobilitat basat en la
combinacio de les millors condicions per als vianants
iels ciclistes i un sistema de transport public eficient i
integrat que permetila millor qualitat de vida possible.
Els espais vinculats al moviment esdevenen els princi-
pals llocs de trobada publica i els intercanviadors -els
punts de relacio entre les xarxes d’espais publics urbans
ila xarxa de transport public- es converteixen en els
nous centres de la vida quotidiana, els llocs que hem
d’equiparidensificar.

Una ciutat sostenible és també una ciutat on la gent
pot viure i respirar, treballar i gaudir. Algunes ciutats
del mén han comengat a fixar-se 'objectiu d’esdeve-
nir carbon neutral: mobilitat verda, reduccio de les
emissions de CO,, reciclatge total per esdevenir una
metropolis sense brossa, millora de la qualitat de les
aigiies dels rius i del mar, aprofitament de les aigiies
de pluja, produccio d’energia a la ciutat, increment de
la biodiversitat urbana i, per descomptat, infinitat de
projectes per configurar els espais publics urbans a
partir de l'aplicaci6 d’aquests criteris.
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Construint la metropolis
Entre la regeneracio urbana i les vores
projectades

La nostra metropolis és una ciutat de ciutats que hem
d’estructurar des del projecte dels seus espais publics,
desdelamilloraimprescindible dels sistemes de mobi-
litatides de la proteccio de laimportant infraestructura
verda que encara conservem. Hem de repensar el futur
proposant sistemes que reverteixin definitivament el
model actual de consum extensiuil-limitat de territori
ide mobilitat contaminant basada en el vehicle privat.

Siconsiderem que lainfraestructura verda que volem
potenciar ocupa, basicament, tot el territori que abans
consideravem disponible i que la resta es correspon
amb els diversos teixits urbansja consolidats, podriem
arribar a pensar que no disposem d’espai per a futurs
desenvolupaments metropolitans. Pero una visio més
acurada del territori ens porta a pensar en dos camps
d’actuacié amb moltes possibilitats: impulsar la rege-
neracio urbanaipotenciar el projecte de les vores entre
els teixits urbans existents i la infraestructura verda
metropolitana.

Lamajor part dels assentaments metropolitans reque-
reixen processos de regeneracio per millorar les seves
condicions urbanes o per reiniciar una nova vida util
que ofereixinous usosievitila necessitat de consumir
un territori de qué ja no disposem. Son una serie de
teixits urbans que interaccionen constantment amb
la matriu ambiental i amb la densa xarxa d’infraes-
tructuresiserveisique produeixen un continu del que
denominem vores urbanes, més de 900 quilometres
d’espais d’oportunitat que ara es troben inacabats o
excessivament fragmentats de la resta del territori.

Tots els llocs poden ser objecte d’algun tipus de re-
generacio6 urbana: de les arees industrials obsoletes
que hem de reprogramar als barris marginals que
hauriem de reequipar, de les infraestructures agressi-
ves que hem de redissenyar als nous intercanviadors
de mobilitat que hauriem de potenciar, dels sectors
que podem densificar als centres urbans que hauriem
de pacificar i renaturalitzar. En totes les situacions es
tractara d’aconseguir uns entorns urbans millors que
s’estructurin des de la qualitat dels seus espais publics,
des de la relacio que tinguin amb els espais naturals
propers i des de la connexio amb les diverses xarxes
de mobilitat sostenible.

S’haura d’abordar el projecte de les vores urbanes
com a espais amb contingut que han de resoldre les
relacions entre les seqliéncies urbanes i les naturals.
Hem de promoure les infiltracions entre la matriu am-
biental i els diversos teixits urbans, aixi com mirar de

6 — «Passatges. Elements
clau de I’espai public contem-
porani». Marcel Smets,
Director del consell cientific
id’orientaci6 de I'Institut per
la Ciutat en Moviment (IVM).

7 — Land Mosaics. The
Ecology of Landscape
and Regions. Richard
T.T. Forman. Cambridge
University Press, 1995.

resoldre les continues interrupcions i fragmentacions
delterritori. Es tracta d’'uns espais d’'oportunitat on cal
construir un model diferent de ciutat en qué els valors
socials i mediambientals es resolguin conjuntament.

Les nostres ciutats estan plenes de limits infran-
quejables, autentiques muralles que impedeixen la
connectivitat entre les parts. La resolucio d’aquestes
interrupcions esdevé un dels projectes més estratégics
que podem dur a terme: el projecte que permetra que
la malla funcioni i que els diversos fluxos flueixin. Es
tracta de prestar més atencid al punt més dificil, en
lloc de recrear-nos en una de les dues bandes. Aquests
indrets esdevenen la baula que faltaala cadena, sonel
passatge 6 entre dues situacions fragmentadesies poden
explicar com els military points que analitza Richard T.T.
Forman a Land Mosaics,” llocs que han de concentrar
tota la intensitat de la nostra activitat, perqué sabem
que si aconseguim solucionar-los aconseguirem que
un gran territori estigui al nostre abast.

Hem de construir una xarxa d’espais urbans -oberts
i coberts- amb totes les connectivitats possibles, que
promogui la continuitat ecologica, urbana i metropo-
litana, i que reforci el caracter social de totes les actua-
cions. Un conjunt de llocs per viure, treballar, estudiar,
gaudir o passejar que estiguin interconnectats amb un
conjunt d’espais productius i equipats on es fomenti la
biodiversitat, la producci6 d’energies sostenibles, el
control de les aigiies, el cultiu d’aliments de proximitat
iellleure dels ciutadans. Un conjunt de projectes que
hauran d’assolir un objectiu estratégic moltimportant
per al futur de les nostres ciutats: que els caminants, els
ciclistes, el transport public, 'aigua, els aliments, l'aire i
lavida puguin fluir lliurement per la nostra metropolis.

Hem de construir una
xarxa d’espais urbans
-oberts i coberts- amb
totes les connectivitats
possibles, que promogui
la continuitat ecologica,
urbana i metropolitana,

i que reforci el caracter

social de totes les

actuacions.

VISIONS
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COL-LECCIO AMB

ESPAIS METROPOLITANS
1989—2017

La seleccio de projectes que inclou aquesta
relacio forma part del conjunt d'intervencions
realitzades per '’AMB durant els darrers 30
anys. Son obres que han estat publicades en

els 5 llibres editats per I'’Area Metropolitana de
Barcelona al llarg d'aquest periode i que formen
la colleccid «Espais Metropolitans». Amb la
voluntat de reflectir la diversitat del territori,

en aquest darrer llibre es revisiten els indexs
dels cinc volums anteriors reorganitzant els
projectes seleccionats segons I'espai que tracten
i ordenats per data d’execucié: Espai Parc, Espai
Litoral, Espai Fluvial, Espai Cobert, Espai Urba i
Espai Mobilitat.

L'Espai Public Metropolita
1989-1999
Ed.2000

Espais Metropolitans
2000-2004
Ed. 2006

Espais Metropolitans
2005-2008
Projectes i Obres
Ed.2010

Espais Metropolitans
2008-2012

Projectes i Obres
Ed. 2012

Re-Visions de la Barcelona metropolitana

Espai public 2013-2017
Ed.2018
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188%- 1959

L'Espai
Pablic

Metrapaolita

1989—1999

ESPAI PARC

Parc Nou

El Prat de Llobregat
F. CALVET, R.ELIAS,

F. GRUARTMONER

Parc de les Planes
'Hospitalet de Llobregat
S.GODIA, J. MONTERO (AMB).
X.VENDRELL

Parc del Pi Gros

Sant Vicenc dels Horts

M. MARTINEZ-LAPENA (AMB).
M. RUISANCHEZ

Parc de les Aiglies
Montcada i Reixac
A.CORTINA, J. SOLE, X. ROMAN

Parc del Castell
Castelldefels

J.A.MARTINEZ-LAPENA, E. TORRES.

M. USANDIZAGA

Parc de la Fontsanta
Sant Joan Despi
M.RUISANCHEZ. X. VENDRELL

Parc de la Mariona
Molins de Rei
C. AGUILO-RIU, X. NOGUES (AMB)

Parc del Turonet
Cerdanyola del Valles
M. MARTINEZ-LAPENA (AMB)

Parc de Can Masachs
Ripollet
F. VAZQUEZ (AMB)

Parc de Bellvitge
L'Hospitalet de Llobregat
S.LOPEZ-GRADO

Parc de la Molinada
Palleja
O.RIBERA (AMB)

Parc de la Muntanyeta
Sant Boi de Llobregat

C. AGUILO-RIU (AMB).

ARATA ISOZAKI & ASSOCIATES.
A.DE BOBES, T. TRIBO

Parc de la Solidaritat
Esplugues de Llobregat
S.GODIA, X. CASAS (AMB)

Parc del Calamot
Gava
F. VAZQUEZ (AMB)

ESPAIS METROPOLITANS 1989—2017

Talussos de Can Mercader
Cornella de Llobregat
A.PEREZ

Jardins Pedemonte
Sant Andreu de la Barca
M.CASTANY (AMB)

Parc de Can Zam
Santa Coloma de Gramenet
J.LAFONT, F. VAZQUEZ (AMB)

Parc de les llles Balears
Badia del Vallés
O.RIBERA (AMB)

Parc del camp de futbol
Tiana
R.TORRES, X. CASAS

Parc dels Pinetons
Ripollet
C.AGUILO-RIU (AMB). J. GUELL

Zonade lleure de les Bateries
Montgat
B.FIGUERAS, C. VELASCO (AMB)

ESPAILITORAL

Torre de vigilancia de les platges
Platges metropolitanes

J.COSTA, A.PRATS,

M.RIBA DE PALAU

Passeig maritim
Castelldefels
C.AGUILO-RIU, X. NOGUES,
J.MONTERO (AMB)

Mobibar
Platges metropolitanes
A.ROSELLO

Paperera

Platges metropolitanes
DIRECCIO DE SERVEIS DE L'ESPAI
PUBLIC DE L'AMB

Modul de fusta - Passarella
Platges metropolitanes
DIRECCIO DE SERVEIS DE L'ESPAI
PUBLIC DE L'AMB

Passeig maritim. Connexié
Gava-Castelldefels

Gava

C. AGUILO-RIU, X. NOGUES (AMB)

Dutxa

Platges metropolitanes
DIRECCIO DE SERVEIS DE L'ESPAI
PUBLIC DE LAMB

Boia salvament

Platges metropolitanes
DIRECCIO DE SERVEIS DE L'ESPAI
PUBLIC DE LAMB

Cadira de vigilancia
de les platges

Platges metropolitanes
A.ROSELLO

Parc de Mar
Castelldefels
X.NOGUES (AMB)

Passeig maritim
Montgat
S. GODIA (AMB). M. HERCE, J. PINOS

Lampada Xamar
Platges metropolitanes
X.NOGUES, M. VIADER (AMB)

Armari SOS
Platges metropolitanes
C. AGUILO-RIU, M. DE GRACIA (AMB)

Banc de platja
Platges metropolitanes
C.AGUILO-RIU, M. DE GRACIA (AMB)

Senyalitzacié de les platges
Platges metropolitanes
C.SERRAHIMA

Entorn de la Torre de Guaita
Montgat
X.NOGUES (AMB)

ESPAI FLUVIAL

Recuperacié del marge

del Llobregat

Cornella de Llobregat

M. CASTANY (AMB). S. BARTUMEUS,
A.RENAU

Riera de Sant Climent
Viladecans
A.TOMAS, C. GOMEZ

Riera Canyadé
Badalona
1. BENNASAR (AMB)

ESPAI COBERT

Zona esportiva

al parc del Turonet
Cerdanyola del Valles
M.MARTINEZ-LAPENA (AMB)

Installacions esportives
de les Escletxes

El Papiol

S.GODIA (AMB)

Casal d'avis
Sant Andreu de la Barca
C.JUVE, F. CARDENYES, A. GARCIA

Casal d’avis de Santa Eulalia
L'Hospitalet de Llobregat
S.LOPEZ-GRADO

Escola-taller del Masrampinyo
Montcada i Reixac
X.CASAS, R. TORRES

Ordenacié de les installacions
esportives de Can Sellarés
Viladecans

X.NOGUES (AMB)

ESPAI URBA

Avinguda del Carrilet (Amadeu
Torner, Jacint Verdaguer)
L'Hospitalet de Llobregat
S.LOPEZ-GRADO

Plaga de I'Agricultura
Sant Boi de Llobregat
ARATA ISOZAKI & ASSOCIATES

Tres espais publics
Badia del Valles
J.BELLMUNT, X. ANDREU

Placa de la Llibertat

i estacié d'autobusos
Cornella de Llobregat
C.AGUILO-RIU (AMB)

Placa de Louis Braille
El Prat de Llobregat
V. ARGENTI, M. BOSCH

Carrers del nucli antic
Palleja
J.LLINAS

Placa de les Vinyes
Santa Coloma de Cervelld
1. JOSEMARIA, K. HOFERT

Rambla de Sant Joan Puigfred
Badalona
J.LAFONT (AMB)

Placa del Pi
Cerdanyola del Valles
J.BELLMUNT, X. ANDREU

Avinguda de la Republica
Argentina

Cornella de Llobregat
C.LLINAS (AMB)

Entorn de I'estacié de Renfe
Montgat
J.LAFONT (AMB)

Carrers del nucli antic
Sant Adria de Besos
O.RIBERA (AMB)

Placa de la Vila
Sant Feliu de Llobregat
1. BENNASAR (AMB)

Rambla de Sant Just
Sant Just Desvern
J.NAVARRO (AMB)

Carrer de Claverol
Sant Viceng dels Horts
C.LLINAS, C. VELASCO (AMB)

Perllongament de la Rambla
Badalona
M. QUINTANA

Placa de Joaquim Torrents
iLladé

Badalona

C.LLINAS (AMB)

Plaga de Lloreda
Badalona
I. BENNASAR (AMB)

Ronda del Mig
Badalona
I. GARCIA (AMB). A. TOMAS

Mirador de la plaga Gaudi
El Papiol
M. CASTANY (AMB)
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Hort de la Virtudes
El Prat de Llobregat
F. VAZQUEZ (AMB)

Plaga de Mohandas Gandhi
Esplugues de Llobregat
J.LAFONT (AMB)

Plaga de la Bobila
L'Hospitalet de Llobregat
Esplugues de Llobregat
F.VAZQUEZ (AMB)

Avinguda de Miraflores
L'Hospitalet de Llobregat
S.LOPEZ-GRADO. A. PONS,
X.FRANQUET, A. LOPEZ

Plaga de Joan Fuster
Montcada i Reixac
C.LLINAS (AMB)

Plagade |I'Era
Palleja
S.CASINO (AMB)

Plaga de la Palmera
Sant Adria de Besos
I. BENNASAR (AMB)

Balisa Area
Xarxa de parcs metropolitans
C. AGUILO-RIU (AMB)

Carrers del nucli antic
El Prat de Llobregat
R.A.DE CACERES

Rierade Sant Lloreng
Gava

Viladecans

X.NOGUES (AMB)

Avinguda del Carrilet
(Aprestadora, Riera Blanca
i Alhambra)

L'Hospitalet de Llobregat
J.LLONGUERAS

ESPAI MOBILITAT

Placa de la Sardana
L'Hospitalet de Llobregat
S.GODIA, J. MONTERO (AMB)

Accés nord a Cerdanyola
Cerdanyola del Valles
J. VENTURA (AMB). J. JAMBRINA

Passarella sobre el Ripoll
i pont dels Germans
Montcada i Reixac
R.AURIN

Pas soterrat al carrer de
Sant Raimon de Penyafort
Sant Adria de Besos

J. VENTURA (AMB). S. RIBOT

Pas soterrat del

carrer Pau Casals
Castelldefels

I. GARCIA (AMB). A. TOMAS

Pas soterrat
Badalona
J.NAVARRO (AMB)

COLLECCIO AMB

espais
metropolitans

2000—2004

ESPAI PARC

Parc de la Mariona
Molins de Rei
C.AGUILO-RIU, J. PRUNA (AMB)

Parc de les Bateries
Montgat
C.LLINAS (AMB)

Parc del Turonet
Montgat
C.LLINAS (AMB)

Parc Mascaré
Tiana
1. BENNASAR (AMB)

Parc dels Pinetons
Ripollet
C.AGUILO-RIU, I. SANTACREU (AMB)

Parc Central
Sant Andreu de la Barca
S.CARULLA, O.BLASCO

Parc de la Solana
Sant Andreu de la Barca
M.CASTANY (AMB)

Parc del Millenari
Sant Just Desvern
|.BENNASAR (AMB)

Parc de Cal’Arnus
Badalona
1. BENNASAR (AMB)

Parc de la Muntanyeta
Sant Boi de Llobregat
C. AGUILO-RIU, M. SANZ (AMB)

ESPAILITORAL

Méduls per a bar-restaurant
Castelldefels
X.NOGUES (AMB)

Parc de les Dunes
Castelldefels
X.NOGUES (AMB)

Dutxa AMB
Platges metropolitanes

C. AGUILO-RIU, M. DE GRACIA (AMB).

A.ESPELT

Paperera AMB

Platges metropolitanes
M.DE GRACIA (AMB). G. MILA,
M. ZINK
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ESPAI FLUVIAL

Cami del Sorral

El Prat de Llobregat

Sant Boi de Llobregat
F.VAZQUEZ, E. QUINTANA (AMB)

Parc del Torrent d’en Farré
Esplugues de Llobregat
|.BENNASAR (AMB)

ESPAI COBERT

Nou camp de futbol
Cervelld
C.LLINAS (AMB)

Cementiri municipal
Cervelld
J.SOLE

Edifici municipal de serveis
L'Hospitalet de Llobregat
J.A.LLASTARRI. AIA SALAZAR-
NAVARRO

Piscina de la Feixa Llarga
L'Hospitalet de Llobregat
AIA SALAZAR-NAVARRO. S. LOPEZ

Complex esportiu Salvador
Gimeno

Sant Joan Despi
C.AGUILO-RIU, M. SANZ (AMB)

Piscina de la Fontsanta
Sant Joan Despi
F. VAZQUEZ (AMB)

Barri del Nord. Centre civic
Sant Just Desvern
C.CASAMOR, M. GABAS, A.RIBAS

Torre de la Molinada
Palleja
B.NOGUERA (AMB)

Camp de futbol de la
Muntanyeta

Sant Boi de Llobregat

C. AGUILO-RIU, M. SANZ (AMB)

Biblioteca publica
Torrelles de Llobregat
J.NAVARRO (AMB). A. VINYETA

ESPAI URBA

Espais urbans
Cervelld
J.LAFONT (AMB)

Barri del Besos
Sant Adria de Besos
X.NOGUES (AMB)

Plaga de Lloreda
Badalona
|.BENNASAR (AMB)

Carrer de Sant Pere
Gava
M.CASTANY (AMB)

Carrer del Reixagé
Montcada i Reixac
J.NAVARRO (AMB)

Plaga del Castell
Palleja
J.LLINAS

Avinguda de Catalunya
Sant Adria de Besos
B.NOGUERA (AMB)

Barri de la Montserratina
Viladecans
F.VAZQUEZ (AMB)

Placa de Jaume Balmes
Gava
A.VIAPLANA, D. VIAPLANA

Carrers de Felip Canalies

i de Nostra Senyora del Pilar
Molins de Rei

J.NAVARRO (AMB)

Plaga de la Palmera
Sant Adria de Besos
|.BENNASAR (AMB)

Entorn del Palau Falguera
Sant Feliu de Llobregat
1. BENNASAR (AMB)

Placa de la Pau
Sant Joan Despi
C.LLINAS (AMB)

Barri del Nord. Parc Maragall
Sant Just Desvern
C.CASAMOR, M. GABAS, A.RIBAS

Plaga de Joan Manent
Santa Coloma de Gramenet
B.NOGUERA (AMB)

Avinguda de la Roureda
Viladecans
F.VAZQUEZ (AMB)

Avinguda del Moli
Viladecans
I.HERRERO, J. JANSA,
L. DEL VALLADO

Colénia Giiell
Santa Coloma de Cervelld
M. CASTANY (AMB)

Jardins Ernest Lluch
Santa Coloma de Gramenet
B.NOGUERA (AMB)

ESPAI MOBILITAT

Pont sobre el riu Sec
Badia del Valles
Cerdanyola del Valles
J.VENTURA (AMB)

Observatori Fabra
Barcelona
C.LLINAS (AMB)

Pas sota el tren i I'autopista
Castelldefels
C. AGUILO-RIU (AMB)

Passarel-la del pavellé
Molins de Rei
X.NOGUES (AMB)

Pont sobre el riu Ripoll
Ripollet
E.BATLLE, J.ROIG



ais ' !
Il metropolitansildl

aNnNE I O
2005/2008

2005—2008

ESPAI PARC

Parc del Millenari
Sant Just Desvern
I.BENNASAR, A. M. NOGUERA (AMB)

Parc de Cal'Arnus
Badalona
|.BENNASAR, A.M.NOGUERA (AMB)

Parc de Maria Regordosa
Ripollet
J.HENRICH

Parc dels Pinetons
Ripollet
C. AGUILO-RIU, N. MARTINEZ (AMB)

Parc de la Fontsanta,
sector del Pont Reixat
Sant Joan Despi

M. RUISANCHEZ

Parc del Canigo
Sant Just Desvern
C. AGUILO-RIU, E. PAGES (AMB)

Aparcament de I'’Area
Metropolitana de Barcelona
Barcelona

M. CASTANY, M. SALVADOR (AMB).
2BMF

Parc del turé del Sastre
Montgat

C.AGUILO, M. SANZ, A. DOMINGO.
EPTISA

Parc de Ferran Ferré
Ripollet
R.MENDEZ, M. SADURNI

Parc de la Foneria
Sant Vicenc dels Horts
I. SANTACREU

Accessos al parc de
la Torre-roja
Viladecans
X.NOGUES (AMB)

ESPAIS METROPOLITANS 1989—2017

ESPAI FLUVIAL

Passeig marge esquerre
del riu Besos

Sant Adria de Besos

I. BENNASAR (AMB)

Ribera Serrallo
Cornella de Llobregat
E.FONTANA, V. ORTIZ (AMB)

ESPAI COBERT

Casal de joves a Cal Pinyol
Palleja
O.RIBERA, B.NOGUERA (AMB)

Biblioteca publica
Cervelld
P. ARMAND-UGON, E. IBAR

Escola d’adults

al Casal Balsalobre
Montcada i Reixac
M. CODINACHS

Pavell6 esportiu Joan del Moral
Santa Coloma de Gramenet
C.LLINAS (AMB)

Locals del barri de Bufala
Badalona
M. PERIEL (AMB)

Aparcament al carrer de la Pau
Corbera de Llobregat
X.NOGUES (AMB)

Biblioteca de Bellvitge
L'Hospitalet de Llobregat
J.HENRICH (AMB)

Edifici de Ca n'Arus
'Hospitalet de Llobregat
M. CABESTANY

Sala polivalent
Palleja
C.LLINAS (AMB)

Piscines municipals

Sant Feliu de Llobregat
C.AGUILO-RIU (AMB). C. AGUILO,
M.SANZ, A.DOMINGO

Auditori de I'escola municipal
de musica

Santa Coloma de Gramenet
C.LLINAS (AMB)

Biblioteca Marta Mata
al'edifici Titan
Cornella de Llobregat
A.MONTES (AMB)

Zones esportives
El Papiol
X.BUSTOS, N.REGUSCI, F. GRAU

Llar d'infants a la placa
del Trévol

Sant Viceng dels Horts
B.NOGUERA (AMB)

ESPAI URBA

Plaga del mercat de les Fontetes
Cerdanyola del Vallés
S.OLLE, R. JORNET, R. APARICIO

Avinguda de Sant lldefons
Cornella de Llobregat
E.FONTANA (AMB)

Plaga de la Figuera
Cornella de Llobregat
E. FONTANA (AMB)

Rambla de Gava
Gava
J.HENRICH (AMB)

Plaga de Nicaragua
Montcada i Reixac
R.FLORES, E. PRATS

Placa de I'Estacié

i passeig de Canalies
Sant Joan Despi
B.NOGUERA (AMB)

Riera Blanca

Barcelona

L'Hospitalet de Llobregat
J.NAVARRO (AMB). GRECCAT.
AUDING

Jardins del barri de la Verneda
Barcelona

Sant Adria de Besos

M.GALLEGO, A. GALLEGO, S. GARCIA

Avinguda del Parc
Cornella de Llobregat
0O.BLASCO, M. GODIA

Barri del Besos
Sant Adria de Besos
E. FONTANA (AMB)

Plaga de la Vila
Sant Adria de Besos
C.CASAMOR, M. GABAS, A.RIBAS

Rambla, carrers i places
del nucli antic

Sant Boi de Llobregat
A.MONTES (AMB)

Carrer de Laurea Miré
Sant Feliu de Llobregat
M. PAYA, J. OLIVA

Plaga de Falguera
Sant Feliu de Llobregat
F.FRONTADO, L. CALVET

Carrers del barri Sud
Sant Just Desvern
M. PERIEL (AMB)

Passatge de la Victoria
Santa Coloma de Gramenet
C. AGUILO-RIU, E. PAGES (AMB)

Places de I’Abat Oliba
i de Francesc Layret
Cerdanyola del Valles
M. QUINTANA

Plaga dels Paisos Catalans

i espais veins

Sant Vicenc dels Horts
R.MENDEZ (AMB). MODUL
ENGINYERIA | CONSTRUCCIONS

ESPAI MOBILITAT

Passera sobre el riu Sec
Cerdanyola del Valles
M. QUINTANA, M. REVENTOS

Carretera i passeig de Can Giell
Torrelles de Llobregat
E.FONTANA, V. ORTIZ (AMB)

Antiga carretera general
Montgat
A.MONTES (AMB)
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2008—2012

ESPAI PARC

Jardi Botanic
Barcelona
C.FERRATER, N. AYALA

Parc de Can Ginestar
Viladecans
M. PERIEL, L. SOLSONA (AMB)

Parc de Can Solei i de Cal’Arnus
Badalona
|.BENNASAR (AMB)

Parc de la Masia
Cervelld
L.COLL, M. GARCIA

Parc de Can Lluc
Santa Coloma de Cervelld
S.MOLINER, I. SANTACREU

Parc de Can Rigal
Barcelona
C. AGUILO-RIU, E. PAGES (AMB)

ESPAILITORAL

Front maritim
Castelldefels
E.FONTANA, X. NOGUES (AMB)

Moduls de serveis
Platges metropolitanes
M. QUINTANA

Mobiliari. Xarxa i pals de vélei
Platges metropolitanes

C. AGUILO-RIU, E. PAGES,

M. DE GRACIA (AMB)

Senyalitzacié
Platges metropolitanes
S.FABREGAS. C. SERRAHIMA

Mobiliari. Contenidor
semisoterrat

Platges metropolitanes
C.AGUILO-RIU, M. DE GRACIA (AMB).
G.MILA, M. ZINK

Mobiliari. Porteria de futbol
Platges metropolitanes
C.AGUILO-RIU, E. PAGES,

M. DE GRACIA (AMB)

Passeig maritim
Badalona
O.TARRASO, J.ESPINAS. GRECCAT

COLLECCIO AMB

ESPAI FLUVIAL

Recuperacié del riu Llobregat,
tram1

de Martorell a Palleja
A.FERNANDEZ DE LA REGUERA

Recuperacié del riu Llobregat,
tram 2

de Sant Joan Despi

al Prat de Llobregat

E.BATLLE, J.ROIG

Torre mirador del Llobregat
Sant Joan Despi
P.MORAN (AMB)

Parc ludic fluvial del Llobregat
El Prat de Llobregat
P.MORAN (AMB)

Parc Riu Llobregat
de Martorell al Prat de Llobregat
DIVERSES ADMINISTRACIONS

ESPAI COBERT

Complex esportiu Salvador
Espriu

Badalona
A.SOLDEVILABARBOSA,
A.SOLDEVILARIERA

Piscina municipal Sanfeliu
L'Hospitalet de Llobregat
X.FRANQUET, S. LOPEZ

Camp de futbol municipal
La Guardia

Sant Vicenc dels Horts
B.NOGUERA (AMB)

Casal de cultura
Sant Climent de Llobregat
J.SANZ, D. DOMINGUEZ

Can Negre
Sant Joan Despi
J.LLOBET

Centre civic Torre Mena
Badalona
J.F.BASTERRECHEA, J.F. TEJADA

Biblioteca central
Castelldefels
J. MUXART (AMB)

Piscina municipal L'11
Sant Andreu de la Barca
R.MENDEZ (AMB)

Circuit a la plaga de Can Dubler
Sant Boi de Llobregat
C. AGUILO-RIU (AMB)

Arxiu comarcal i centre civic
Sant Feliu de Llobregat
X.VENDRELL. C. AGUILO,
A.DOMINGO, M. SANZ

Biblioteca Mercé Rodoreda
Sant Joan Despi
C.LLINAS (AMB)

EPILEG

Ateneu
Torrelles de Llobregat
I. SANTACREU

Centre de cultura El Carme
Badalona
E. TORRES, J. A. MARTINEZ-LAPENA

Camp municipal de futbol
Cornella de Llobregat
J.HENRICH, I. AUBERT, J. ARTIGUES

ESPAI URBA

Carrers Major i del Canigé
Corbera de Llobregat
M. QUINTANA

Places de Pau Casals

i de Josep Tarradellas
Cornella de Llobregat
R.MENDEZ (AMB)

Carrers del nucli antic
Sant Boi de Llobregat
A.MONTES (AMB)

La Rambla
Badalona
M. QUINTANA, J. SOLis

Espais publics a I'entorn
de I’Ajuntament
Cornella de Llobregat

B. GALI, J. BENAVENT,
A.RODRIGUEZ, R. WURTH

Carrer Major
Montcada i Reixac
J.NAVARRO (AMB)

Plaga d’en Clos
Ripollet
F.FERNANDEZ, F. FRONTADO

Plagca de Sant Ramon
Cerdanyola del Vallés
B.NOGUERA (AMB)

Plaga Espanyola
L'Hospitalet de Llobregat
N.MARTINEZ (AMB)

ESPAI MOBILITAT

Vial d’enllag al parc

de Les Bateries

Montgat

R.MENDEZ, F. TARREGA (AMB).
J.LLONGUERAS
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2013—2017

ESPAI PARC

Parc del Pi Gros
Sant Vicenc dels Horts
M. MARTINEZ-LAPENA (AMB)

Parc de Can Zam

Santa Coloma de Gramenet
B.NOGUERA (AMB). L. COLL,

M. CORTADAS

Edifici de serveis

del Jardi Botanic
Barcelona
C.FERRATER, N. AYALA

Intervencions en els parcs.
Parc de Torreblanca

Sant Feliu de Llobregat
Sant Joan Despi

Sant Just Desvern

J. GARCIA, J. FORNES (AMB)

Intervencions en els parcs.
Jardi Botanic Histéric
Barcelona

J. GARCIA (AMB)

Intervencions en els parcs.
Parc de la Muntanyeta
Sant Boi de Llobregat

J. GARCIA (AMB)

Intervencions en els parcs.
Parc del Turonet.
Cerdanyola del Valles

J. GARCIA (AMB)

Senyalitzacio
Xarxa de parcs metropolitans
S.FABREGAS. C. SERRAHIMA

Parc de Joan Oliver
Badia del Vallés
C.AGUILO, A. DOMINGO.
X. VENDRELL

Parc del Mamut Venux
Sant Vicenc dels Horts
J.MUXART (AMB)

ESPAIS METROPOLITANS 1989—2017

ESPAILITORAL

Front maritim de
la Torre de Guaita
Montgat

C.SAEZ (AMB)

Front maritim
Castelldefels
C.SAEZ (AMB)

Mobiliari. Columna Integral
Modular CIM-AMB

Platges metropolitanes
M.MARTINEZ-LAPENA,

M.DE GRACIA (AMB)

Mobiliari. Aparcabicicletes
RIM-AMB

Platges metropolitanes
M.MARTINEZ-LAPENA,

M. DE GRACIA (AMB). E. SENTIS

Mobiliari. Cistella de corfbol
AMB

Platges metropolitanes

M. MARTINEZ-LAPENA,

M. DE GRACIA (AMB)

ESPAI FLUVIAL

Gual inundable al riu Llobregat
Sant Boi de Llobregat

Sant Joan Despi

A.MUNSO, F.J. NAVARRO (AMB)

Passeig i passarel-la sobre
el riu Ripoll

Montcada i Reixac
M.REVENTOS, V. FIOL

Accessos al riu Llobregat
Sant Vicenc dels Horts
E.BATLLE, J.ROIG, |. SANCHEZ

ESPAI COBERT

Centre civic Can Baruta
Santa Coloma de Cervelld
M. SALVADOR (AMB)

La Capsai plaga Joan Garcia-
Nieto

El Prat de Llobregat

C.LLINAS (AMB)

Escola dels Encants
Barcelona
R.MENDEZ (AMB)

Camp d'atletisme Antonio
Amords

Santa Coloma de Gramenet
B.NOGUERA, O. RIBERA (AMB)

Piscina municipal

de I’'Escorxador

Sant Feliu de Llobregat

C. AGUILO-RIU (AMB). J. PRUNA

Nou institut
Castelldefels
J.MUXART (AMB)

Camp de futbol La Barruana
Sant Vicenc dels Horts
C.LLINAS (AMB)

Mercat de la Sagarra
Santa Coloma de Gramenet
B.NOGUERA (AMB)

ESPAI URBA

Carrers del voltant del mercat
Santa Coloma de Gramenet
C. AGUILO-RIU, E. PAGES (AMB)

Jardi del Palau dels Requesens
Molins de Rei
M. PERIEL (AMB)

Espai verd del carrer de Verdi
Badalona
M.PERIS, J.M. TORAL

Plaga de la Vila
Montgat
A.MONTES (AMB)

Plaga Penedés
Cerdanyola del Valles
M.DOMINGO, E. FERRE

ESPAI MOBILITAT

Avinguda del Paral-lel
Barcelona

M. PERIEL (AMB)

Via civica

Sant Climent de Llobregat
N.MARTINEZ, L. SOLSONA, V. DIAZ
DEL RiO (AMB)

Passatges. Carrer de Cuba
Badalona
J.BELLMUNT, A.BUSCEMI

Passatges. Passarel-la de
la Farigola

Cerdanyola del Valles

M. PERIEL (AMB). M. REVENTOS

Passatges. Pas sota la via
Gava
J.MUXART (AMB)

Passatges. Pas sota la via
Badalona
J.NAVARRO (AMB)
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EQUIP AMB

DIRECCIO DE SERVEIS
DE L'ESPAI PUBLIC

Xavier Segura, director
Nuria Samso, cap d'oficina

PROJECTES|
DISSENY URBA

Noemi Martinez
Luisa Solsona
Virginia Diaz del Rio
Lidia Serrat

Stela Salinas
Eduardo Gonzalez
Julen Arbelaitz
Sara Fernandes

COORDINACIO DE
SERVEIS DE PROMOCIO
| CONSERVACIO DE
L'ESPAI PUBLIC

Jordi Bordanove, coordinador

Esther Sebastian
Ménica Burgos

Aida Girona
Nuria Machuca

COORDINACIO DE
SERVEIS DE PROJECTES
| OBRES

Albert Gassull, coordinador
Monica Arch

Qualitat i
Medi Ambient

Isabel Martin
Rosa Maria Alcala
Jaume Campos
Jordi Arqué

Alba Barrera

Ana Gracia

Aida Novau

Servei de Projectes
i Obres |

Oriol Ribera,
cap de servei
Pilar Quirds

Equips d’Arquitectura

Carlos Llinas

Tamie Delgadillo
Ferran Roca
Marianna Sedrakyan
Claudi Aguilé-Riu
Eva Pagés

Ainhoa Martinez
Mireia Monras

Blanca Noguera
Vera Kolina
Berta Romeo
Albert Nogueras

Moisés Martinez-Lapena
Carles Espariol

Servei de Parcs
Dina Alsawi, cap de servei

Installacions
Esteve Manjon
Jordi Martinez

Jardineria

Jaume Fornés

Cristina Garcia

Angel Segura
Edificacié i Afectacions
José Antonio Reina
Francisco Sanchez
Manel Santoyo

Obra Civil i Mobiliari

Eulalia Codina

Javier Lépez

Miquel A. Soriano-Montagut

Servei de Projectes
i Obres I

Victor Ortiz, cap de servei
Raquel Garcia

Enginyeria
Joaquim Ventura
Alvaro Sainz
David Aguilar
Natalia Castanos
Nuria Herrero
Jordi Larruy
Joan Roca

Jordi Giralt

Installacions
Carles Villasur
Jonatan Alvarez
Sara Arguedas
Francesc Germa
Gisela Traby
Arnau Canyes

Jardineria

Cati Montserrat
Jordi Bardolet
Susana Casino

Topografia

Maria José Alberich
Francisco Javier Pérez
David Hernandez

Eric Padros



La Direccio de Serveis de I'Espai Public té un
equip multidisciplinari de 130 professionals

que intervenen en la transformacic i gestio

del territori des d’ambits com l'arquitectura,
I'enginyeria, el paisatgisme i el medi ambient,

i plantegen els projectes des de la transversalitat
i la suma de multiples coneixements.

Servei de Platges Projectes
Mariano de Gracia, Jona Garcia
cap de servei Montse Garcia

Julieta Duran

Eustasio Capilla Frances Pla

Salvador Claraso
Estela Guardia
Jonathan Ibeh Ojei
Daniel Palacios
Antonio Vallés

Servei de Projectes Servei de Projectes Servei de Projectes Servei d'Obres
i Obres IlI i Obres IV i Obres V Eva Bernadi,
Josep Antoni Megias, Josep Muxart, Xavier Nogués, cap de servei
cap de servei cap de servei cap de servei Isabel Sebastian
Elena Lopez Equips d’Arquitectura Maria Navajas Jordi Colom
Equips d’Arquitectura Antonio Montes Mina Sanatgar Al'be.rt D?leau
Jordi N R Bert Laura Coma Mireia Diaz
ordi Navarro osa Bertran

. ] ) Daniel Vazquez Marta Juanola
On(;ll'Gardmg Irene Puig q Monica Mauricio
JordiRodriguez Marina Salvador Olga Méliz
Roger Méndez Verdnica Delgado Maria Sanchez
Aida Artiz Marc Alemany Lolita Dolya
Cristina Pedreira Nelida Lopez Erica Pulles

Arnau Marimon

Cristina Saez
Anna Nadeu
Laura Muntada

Javier Duarte
Laia Ginés

Gonzalo Bastardas

Montserrat Periel
Joan Castellvi
Sara Ferrer

Génesis Bravo
Maria Viteri
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Espacio publico 2013-2017
ISBN: 978-84-87881-21-3
Edicid en anglés: Re-Visiting
Metropolitan Barcelona. Public
Space 2013-2017

ISBN: 978-84-87881-22-0O

Agraiments

Aleix Bagué

Carlos Ferrater i Nuria Ayala
Sandra Montserrat Compte
Maria José Reyes

Xavier Vendrell

Ajuntament de Badalona

Arxiu municipal de I'’Ajuntament
del Prat de Llobregat (AMEP)

Arxiu Historic Municipal de Sant
Boi de Llobregat (AHMSB)

Direccié de Serveis d'Urbanisme
de 'AMB

Direccié de Serveis de Gestid i
Administracio del Transport
de 'AMB

Facebook Badalona Recuerdos

Fons Ignasi Marroyo

Museu Torre Balldovina, Arxiu
d'Imatges

Distribucio
Actar D

Nova York:

440 Park Avenue South,
17th Floor

New York, NY 10016

T +1212 966 2207
salesnewyork@actar-d.com

Barcelona:

Roca i Batlle 2-4

08023 Barcelona. Espanya
T+34933282183
eurosales@actar-d.com

www.actar.com

Impacte en el medi ambient
de les tres edicions

Dades de la publicacio:

Numero de copies: 2000
Pagines: 304

Paper: Cocoon Offset by Antalis
Gramatge: 120 g/m?2

A partir d’aquestes dades, I'impacte

mediambiental es reduiria en:

2.849 kg de residus

421kg de CO,

4.213 km de viatge en un cotxe
europeu estandard

83.328 | d'aigua

4.895 kWh d'energia

4.629 kg de fusta

Fonts: L'estalvi d'aigua i d'energia es basa en la
comparacié entre un paper reciclat fabricat a les
plantes d’Arjowiggins Graphic i un paper equi-
valent fabricat a partir de fibres verges segons
les ultimes dades europees BREF disponibles
(paper fabricat a partir de fibres verges en una
fabrica de paper no integrada). L'estalvi d'emis-
sions de CO, és la diferéncia entre las emissions
produides en una fabrica d’Arjowiggins Graphic
per ala produccié d'un paper reciclat especific

i les emissions generades en la fabricacié d'un
paper equivalent fabricat a partir de fibres ver-
ges. La companyia Labelia Conseil s'encarrega
de calcular la petjada de carboni seguint la me-
todologia Bilan carbone® (Balang d’Emissions).
Els resultats s'obtenen segons dades actualitza-
des i estan subjectes a modificacions.

RECICLAT

Paper fet de
materlal reclclat

WI::»ECD-Q FSC® C131084
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