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Editorial

L ‘augment tarifari ha estat un
dels problemes més apres-
sants del sector en aquests darrers
mesos. Després de I'aprovacio, per
part de la Comissié de Govern de la
Corporacié Metropolitana de Bar-
celona, d'un 12,6 % han tingut lloc
importants esdeveniments que han
portat a la Comissi6 de Preus a
suspendre, momentaniament,
I'augment ja acordat per aquest
Organisme i que estipularen en un
9,13 %.

Segons informacio de I'esmentada
Comissio de Preus, el que motiva
la disminucié de la proposta de la
CMB respecte a I'augment aprovat
per la Generalitat fou, per una part,
en desestimar la proposta d'aplicar
la tarifa de festius els dissabtes,
que el 12 % baixés un 1,6 % i per
I'altra que la repercussié de I'IVA,
en el sector del taxi, que van calcu-
lar, segons el moduls d'Hisenda,
es concretarenenun4 % inoen el
5,5 % que presenta la CMB en la
seva proposta segons |'estudi rea-
litzat per la firma Arthur Andersen.

Degut a la negativa dels sindicats
del sector a acceptar les tarifes
aprovades i la interposicid de re-
curs davant la Comissio de Preus,
provoca la suspensio de I'esmentat
augment i I'obertura de negocia-
cions amb la participacio dels sin-
dicats i associacions professionals
del sector.

Quan rebi aquest butlleti, és possi-
ble que ja conegui I'augment defi-
nitiu i €s pugui, com sempre, reco-
llir les noves taules de conversio a
les dependencies de la CMB, Prin-
cep d'Asturies, 61, en els locals
dels sindicats i de les associacions
professionals i a les ITV de Sant
Just i de Badalona.

| aumento tarifario ha sido

uno de los problemas mas
acuciantes del sector en estos Ulti-
mos meses. Tras la aprobacién por
la Comision de Gobierno de la Cor-
poracion Metropolitana de Barce-
lona, de un 12,6 % han sucedido
importantes acontecimientos que
han llevado a la Comissio de Preus
a suspender, momentaneamente,
el aumento ya acordado por este
Organismo y que estipularon en un
9,13 %.

Segun informacion de la referida
Comissi¢ de Preus, lo que motivo
la disminucion de la propuesta de
la CMB respecto al aumento apro-
bado por la Generalitat fue, por
una parte que, al desestimar |a pro-
puesta de aplicar la tarifa de festi-
vos a los sabados, hizo que el
12,6 % inicial bajara un 1,6 %, vy
por otra parte que, la repercusion
del IVA en el sector del taxi, que
calcularon segun los modulos de
Hacienda, se concretaron en un
4 % y no en un 5,5 % que pre-
sentd la CMB en su propuesta, se-
gun estudio realizado por la firma
Arthur Andersen.

Dada la negativa de los sindicatos -

del sector a aceptar las tarifas
aprobadas y la interposicion de re-
curso ante la Comissio de Preus
provocé la suspension del referido
aumento y la apertura de negocia-
ciones con la participacion de los
sindicatos y asociaciones profesio-
nales del sector.

Cuando reciba este boletin posible-
mente ya se conozca el aumento
definitivo, pudiendo, como siempre,
recoger las nuevas tablas de con-
version, en las dependencias de la
CMB, Principe de Asturias, 61 en
los locales de los sindicatos y aso-
ciaciones profesionales y en las ITV
de Sant Just y Badalona.

Publicidad
en nuestro
boletin
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E n breve, este Boietin del
Taxi dirigido a los profesio-
nales del sector contara con publi-
cidad en sus péaginas.

Los responsables del mismo cree-
mos que ha llegado el momento de
aceptar las ofertas recibidas en es-
te sentido. Entendemos que la in-
sercion de anuncios no modificara
el contenido de nuestro Boletin, y
resultaréa ademas de interés para
los lectores al tratarse de una pu-
blicidad dirigida especificamente a
los taxistas. Juzgamos asimismo
muy positivo el hecho de poder
conseguir de este modo unos in-
gresos que se utilizaran para una
mejora general del Boletin.

En suma, no dudamos de que la
participacion de publicidad en es-
tas paginas redundaré en beneficio
del lector.
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Origen de la CEE

Después de la Segunda
Mundial, Europa y s

se sintieron marginados
tagonistas de la historia universa!
Estados Unidos y la Unidon Soviéti-
ca les habian arrebatado el papel
que tradicionalmente habian de-
sempenadc. Para intentar superar
esta situacion se impuso la necesi-
dad de idear una nueva estructura
politica e institucional para el Viejo
Continente. A ello hay que afiadir
el imperativo de crear un gran mer-
cado que, por un lado, se corres-
pondiera con esta nueva dimen-
sion politica que se pretendia v,
por otro, con las necesidades de la
empresa moderna. Este mercado
debia ser forzosamente de grandes
dimensiones y contar con un ele-
vado numero de consumidores po-
tenciales, de modo que posibilitara
a las empresas beneficiarse de los
progresos aportados por la innova-
cion tecnoldgica. Ademas, dicho
mercado redundaria en beneficio
de los consumidores, al asegurar el
abaratamiento de precios y la di-
versidad de mercancias y servicios.

Para crearlo resultaba inevitable
proceder a una integracion econo-
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mica entre diversos estados, pro-
ceso que se articulo en torno a las
siguientes fases:

— Supresion de barreras aduane-
ras entre determinados paises, y
mantenimiento por parte de cada
uno de ellos de barreras con terce-
ros paises

— Establecimiento por parte de los
paises que habian abolido las ba-
rreras aduaneras entre si de un
“cordon aduanero comuin’’ frente
a terceros paises

— Establecimiento de una politica
comun, y de instituciones comu-
nes para llevarla a cabo.

Veamos seguidamente como se
organizo juridicamente este Mer-
cado Comun cuya necesidad he-
mos sefnalado:

El tratado de Roma

El 25 de marzo de 1957, los repre-
sentantes de la Republica Federal
de Alemania, Bélgica, Francia, Ita-
lia, Luxemburgo y Paises Bajos fir-
maron en Roma los dos tratados
que instituyeron la Comunidad
Econémica Europea (CEE), tam-
bién llamada Mercado Comun, y la
Comunidad Europea de la Energia
Atomica (Euratom). Este primer
tratado, compuesto por 248 ar-
ticulos divididos en 5 partes, esta-
blecia que “todo estado europeo
puede pedir su ingreso en la Co-
munidad”’, si bien el preambulo del
tratado impedia la adhesién de
aquellos paises regidos por gobier-
nos no democraticos. Este fue el
motivo que frustré durante afios
los intentos de Espafia por ingresar
en la CEE.




De los seis a los doce

En un principio, la CEE estuvo for-
mada por 6 paises, pero posterior-
mente experimento sucesivas am-
pliaciones que ahora, con la ad-
hesién de Espafia y Portugal, la
convierten en una comunidad de
12 miembros.

El ingreso de los dos paises ibéri-
cos supondra un aumento de la su-
perficie de la CEE en un 36 % y de
su poblaciéon en un 31 %. Asimis-
mo. la Comunidad se convertira en
el primer grupo econoémico medido
en términos de Producto Interior
Bruto (PIB).

Objetivos de la CEE

Ahora que ya sabemos cual ha si
do el origen de la CEE y qué institu-
ciones se encargan de ordenar su
politica, ha llegado el momento de
conocer, de forma resumida, los
objetivos concretos de este gran
mercado comun

— Eliminacion entre los Estados-

miembros —los 12 paises — de de-
rechos de aduana y restricciones
a las entradas y salidas de mer-
cancias

— Abolicion entre los Estados
miembros de todo tipo de restric-
ciones a ia libre circulacion de per-
sonas

— Establecimiento de una politica
aduanera comun frente a terceros
paises.

— Establecimiento de una politica
europea comun en materia de agri-
cultura y de transportes.

— Crear una estructura organizati-
va que permita coordinar la politica
econdmica de los paises miembros
y hacer frente de este modo a pOsi-
bles déficits en sus balanzas de
pagos.

— Crear un Fondo Comun Euro-
peo, cuya funcién consiste en me-
jorar las posibilidades de empleo
de los trabajadores de la CEE.

— Crear un Banco Europeo de In-
vestigadores para asegurar la
expansion economica de la Comu-
nidad.

Las Instituciones que controlan
la CEE

Este enorme mercado formado por
12 paises que elaboran una politica
conjunta en materia comercial esta
regido por una serie de institucio-
nes cuyas funciones consisten en
ordenar los complicados procesos

aque se producen a todos los nive-
les. Ahora que Espafia ha ingresa-
do en la CEE, estamos obligados a
conocer estas instituciones que la
controlan a nivel ejecutivo, politico
y juridico: La Comision Europea, el
Consejo de Ministros, el Parlamen-
to Europeo y el Tribunal de Jus-
ticia.

La Comisién Europea es la encar-
gada de proponer, aplicar y hacer
respetar la legislacion comunitaria,
conforme a lo dispuesto en los tra-
tados. Es un organo colegiado que
esta formado, tras la ampliacion,
por 17 comisarios —2 espafnoles —
elegidos de comun acuerdo por los
estados miembros por un periodo
de 4 afos. De ellos dependen las
direcciones generales —agricul-
tura, transportes, etc. — Yy los ser-
vicios — Secretaria General, Ase-
soria Juridica, Estadistica, etc. —.

El Consejo de Ministros es el oOr-
gano de decision ejecutiva de la
CEE vy trabaja sobre las propuestas
de la Comision. Esta formado por
los Ministros de Exteriores de los
paises miembros, y sélo puede
modificar las propuestas de la Co-
mision por unanimidad, si bien es-
td capacitado para tomar decisio-
nes por mayoria del 71 % de los

votos. No puede en ningun caso
imponer una decisidn a un miem-
bro en algo que éste considere de

interés nacional vital. Los jefes de
gobierno de los diferentes paises
se reunen tres veces al afio en el
Consejo Europeo para abordar te-
mas de especial trascendencia.

El Parlamento Europeo establece
el control democratico de la CEE a
través de 518 diputados —60
espafoles — elegidos por sufragio
universal directo cada cinco anos
por los 320 millones de ciudadanos
que constituyen hoy la CEE. Los
parlamentarios no se agrupan en
funcion de sus paises de origen si-
no de su ideologia. Sus funciones
consisten en aconsejar al Consejo
de Ministros, aprobar los presu-
puestos y ejercer un control politi-
co de los 6rganos ejecutivos.

E!l Tribunal de Justicia se encarga
de resolver los problemas legales
que regulan las leyes comunitarias.
Existe un juez por cada pais miem-
bro —12 en total—, designados
por seis afios renovables. Entre
ellos eligen a un presidente por tres
afios de mandato, igualmente re-
novable. Hasta la fecha, el Tribunal
de Justicia de la CEE ha emitido ya
185 veredictos.




El taxi en Londres-(1)

Una industria con tradicién

Como todo en Inglaterra, también
el origen del taxi es muy antiguo, si
bien podemos fechar su nacimien-
to formal en 1863, tomando como
referencia la promulgacion de una
serie de decretos que estipulaban
estrictas normas para los carruajes
publicos de la época, todavia tira-
dos por cabalios. Hasta 1907 no se
introducirian los primeros automo-
viles, que rapidamente desplaza-
ron a los anticuados carruajes y
que, a lo largo del siglo, han ido
evolucionando y adaptandose a las
necesidades de la sociedad moder-
na y del trafico en la capital.

Hoy en dia Londres cuenta con
13.500 vehiculos auto-taxi para un
total de 18.000 conductores. Los
taxis constituyen el complemento
ideal del servicio de autobuses y de
metro, un transporte personal du-
rante las 24 horas del dia que a lo
largo del ano afecta nada menos
gue a 200 millones de pasajeros.

Un solo modelo

En Londres existe solamente un ti-
po de taxi, que responde a las es-

trictas medidas de regulacion dic-
tadas por la Administracion. Tam-
bién su precio es unico. Los taxis
tienen motores diesel y la mayoria
cuentan con un cambio de mar-
chas automatico. Su disefio espe-
cial comporta la existencia de puer-

o e et

tas amplias y garantizan un facil
acceso a los usuarios. Asimismo,
facilita la reparacion de las aletas y
de los guardabarros, y permite
gran capacidad de maniobra. Este
ultimo aspecto resulta fundamen-
tal, debido a que las calles de la
ciudad son muy estrechas y, mu-
chas de ellas, de direcciéon unica.
La inmensa mayoria de los taxis
londinenses estan pintados de ne-
gro, de modo que los usuarios
puedan reconocerlos.

Descontrol en cuanto
a licencias

Una caracteristica particular de los
conductores de taxi londinenses es
que todos estan clasificados como
autonomos y no hay empleados
por cuenta ajena. Asi pues, cada
cual paga sus propios impuestos
sobre la renta, su seguridad social,
y debe también hacer su propia
provision de fondos para pensio-
nes. No existen contratos labo-
rales.

La otra caracteristica fundamental
es la ausencia de control sobre el
numero de licencias, tanto en lo
que respecta a los taxis como a los
conductores de los mismos. Siem-
pre que los vehiculos o las per-
sonas solicitantes satisfagan las
condiciones estipuladas por las
autoridades, se les concede la li-
cencia. De este modo, el numero
de conductores y de taxis aumenta
o disminuye en funcién de la de-
manda. Para el gobierno y para los
usuarios, la ausencia de control
significa la forma natural de regular
el negocio, el equilibrio esponta-
neo. Sin embargo, los propietarios
y conductores de taxis no se mues-
tran conformes con esta ley ““de la
selva’”’, puesto que les obliga a vivir
en permanente estado de inseguri-
dad. En épocas de crisis, como
esta sucediendo ahora, los especu-
ladores invierten en taxis, y nume-
rosos desempleados solicitan li-
cencia de conductor. El resultado
es que no hay suficiente trabajo
para todos.
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Licencias sin valor
e intransferibles

La aplicacién de esta ley del des
control, la facilidad para la adquisi
cion de licencias, determina que
éstas carezcan de valor y no pue
dan ser transferidas. Una licencia
para ser propietario o conductor de
taxi viene a costar algo mas de
2.000 pesetas al afo. La libertad de
mercado evita la especulacion con
las licencias, pero, como ya hemos
sefialado anteriormente, establece
el reino del descontrol.
Logicamente, cada una de las par
tes implicadas opina sobre el pro
blema de forma distinta. Los usua-
rios y el gobierno estan de acuerdo
con la situacion actual; a los sindi
catos les gustaria ver una limita
cion de conductores y un numero
ilimitado de taxis; por ultimo, los
propietarios desearian un numero
limitado de taxis, pero ilimitado de
conductores

Formacio6n intensiva
para los conductores

No resulta nada facil en Londres
conseguir una licencia de conduc
Para ello no solo se
requiere un periodo de formacion
sino. también estar en
condiciones de responder a las exi
gencias de la policia en cuanto a
‘buen comportamiento moral”’.
Esta formacion implica un largo
aprendizaje —de un afo y medio a
dos afos— de la geografia londi
nense, materia nada facil en una
ciudad que cuenta con 30.000 ca
lles, ademas de numerosos paseos
y plazas

Aproximadamente el 50 % de los
conductores son propietarios de
sus taxis. El 50 % restante trabaja
para empresas, en su mayoria pe-
quefias —hasta 20 vehiculos—,
pues en Londres so6lo existen seis
grandes empresas con mas de 250
taxis

tores de tax

intensiva

Barcelona ciudad ya tiene
paradas con teléfono

as paradas de taxi con teléfo-

no en las calles de Barcelona
son ya una realidad, pues el pasado
dia 9 de Enero entraron varias de
ellas en funcionamiento. Asi pudie-
ron constatarlo con agrado los usua-
rios que se encontrataban en las
proximidades de los siguientes
puntos: San Antonio M.? Claret
Cartagena, Hospital Clinico,
Vergara/Plza. de Catalunya, Avda
de Madrid/Plza. del Centro,
Valencia/’Dos de Mayo, o Plza.
Llucmajor. Los servicios solicita-
dos fueron muy numerosos y pudi-
mos comprobar la excelente acogi-
da que estas paradas han experi-
mentado entre los profesionales
del sector.
Puestos en contacto con algunos
taxistas que en aquel momento se
encontraban en las paradas, fui-
mos testigos del entusiasmo susci-
tado por la aplicacion de la nueva
medida que, segun nos comenta-
ron, servird para aumentar el nu-
mero de carreras y, al mismo tiem-

po, para mejorar la prestacion del
servicio al usuario.

El Sr. Julio Lopez, técnico de la
Unidad de! Taxi, ha informado a
esta redaccion de que paulatina-
mente se iran instalando nuevos
teléfonos en paradas de taxi de

Barcelona ciudad, y se realizara
una campana dirigida al usuario
con el fin de promocionar su utili-
zacion. De ello, sefialo el Sr. Lo-
pez, depende que esta medida
ayude a paliar la crisis que padece
el sector.
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IVA, suma y sigue

ueremos informar a nues-

tros lectores de que tanto
los Sindicatos y Asociaciones Pro-
fesionales del sector como la
CMB, estan realizando gestiones
para que se exima de realizar reci-
bos de todos los servicios de taxi
que realicen. De todas formes,
aconsejamos que, entre tanto, de
cada recibo que extienda guarde
una copia por si en un momento
dado, Hacienda se los reclamara

No obstante y aunque las gestio-
nes que estamos realizando llega-
ran a ser positivas, el profesional
del taxi deberd disponer siempre
de un talonario de recibos para
cumplimentarlo, caso de que un
usuario se lo solicite. Asi pues, pa-
ra que usted esté informado, pasa-
mos a detallarle los puntos mas im-
portantes.

Ante las numerosas consultas reci-
bidas en esta Corporacion Metro-
politana de Barcelona referente a la

sino que debe tener plena y exclu-
Siva dedicacién, excepto los titula-
res de licencias anteriores al 14 de
abril de 1979.

Una novedad respecto a la infor-
macion del ultimo boletin y segun
Decreto de 18 de diciembre/85, se
estipula que también en el Régi-
men Simplificado es necesario ha-
cer y guardar recibos de todas las
carreras que realicen, debiendo es-
tar seriados y numerados.

Régimen General

El tema maés conflictivo respecto a
este sistema, es la realizacion de
recibos y libro de contabilidad.
¢Como deben ser los recibos? ¢ Sir-
ven los recibos que actualmente
facilita la Corporacion?

Los recibos correctos son:

Los recibos que actualmente facili-
ta la CMB carecen de los datos exi-
gidos por Hacienda:

1.° Por que faltan datos, como el
n.° de licencia fiscal o IVA in-
cluido.

2.° Porque no est4n ni seriados ni
numerados.

3.° Porque no tienen copia ni ma-
triz.

Debido al gran problema que re-
presenta para el industrial del taxi
obtener los recibos correctos que
satisfagan, tanto a Hacienda como
al usuario, esta Corporacion Me-
tropolitana de Barcelona est4 reali-
zando las gestiones oportunas pa-
ra elaborar y facilitar los recibos.

“
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Régimen simplificado

Respecto a este sistema de liquida-
cion, ya es de todos conocido que e e
el industrial del taxi que se acoja a R ey Lo reci

E! conauctor Informacion melropoiitana dei transporte Te: 237 45 45
este sistema tendrd que ingresar = CMB SERVE| DEL TAXi/ SERVICIO DEL TAX
ene AVDA PRINCEP D'ASTURIES. 61. te - 08012 BARCELONA

anualmente a Hacienda: G TEL (932184212 TELEX 97775 CMBC

57.300, — ptas. por persona empleada
13.500, — ptas. por vehiculo

Una de las dudas que se plantea
con este sistema de liquidacion, es
si por personas empleada se en-

e ; _ Nota informativa
tiende a aquel titular que no trabaja

la licencia o aquel familiar que no . . i |
trabaja las ocho horas diarias. Aguellos industriales de! taxi que quieran acogerse al régimen de liquidacién | |

del IVA por el sistema simplificado tendrén que ingresar a Hacienda, segun
los médulos que a continuacion reproducimos, y que han sido publicados en
el Boletin Oficial del Estado (BOE) del dia 30-12-85.

Actividad Servicio de transporte de viajeros en automoévil de turismo con ta-
ximetro. Epigrafe licencia fiscal: 711.22.

Para Hacienda, aquellas personas
que trabajen por ejemplo 2 é 3 ho-
ras diarias tendrian que ingresar la
parte proporcional del médulo que
para este Régimen ha estipulado
Hacienda, siempre que justifiquen

dicho horario mediante contrato Cuota anual
de trabajo u otro documento acre- Modulo Definicion Unidad por unidad/pts.
. . .o |
:;tatlvo. 'Pero psra IBE! COlI’DOFBC'On 1 Personal empleado Persona empleada 57.700, — ?
etropolitana de Barcelona, n . ! ,
P 0 = 2 Numero de vehiculos Vehiculo 13.500, —

puede haber ningun titular o asala-
riado que trabaje a tiempo parcial, I
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Los recibos y el usuario

Mientras que no se tenga la resolu-
cién de la Direccién Gral. de Tribu-
tos conforme no sea necesaria la
realizacion de recibos de todos los
servicios efectuados, Vd. debera
hacer y guardar los recibos de
aquellas carreras que haga cada
dia.

El recibo deberéa rellenarlo de la si-

En cuanto a los libros

Hacienda ha manifestado a esta
Corporacion que podran utilizarse
los libros que normalmente utiliza
el industrial del taxi para realizar la
declaracion objetiva singular,
siempre que se anadan los siguien-
tes datos:

— N.° de recibo.

|
guiente manera: | — Fecha.
|
: |
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La Comision
de Seguimi

a Comision de Seguimiento

de los Acuerdos Globales pa-
ra la Reestructuracion del Taxi de-
searia hacer las siguientes reco-
mendaciones o preguntas a los dos
mé&ximos responsables de la Gene-
ralitat y de la Corporacion Metro-
politana de Barcelona, D. Jordi
Pujol y D. Pascual Maragall res-
pectivamente, para que si a bien lo
tienen, nos den una aclaracion so-
bre un tema que repercute perso-
nal y laboralmente en nuestros in-
tereses.

Sr. Pujol, ¢qué ocurrird con el Sec-
tor del Taxi en el supuesto de que
la supresion de la CMB se lleve a
cabo? Quisiéramos, antes de que
ello se produzca, poner de relieve
ciertas consideraciones en las que
parece que usted no repara:

Este sector se integro en la CMB
de forma obligada y sin consenso
debido, entre otras cosas, a las l6-

— Importe del taximetro de cada
servicio

— Precio del impuesto sobre el va-
lor afadido al tipo del 6 %.

— Total.

En los libros deberé detallarse sé/o
la suma total de las diferentes ca-
rreras del dia.

Por ejemplo:

Dia 5, recibos del
5.000 ptas.

001 al 0010-

Sabemos que con estas aclaracio-
nes continuardn existiendo dudas
al respecto, por ello dedicaremos
un espacio en este Boletin para
que todos aquellos industriales o
profesionales del taxi que tengan
dudas en todo lo que esté relacio-
nado con el IVA nos escriban una
carta (Ppe. Asturias, 61 - 1.° 08012
Barcelona) exponiéndonos el pro-
blema el cua! intentaremos resol-
ver.

ento pregunta

gicas reticencias que produce la
reorganizacion de un sector tan
confiictivo como el taxi.

Desde entonces han sucedido im-
portantes innovaciones, COmo la
implantacion de las tres tarifas, o la
obligatoriedad de la instalacion de
los modulos luminosos, las cuales
no contaron, en su dia, con la
aprobacion del sector, sino que
por el contrario provocaron una Si-
tuacién claramente conflictiva

;Sr. Presidente, teniendo en cuen-
ta estos precedentes, qué nos de-
parara el futuro? ¢Volverd a incu-
rrirse en errores ya superados hoy
dia?

¢Sr. Maragall, puede usted darnos
una respuesta concreta? Si ahora,
después de 9 afos de reestructura-
cion del sector, lo tiramos todo por
la borda y empezamos de nuevo,
;qué va a pasar? ;(Ahora que por

fin parece que se han conseguido
los objetivos deseados, vamos a
tener que volver a empezar y a tra-
tar de reestructurar el taxi desde
cada municipio, comarca, o donde
ustedes tengan a bien distribuir-
nos? ;Se decidiran ustedes de una
vez a clasificar nuestro servicio co-
mo publico o privado? ¢ Dejaremos
por fin de no ser ni carne ni pesca-
do? Por favor, digannos que nos
depara el porvenir. Asi, aquellos
que sean creyentes podran empe-
zar a rezar por su futuro.

En nuestra opiniéon somos los mas
perjudicados, del resto de los
contribuyentes ya que el hecho
de tener que cambiar el co-
lor de nuestros vehiculos, los
anagramas y las tarifas de nuestros
taximetros, supondria un grave
perjuicio. jNo nos parece légico!
Creemos que no tiene ni pies ni
cabeza un cambio de esta indole, y
nos oponemos a ello.




La C.M.B. i

I’Area Metropolitana

a presentacio del ““Document

de Treball redactat de forma
articulada sobre I'Organitzacié Ter-
ritorial 1 el Govern Local de Cata-
lunya’ per part del Govern de la
Generalitat de Catalunya al Parla-
ment de Catalunya té una trascen-
dental importancia no solament pel
futur de la Corporacio Metropolita-
na de Barcelona sindé també pel fu-
tur de Catalunya

En la perspectiva del debat al si del
estimem tant la propia
Corporacié Metropolitana de Bar-
celona com els 27 municipis que la

: an de poder expressar
) al respecte. Com a
pas previ aquest Consell Plenari i

Pariament,

la seva op

els Alcaldes dels municipis metro-
politans creuen necessari expressar
I'opinic sobre les bases de futur
de la Corporacio Metropolitana de
Barcelona, manifestant el seguent:

1. L'existéncia de! continu urba
que configura la realitat metropoli-
tana és un fet evident, que no sola
ment es reafirma per |'existéncia
d'un unic mercat de treball al seu
ambit, sind pergué actualment
I’Area Metropolitana de Barcelona
constitueix un marc definit de rela-
cions urbanistiques, economiques,
socials i culturals.

mesura en qué les realitats ur-
anes no son estatiques, és obvi
que una definicio precisa dels li-
mits de I'ambit urba intermunicipal
nomeés pot produir-se després
d'uns complexes 1 documentats
estudis en tots els camps de l'acti-
vitat, o de la realitat historica re-
cent. | és obvi també que el mateix
dinamisme de les realitats urbanes
pot dur a una revisio de I'ambit.

nla

o m

Les vinculacions entre els 27 muni-
cipis que configuren la C.M.B. da-
ten ja de 1953. La Coordinacid re-
glamentada de les activitats en
aquest ambit urba intermunicipal
es remonta a la constitucio el 1974
de la Corporacié Metropolitana de
Barcelona com a Institucié que ha-
via de donar resposta als proble-
mes objectius derivats del desen-
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volupament economic al llarg dels
anys 60 i 70

La Corporacio Metropolitana de
Barcelona és objectivament des de
la constitucid dels Ajuntaments
democratics un factor d'ordena-
cio, de reequilibri territorial i de so-
lidaritat.

2. L'existéncia de I'Area Metropoli-
tana com a realitat urbana exigeix
que la solucié dels seus reptes i
problemes i que la potenciacid de
les seves espectatives de futur si-
gui assumida per un organisme de-
mocratic de caracter local, que es-
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tigui el mes aprop possible de! ciu-
tada

Aixd no obsta que la Corporacio
metropolitana de Barcelona s’hagi
d’articular amb el conjunt de la re-
gi6 metropolitana de Barcelona
aue ha de tenir més el caracter
d’organitzacio periférica i descen-
tralitzada de la Generalitat, quin
ambit respongui a la realitat territo-
rial del fet metropolitd avui dia i a
una revisio de les seves competén-
cies en funcid de l'existéncia de
les comarques i del principi d’apro-
var I’Administracio al ciutada




—,,

3. Estimem que aquest reconeixe-

ment de la Corporacio Metropolita-

na de Barcelona ha de realitzar-se
sobre els seguents punts:

— el foment de 'autonomia local.

_ la representacio politica de tots
els municipis en els organs me-
tropolitans.

— |'eficacia dels serveis prestats

— la participacio ciutadana.

— estimem, com ja hem assenya-
lat reiteradament, que tots els
Alcaldes han de tenir veu i vot
al Consell Metropolita tant ara
com en el futur.

4. Manifestem la inquietut pel pos-
sible allunyament del ciutada dels
centres de presa de decisions so-
bre els municipis d’aquesta Area
que podria produir-se si els orga-
nismes de decisio no estan formats
per representats electes | pasen a
ser dirigits Gnicament per execu-
tius o gestors, en contradiccio fla-
grant amb el que ha estat histori-
cament la tradicio municipalista de

‘Catalunya.

5. Considerem també que cal res-
pectar les comargues tradicionals i
la seva significacio historica. Si bé
en alguns casos, com Esplugues
I'Hospitalet, Sant Just, Tiana i
Montgat, no es corresponen exac-
tament la voluntat municipal i la di-
visio comarcal

La comarca no és contradictoria
amb la vinculacid metropolitana,
que expresa el fet més recent i dife-
rent especialment des de el punt
de vista competencial.

6. Expresem el nostre disgust, per-
plexitat i sorpresa per la forma tant
superficial en que s'aborda la te-
matica metropolitana en |'esmen-
tat ““document de treball’’. Tanma-
teix és preocupant la manca de dia-
leg i transparencia que ha presidit
|a seva elaboracio i sobretot |a seva
presentacio a traves dels mitjans
de comunicacio.

Considerem la Proposta maxima-
lista i contradictoria amb les possi-
bilitats del nostre treball actual |
futur.

7. Estem fermament convencuts
que |'area metropolitana de Barce-
jona constitueix un factor singular
d’enriquiment de Catalunya i de
potenciacio del seu pes dins d’Es-
panya i d’Europa, de la mateixa
manera que el conjunt de munici-
pis metropolitans és avui un ele
ment clau en el sistema de ciutats
.5 I uropa Mediterranea. Qualse-

vol plantejament que tendeixi a re-
baixar la potencialitat de |'area me-
tropolitana de Barcelona és lessiu
pels interessos de Catalunya.

8. Considerem que la Corporacio
Metropolitana de Barcelona, a tra-
vés dels seus programes (Pla de
Costes, Pla de Collserola, politica
de parcs, xarxa viaria, operacions
municipals estructurants, defensa
del medi ambient, politica de sol
industrial, etc.) ha contribuit real-
ment a eliminar desequilibris i mi-
liorar les condicions de vida dels
ciutadans i que aixo és possible
gracies a I'existéncia d'un organis-
me metropolita dotat d'un progra-
ma i d'uns objectius.

9. Es en aguest sentit que reiterem
la nostra decidida voluntat
d'acomplir totalment el Pla d'Ob-
jectius aprovat per aquest mateix
Consell Plenari, la validesa del qual
és palesen els seus eixos progra-
matics:

a) UNA. POLITICA REDISTRIBU-
TIVA, dirigida basicament a la po-
blacié de rendes baixes i consistent
en oferir unes majors possibilitats
de lleure | de qualitat de vida. Les
funcions principals dins aguest
ambit son els parcs, la rehabilitacio
urbana, la gestio de!l patrimoni me-
tropolita, les operacions estructu-
rants i les arees d'equipament loca-
litzat.

b) UNA ACTUACIO ESTRUCTU-
RADORA DE TERRITORI METRO-
POLITA,un contingut urba nou per
recuperar i enmarcar el paper de
Barcelona i Catalunya dins de l'arc
mediterrani. Aquestes actuacions
son basicament la potenciacio de
Collserola com a Parc Central i la
recuperacio de la facana maritima
de Montgat a Castelidefels.

¢) Una millora de la CONNECTI-
VITAT INTERNA | EXTERNA.
Aquesta millora significa promo-
cionar i afavorir el transport public i
desenvolupar una xarxa viaria basi-
ca que contrarresti els efectes ne-
gatius de les polaritzacions del te-
rritori afavorint la seva mobilitat.
La connectivitat externa significa
estructurar una xarxa trasnacional
de comunicacions, que reculii des
de vols internacionals a vols de ter-
cer nivell entorn de !'area I'influén-
cia de la metropoli barcelonina.
Aquest aspectes es complementen
amb el paper del Port de Barcelo-
na, les connexions ferroviaries, les
telecomunicacions, etc.

d) Una millora del MEDI AMBIENT
i de la qualitat de vida, actuar so-
bre el patrimoni natural-forestal,
sobre les zones agricoles, sobre les
platges i costes, sobre la qualitat
de I'aire, sobre els sistemes d’elimi-
nacio de residus solids i el saneja-
ment d’aigles residuals.

e) Un FOMENT DE L'ACTIVITAT
ECONOMICA, incidint en aspectes
tals com la localitzacio d'activitats,
garantint el creixement urba i afa-
vorint la renovacié i la innovacio
tecnologica.

f) Una PROFUNDITZACIO DELS
SERVEIS a prestar per afavorir
tant un major nivell de qualitat en
la seva prestacid com una extensio
dels mateixos.

En virtud de tot axio, el Consell
Plenari Metropolita.

PROPOSEM:

A. Adrecar-nos a tots els grups
parlamentaris presents al Parla-
ment de Catalunya fent-los-hi arri:
bar aquestes manifestacions, -per-
qué siguin tingudes en compte en
el transcurs del debat parlamentari
com expressio de la voluntat de la
C.M.B. i els municipis metropoli-
tans.

B. Sol-licitar del Parlament de Ca-
talunya I'articulacio d'un debat ba-
sat en el consens de tots els grups
parlamentaris atesa la importancia
institucional de la Llei d'Organitza-
cio Territorial i del Govern Local de
Catalunya, aixi com la necessitat
de que s'aportin totes les consul-
tes, opinions i estudis de caracter
técnica que siguin necessaris.

C. Sol-licitar també del parlament
de Catalunya que consulti a tots i
cadascun dels Ajuntaments que
formen part de la Corporacio Me-
tropglitana de Barcelona. (per
Llei).

D *Reiterar la sol-licitud als grups
parlamentaris, aprovada per
aquest mateix Consell Plenari en la
seva sessio de 19 de dessembre de
1985, perqué atés el silenci del
Consell Executiu de la Generalitat,
sobre aquesta questio, iniciin els
tramits necessaris per dotar de veu
i vot a tots els municipis que inte-
gren la Corporaclié Metropolitana
de Barcelona en el seu Consell Ple,
iniciant aixi les passes necessaries
pel seu perfeccionament institu-
cional.

Barcelona, 16 de gener de 1986
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Balance de la primera etapa
del programa de radio

E | espacio de radio dedicado
al mundo del taxi que dio
comienzo en el programa TODO
ES RADIO de Radio Espafia el 8 de
Octubre y que finalizo el pasado 21
de enero, ha llevado a cabo un am-
plio seguimiento de los temas de
actualidad y de los aspectos que
pudieran interesar no solo a los ta-
xistas, sino también a los ciudada-
nos. Los miembros de la Comisién
de Seguimiento de los sindicatos
del taxi, han participado asidua-
mente con sus opiniones, criticas y
dudas que se han planteado a lo
largo de los 15 programas emiti-
dos. Estos han sido los temas tra-
tados:

* — Presentacion de la problemaética

del taxi.

— La apertura de un surtidor de
gas a granel.

— La circulacion en Barcelona.

— La seguridad en el taxi.

— LA C.M.B.

— EIIVA (se hizo un total de 3 pro-
gramas con este tema).

— Infracciones de circulacién.

— Como se tramitan las denuncias
por infracciones al usuario.

— Los carnets profesionales.

—. Las revisiones de los vehiculos.
— La salud del taxista.

A lo largo de estos programas, se
hizo una incursion en 13 historia del
taxi. En los primeros programas
desde el inicio del taxi hasta el afio
1940. A partir del programa emiti-
do el 12 de diciembre, se contd
con la presencia de Luciano Orte-
ga, decano del sector, que explico
la historia que abarca desde el 1940
hasta la actualidad.

Las noticias buenas y malas, bajo
el titulo “"Amarillo y Negro”, los
comentarios sobre los lugares mas
destacados de la ciudad, y aque-
llos datos que pudieran interesar
al consumidor, fueron algunos de
los contenidos. Numerosos perso-
najes famosos han enviado un cari-
foso saludo a todos los taxistas: El
Fary, Sergio'y Estibaliz, Los Gatos
Negros, Perico Fernandez, La Ma-
na, Lidia Moreno, Dyango, Los
Tontos, Nuria Feliu, José Luis
Martin, Los Chunguitos, Emilio
José, Juan Bau, Pepe da Rosa,...

La Unidad Movil recorrio las calles
de Barcelona encuestando a profe-
sionales y usuarios, cuando los te-
mas resultaban polémicos, para
unos y para otros, por ejemplo: el
IVA, la circulacion, las infraccio-
nes, la Navidad, etc.

Informacion ITV

S egun Real Decreto 2344/85,
de 20 de noviembre, por el
que se regula la inspeccién técnica
de vehiculos.

La inspeccion técnica periddica de
los vehiculos se hard de acuerdo
con la siguiente frecuencia:
Vehiculo de servicio publico con
aparato taximetro.

Antigledad:

Hasta dos afios............. Exento
De dos a cuatro afios ..... Anual
De més de cuatro afios ... Semestral

Como norma general, los vehicu-
los podréan pasar la inspeccion un
mes antes o un mes después de la

fecha de vencimiento de la inspec-
cion. En ambos casos, el plazo de
la siguiente inspeccion se contaré
a partir de la fecha en que el ve-
hiculo debia haber sido inspeccio-
nado, de acuerdo con la fecha de
vencimiento sefialada en la tarjeta
ITV. Todo ello sin perjuicio de que
las inspecciones técnicas volunta-
rias puedan ser consideradas vale-
deras como inspecciones periddi-
cas, de acuerdo con lo previsto en
el apartado dos del articulo tercero
de este Real Decreto, debiendo
computarse en este caso, la fecha
de vencimiento a partir de la fe-

e
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CADENA CATALANA

El perfil humano de la mujer taxista
y la emotiva entrega de un juguete
para la ““Campafia del Juguete”
por parte de la Comision de Segui
miento en representacion de todos
los taxistas, son otros de los témas
que se trataron.

Cuando la actualidad informativa
lo requirid, el programa se hizo eco
de la problematica del taxi fuera de
su dia de emision habitual, los mar-
tes.

Por todo ello, pensando en el inte-
rés que para los usuarios y el mun-
do del taxi tiene este espacio, pen-
samos reanudar en breve estos
micro-espacios dentro del magazi-
ne TODO ES RADIO de Radio Es-
pana de Barcelona.

cha de la inspeccion del vehiculo.
Las inspecciones periddicas de los
taxis son independientes de las re-
visiones de los taximetros instala-
dos en vehiculos, previstas en el
segundo parrafo del articulo 18 del
anexo VI del Cédigo de la Circula-
cién, de las revisiones que deben
realizarse cuando se produzca un
cambio de aparato taximetro o de
tarifas.

Recordamos a los industriales del
taxi, que lo expuesto anteriormen-
te no es de aplicacion a la Revisidon
metropolitana, que como todos sa-
ben, es ANUAL.
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placa en realitat son tres: la placeta

del Pi, la placa del Pi i la placa de

Sant Josep Oriol. Presidint les tres

places, trobem la basilica de Nos-
| tra Senyora del Pi, contruida els
| segles XIV i XV, incendiada el 1936
i reconstruida el 1968. En el niume-
ro 5 de la placa del Pi una lapida re-
corda que fou en aquesta farmacia
| on Carles Guimera, autor de "‘Terra
| baixa", comenca la seva carrera li-
teraria. Davant del mateix numero
5 s'aixeca el pi que va donar nom a
la basilica i a la placa.

i
{
i Q ue encara que la Placa del
| Pi sembla que és una sola
[
|

Que I'Arxiu Historic Municipal és
situat al carrer de Santa Llucia, ala
Casa de |'Ardiaca, un dels tres edi-
ficis de més gran interés historic de
la nostra ciutat, emplacat al cor del
. barri gotic, La Casa de I'Ardiaca
fou construida el segle Xl saqbre la
muralla romana. Reformada poste-
riorment en diverses ocasions,
constitui a final del segle passat la
seu del Col-legi d'Advocats, i el
1919 la va adquirir I'’Ajuntament de
Barcelona per instal-lar-hi I'Arxiu
Historic Municipal.

Ara ja sap vosté unes quantes co-
ses sobre dos dels llocs més tipics
de la nostra ciutat: la placa del Pi i
la Casa de I'Ardiaca. Amb aques-
tes dades pot voste il-lustrar el
viatger que desitgi visitar-los.

P or favor, recuerden que
cuando vean a alguien con
un cartelito donde esté escrita la
palabra “TAXI” en letras naranjas
sobre fondo blanco, se trata de un

invidente que quiere tomar un taxi.

Rogamos a los profesionales del
sector que, durante sus recorridos
por la ciudad, tengan en cuenta el
significado de este cartelito para
poder brindar su servicio a quien lo
solicite de este modo.

¢Sabia voste?

e e
Recuerden este cartel

Q ue aunque la Placa del Pi
parezca una sola son en

realidad tres: la Placoleta del Pi, la
Placa del Pi y la Placa de Sant Jo-
sep Oriol. Presidiendo las tres pla-
zas se encuentra la basilica de
Nuestra Sefiora del Pi, construida
en los siglos XIV y XV, incendiada
en 1936 y reconstruida en 1968. En
el numero 5 de la Placa del Pi, una
lapida recuerda que fue en esa far-
macia donde comenzd su carrera
literaria Angel Guimera, autor de
“Terra Baixa''. Frente al mismo nu-
mero 5 se alza el pino que dio nom-
bre a la basilica y a la plaza.

Que el archivo Historico Municipal
esta situado en la calle de Santa
Lucia, en la Casa del Arcediano,
uno de los tres edificios de mayor
interés historico de nuestra ciudad,
enclavado en -el corazéon dei barrio
g6tico. La Casa del Arcediano fue
construida en el siglo Xl sobre la
muralla romana. Reformada poste-
riormente en varias ocasiones,
constituy0 a finales del siglo pasa-
do la sede del Colegio de Aboga-
dos, y en 1919 la adquirio el Ayun-
tamiento de Barcelona para insta-
lar en ella el Archivo Histérico Mu-
nicipal.

Ahora ya sabe usted unas cuantas
cosas acerca de dos de los lugares
més tipicos de nuestra ciudad: la
Placa del Piy la Casa del Arcedia-
no. Con estos datos puede usted
ilustrar al viajero que desee visitar-
los.

La
Comissio
de Preus
aprova
tarifes

L a Comissio de Preus de la Ge
neralitat de Catalunya en la
sessid de data 27-2-86, ha resolt
estimar parcialment el recurs de re-
posicid interposat pels sindicats
membres de la “Comision de Se-
guimiento de los Acuerdos Globa-
les del Taxi’, prenent el seguent
acord:

Primer. S'autoritzen les seguents
tarifes, amb I'IVA inclos:

AUTO-TAXIS

Baixada de bandera 78, — Pts.
Km. recorregut T-3 50, — Pts.
Km. recorregut T-2 65, — Pts.
Km. recorregut T-1 75, — Pts.
Hora d'espera 940, — Pts.

SUPLEMENTS

Aeroport, entrada i sortida
135, — Pts

Sortida estacions ferrocarril
55, — Pts.

Per cada maleta, paguet o emba-
lum superior @ 55x35x 35 cm
36, — Pts.

Gossos (discrecional) 36, — Pts.

Servei radio-telefon (1) 70, — Pts.

(1) La baixada de bandera es fara
en el moment que el client entri al
taxi.

Segon. Els dissabtes continuaran
tenint el mateix tractament tarifari
que fins ara.

Tercer. L'augment mig aplicat a
les tarifes autoritzades en data 13-
12-84 (Exp- B-141/84) és del
1077 %.

Quart. Pel proper expedient de re-
visio tarifaria, s’hauran de valorar
en el seu plantejament inicial els in-
gressos en concepte de suple-
ments o d'altres que pugui tenir,
en general, el sector.
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