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“Alvolant detaxis i autobusos hi ha persones quetenen una cosa en comii: moltes hores portant gent amunt i avall”
Taxisiautob
toteldiaal

nostre vehicle”.

“Miri, jove, si fa wvint
anys m’haguessin dit que
tindriem a Barcelona els
autobusos amb aire condi-
cionat, tapisseria 1 vidres
foscos, hauria pensat que em
parlaven d’America 1 no del
meu pais”. Juan, un sevilla
de quaranta anys pero amb
molts anys de vida a Cata-

a conduccio és una fei-

na que ocupa diaria-

ment milers de ciuta-
dans. Al volant d’un taxi o
d’un autobus hi ha homes 1
dones molt diferents pero
gue tenen una cosa en comu:
passen moltes hores dins un
vehicle per portar gent
amunt 1 avall. Tenen també
un gran enemic comu, el

transit, 1 tots asseguren que
conduir tot el dia és una fei-
na dura. -

“Fa molts anys que con-
dueixo taxis, passo molt de
temps al volant, 1 m’agrada
estar comode. Per aixdo m’he
comprat un cotxe
aquest. Prefereixo pagar una
mica més i treballar millor.
Es com una oficina, a tot-
hom li agrada tenir-la bonica
1 agradable, 0i?”. El taxista,
un home d’aspecte cansat 1
mitjana edat, assenyala amb
orgull el seu flamant Merce-
des que no té res a envejar
als més espectaculars taxis
d’Alemanya o Austria.

“El pais progressa, va
cap endavant, 1 nosaltres
també tenim dret a fer-ho”.
A la parada on espera l’arri-
bada de clients, ell 1 alguns
companys Seus asseguren
que, malgrat 'increment de
les tarifes, hi ha més viatges.
“Fem més carreres, €s veu
que I’economia va millor.
Fem de tot, ens truquen per
portar  cartes, paquets,
acompanyar gent gran al
metge i, fins 1 tot, per dur na-
dons a la nurseria. Cada dia
fem més feinesd’aquestes”.

Segons els taxistes, el ser-
vei de taxi s’adapta bé als

com -

nous costums 1 canvis Soci-
als, pero circular per una ciu-
tat com Barcelona continua
sent una auténtica bogeria:
“Ara no fa massa calor 1 no
es sua tant, pero el transit és
pitjor encara que al mes de

juliol. Cada setmana hi ha

més cotxes al carrer 1 ha dies
que no saps per on anar. Iot
esta bloquejat o en obres 1
conduir es fa molt pesat™.

Els taxistes diuen que els
clients d’ara son diferents.
“La gent no parla tant com
abans i els joves no diuen ni
una paraula. Hi ha més edu-

“

Totil’increment
de tarifes, cada cop
es fa servirmeésel
servei del taxi

“Hiha dies que no
saps peron anar,
perque tot esta
bloquejat”

cacié a I’hora de dirigir-se a
nosaltres per6 menys caliu
huma”. Asseguren tambeé
que “molta gent aprofita la
carrera per llegir 1 n’h1 ha

que, fins 1 tot, es porten la
feinadel’oficina™.

Els ingressos de conduir
tot el dia donen per anar

tirant, pero tots els taxistes

': R i, L r %, ; : .
NN B & o o S KA AR N
W3 P ™ . : - R
VIR S
o5, L

%, % g e '.I WL, 3 '.".. LS 5]

ey iy .
L e &

Eltransit. enemic comu detaxisiautobusos

consultats afirmen que s’han
de fer moltes hores per arri-
bar a un salar1 digne. “Passo
gairebé dotze hores conduint
1, s1 no fos perque la meva
dona també treballa 1 nomes
tinc un fill, no sé com m’ho
faria per tirar endavant”.
N’hi ha que han vist com la
seva dona s’ha hagut de
posar a treballar al taxi, “la
meva senyora condueix el
taxi a la tarda 1 jo faig la nit
sencera. Al mati ella es dedi-
ca a la casa 1 jo dormo. D’a-
questa manera intentem
treure tot el profit possible al

Juanestaambel
nou model de bus
com un nen amb
sabates noves

“Noés agradable
conduireldiade
Nadal, pero algt ho
hadefer”

lunya, esta amb el seu nou
model d’autobus com un
nen amb sabates noves. “EIS
passatgers estan una mica
impressionats encara 1 ho
respecten tot molt. Fa sis
mesos que el porto 1 encara
no he vistcap destrossa™.

El conductor de l'auto-
bus es queixa també del mal
estat del transit a Barcelona:
“El pitjor de tot aixo és la
circulacio. Hem de complir
els horaris 1 molts cops no
podem avanc¢ar. Ara ens
estan informatizant la xarxa
1, com a minim, sabrem i
ens acostem a la retencio. La
gent sabra quan de temps
s’haurad’esperar”.

Per Juan, els carrils taxi-
bus sén molts utils, excepte
“quan hi1 ha cotxes aparcats
a la vorera 1 has de canviar
de carril. De vegades organit-
zes un bon batibull. No m’es-
tranya que la Guardia Urba-
na es posi tan dura”. Pel con-
ductor d’autobus el sou no
és cap meravella perdo dona
per viure amb dignitat: “El
salar1 no esta malament pero
el pitjor de tot son els torns i
les festes. No és agradable
haver de conduir el dia de
Nadal a les tres del migdia,
peroalguhohadefer”. |
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a Renault Express és el

model meés venut dins

del mercat de les fur-
gonetes petites. EIs principals
fabricants veuen com les
vendes en aquest segment de
mercat pugen 1 s’esforcen per
millorar els seus productes.
Els petits botiguers 1 tota
aquella gent que per la seva
feina necessita transportar
petites  carregues d’una
manera economica fixen la
seva mirada en aquests
models. Una furgoneta clas-
sica els queda gran. Fer
transports amb cotxe és un
luxe que porta moltes inco-
moditats. Cotxes com la
Renault Express son la solu-
c10. Tant per la gent del
camp com per lade ciutat.

El fet que es tracti de ve-
hicles molt senzills 1 desti-
nats a un us eminentment la-
boral no ha de desmereéixer
la qualitat del producte. Cot-
xes com la Renault Express
0 la Citroén C10 son eines
de treball. I els seus propieta-
ris son els més exigents. L’ho-
me que.ha d'anar cada mati
de l'any al mercat carregat
de verdures no es pot perme-
tre que el cotxe el deixi tirat.

Furgoneta economica

La Renault Express com-
plementa el ja vetera 1 popu-
lar R-4, que s1 bé encara es
manté al cataleg de la marca
aviat haura de deixar el seu
lloc al germa petit. Es amb
aquesta filosofia que Renault

LA TAXISTA

MES EIXERIDA
DE L EIXAMPLE

© AN,

AIXI QUE ARA JA NOET
‘ DEDXAN FUMAR AL
DESPATX...

va crear la seva petita furgo-
neta. El mateix model s’ofe-
reix amb dos motors ben
coneguts de la gamma de la
marca francesa, el diesel de

Diaride Barcelona. Any 197

I »
"

MOTOR: RENAULT EXPRESS

Una furgoneta pels encarrecs

1.595 cc 1 el de gasolina de
1.397 ¢cc. En un model en

qué Il'economia és basica

I'important no son les presta-
cions. Tot 1 aixo, la poténcia

UN PURET..?

LA BUSTIA DEL TAXI

Lescartesdestinadesalabustiadel taxinohande
superar les trenta linies mecanografiades. Han
d’estar firmades1hihadeconstarla poblaciodel
remitent, aixicom el domiciliiel DNI. Podran ser

Carregai
descarrega

Sempre s’ha dit que Bar-
celona és un caos circulatori
1 que s’havien de pendre
mesures per evitar que fos
impossible de circular-hi. Jo
crec que la solucié és ben
senzilla. La primera cosa a
fer seria dotar la ciutat d’uns
transport publics eficients,
barats 1 de qualitat; la sego-
na, limitar els horaris de car-
rega 1 descarrega per evitar
que camions 1 furgonetes
impedeixen la bona circula-
ci0 per aquesta ciutat, sobre-
totales horespunta.

Ara per ara, a tota hora
és facil de trobar vehicles
que, aturats al bell mig del
carrer, converteixen la cal¢a-
da en una mena de pista
d’eslalom. Per evitar que
continui passant aixo, Crec
que I’Ajuntament haunia de
posar-se a actuar amb ferme-
sa. En cas contrari, el pro-
blema del transit es conver-
tira en un cercle vicios de
dificil solucié a curt termini.

Jofre Poch / Barcelona.

Ol QUE NO LI FA
RES QUE EM FUMI

€s més que suficient per anar
a un bon ritme a plena car-
rega. Amb més de 50 cavalls
1 una velocitat maxima supe-
rior als 130 km/h en els dos

resumides o extractades quan lallargada sigui
superioral’establerta. Noes tornaran els originals
deles cartes nies mantindra correspondéncia
postal o telefonica sobre el seu contingut.

Publicitat
inadequada

Els espots publicitaris de
les principals companyies
d’assegurances per automo-
bils parlen de la rapidesa en

’atenci6 al client 1 de la
facilitat per cobrar després
d’haver tingut un accident.
Una publicitat ben diferent
d’allo que realment passa a
la realitatt No cal anar
massa lluny per comprovar

que les assegurances espa-
nyoles son les meés cares
d’Europa 1 les que donen
menys prestacions als seus
assegurats.

La millor forma de
comprovar-ho és, per des-
gracia, tenir un accident.
Llavors comenc¢a l’anar cap
amunt, cap avall, que s1 ara
aquests 1mpresos, que Si
ara aquests altres, que si
falta una polissa, que si no
troben el teu expedient, que
s1 no cobraras fins d’aqui a
uns quants mesos, que Si
no accepten l'informe de la
companylia contraria. Es a
dir, tot un seguit de pro-
blemes només fan que
agreujar la ja dificil situacio
d’'un conductor que nomes
desitjaria no haver tingut
cap accident per tal de no
haver de passar per aquest
llarg, complicat 1 desastros
proces.

Al final, la solucio
sempre €s la mateixa. L’as-
segurat hi surt perdent, la
companyla guanyant, 1 a
final d’any, la polissa d’as-
seguranca ha pujat un vint
per cent. Jaume Subirana /
Molinsde Rei,

Dyjous, 29 de setembre de 1988

casos n’hi ha prou.

[La versi6 diesel equipa, a
més, una cinquena marxa
llarga per rodar per autopista
amb el minim consum. 3.1

[
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S'HA ACABAT/ 00 TAMBE SOC FU-

MADORA, PERO A PARTIR D'ARA HI
AQUEST CARTELL...

£

litres per 100 km és un bon
registre per un cotxe no pre-
cisamentaerodinamic.
[’espai destinat a la car-
rega és de 2.6 metres cubics |
admet fins a 575 kg. L’acces
és molt facil gracies a la do-
ble porta posterior, que que-
da fixada en un angle de 90
o 180 graus mentre €s carre-
ga tranquil-lament. Una peti-
ta porta superior elevable 1
desmuntable facilita I'entra-
da i el transport de mercade-
riesespecialmentllargues.
Dues versions, Combi1 1
Normal, diversifiquen encara
més les opcions. L'anica dife-
réencia, que per molta gent
sera indiferent, és la super-
ficie sense vidres a la part
posterior de la Combi.
Aquest espai és util per po-
sar-hi publicitat del negoci.

Interior de cotxe

[’interior té poca cosa a
envejar de molts turismes.
Rellotge eléctric, guantera
amb clau, testimonis llumi-
nosos de les principals fun-
cions del motor 1 dos retro-
visors exteriors posen I'Ex-
press fins 1 tot davant d’al-
tres cotxes de més categoria.

Els preus de la Renault
Express posada al carrer son
forca  competitius. Des
d’1.023.450  pessetes el
model amb motor de gasoli-
na (1.077.200, la versio
Combi) a 1.184.950 la diesel
(1.238.700 la versio6 homo-
nima).

o~

ELRODAMON

I’aventura de volar
al peude l’Eyerest

uan s’arriba a l'altiport

de Lugla, primer pas per
anar a I’Everest, per esperar
’avioneta que estalvia deu
dies fins a Katmandu es rep
una salutacio cordial 1 que
incita a la tranquil-litat d’es-
perit: 1’ala trencada d’un
avio amb un cartell de ben-
vinguda... al cap d’uns
metres e€s veu l'avio estave-
llat...

Xerpes 1 tamangs de
Lugla h1 conviuen amb una
tranquil-litat fantastica.
Quan hi aterra un avio totes
les criatures van a veure-ho.
Per s1 h1 ha error del pilot i
la cosa acaba amb focs arti-
ficials. Algunes miren
damunt de l’ala de I’avid
estavellat amb cara d’entu-
slasme.

Cal pendre-s’ho amb
filosofia. Una de les frases
que mes agrada als guies és
no problem. Es pot passar
cinc dies esperant 1’avid
entre aquestdecorat.

La pista és un prat que
fa baixada 1 no té més de
ires-cents metres.

aquest any no se’ls va acudir
de fer canals perqueé sortis

Fins a

’aigua. El 88 ha estat el

primer any de vols monso-
nicsdurant!’estiu.

La fastuosa il-luminacio

- de la pista per la boira con-

sistelX en unes estaques pin-
tades de color blanc a la
punta. En una situacio d’a-

quest tipus, veure les acti-

tuds’ del passatge moments

abans d’enlairar-se és molt

Interessant; abstencionistes

de missa encomanant-se a

Déu nostre - senyor, noies
mes aviat agnostiques pro-
metent  pelegrinatges a
Montserrat a canvi de sor-
tir-ne vives...

Els pilots nepalesos, com

els conductors, tenen, tan-

mateix, una pericia notable i
indiscutible, 1 els avions de
muntanya, tot 1 que algun té
degotalls, tenen uns motors
potents: el pilot no va
exhaurir els tres-cents metres
de pista per enlairar-se tot i
qué va estar-s’ho pensant
d}lrant mitja hora abans
d'engegar. Quan volavem.
deixavem a ’esquena puntes
de diamant que punxen el

cel 1 entravem a les munta-
nves maragda,

o bl niat (TGN
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l lax1 parisenc esta en

crist. Cada cop és meés

lent per la degradacio
de les condicions de transit
els conductors —més m:'al
Pagals que mai- deixen
thmlt_nent la professio 1 sén
subsituits per uns altres que
mal coneixeran bé la capital
de Franca.

Conscient d’aquesta bai-
Xa constant de qualitat. la
societat G-7, la companyia
de radiotaxi més Important
de Paris, ha centrat tota Ia
S€va estratégia a tornar a
oferir un servei d’alt nivell.
Jean-Jacques Augier, presi-
dent de G-7, reconeix que la
qualitat del taxi a Paris va
de baixa: “Dos cops al dia,
Paris esta a la frontera del
Col-lap§e total. Els taxis, ofe-
gats dins els embussos. no
avancen gens. L’any 1980 un
taxista podia fer vint carre-
res al dia, avui amb prou
feinesarribaaquinze”.

El parc de vehicles del
server del taxi de Paris es
renova molt lentament i els
conductors no gasten massa
diners  a condicionar uns
vehicles que tenen moltes
dlﬁcqltats per circular en
condicions. La G-7 té per-
manentment aturats el dotze
per cent de la seva flota.
Aquests conductors aprofiten
el descans for¢os per fer cur-
sets de formacio a I’empresa.
L objectiu d’aquesta mesura
€s aconseguir que els 1.500
taxistes que treballen per la
G-7 estiguin entre els 2.000

G-7 vol recuperar
el degradat servei
detaxidela
capital francesa

millors professionals del taxi
de Paris, on diariament cir-
culen 14,300 taxis.

Tot nou conductor que
entr1 a formar part d’aquesta
companyia ha de passar per
un periode de formacio de
ires mesos. Una rigorosa

A

selecc1o va fent la tria de la
qual sortiran els que siguin
meés bons conductors. Tot i
que els taxistes son, gairebé
sempre, prepietaris dels seus
vehicles, G-7 sempre els exi-
geix que els cotxes estiguin
en bon estat. La relacié labo-

Els millors taxis vénen de Paris

ral dels taxistes amb I’em-
presa €s un contracte per
aconseguir carreres gracies a
unaemissorade radio.

En quatre anys, el nom-
bre d’associats a G-7 ha pas-
sat de 250 a 4.000. La f6r-
mula Service (1.500 francs
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El Paral-lel ha estat des de principis de segle la cita pels amants del teatre comic

La TAXI CARD és unatargeta perpagar
eltaxi, que constitueix unaautentica

innovacio anivellmundial

La TAXI CARD significala ppssibiﬁtat
de pagament net, comodeisemprea

punt. Permetdotard’un instrument
de treball més a qui es desplaca

continuament per motius
professionals. Ajudaa controlar de

forma eficac les despeses de transport

al’empresa. | és moltadequada per
viatges imprevistos.

La TAXI CARD té una modalitat —/a
targeta temporal—que atots els
avantatges descrits, uneix els del
prestigiilacomodidat:amb la TAXI
CARD temporal voste podra
obsequiar convidats, congressistes,
assistents a fires i convencions, I
estalviartemps idiners.

I'any, unes 30.000 pessetes)
garanteix, en un 90% dels
casos, obtenir un taxi per
una simple trucada telefoni-
ca. També es pot triar la
formula Enterprise (150.000
pessetes l'any), o la Club
Affaires (més de 200.000

Eltaxiparisencestaencrisi. Ladegradaciodeltransitilainexperiéenciadels nous professionals en sén lacausa

pessetes l'any), que permet
desplacar-se en cotxes de
luxe com els Renault-25 o
els Mercedes, amb teléfon i
elsdiarisdel dia.

La recerca de la millor
qualitat al servei del taxi ha
portat la companyia G-7 a
imaginar pels seus abonats
els mitjans de pagament més
practics. Les targetes de creé-
dit 1 els abonaments comen-
cen a substituir el pagament
en efectiu. De totes maneres,
(-7 no ha oblidat ’usuari de
peu, els clients anonims que
demanen un taxi per teléfon,
una clientela que suposa més
de la meitat dels ingressos de
lacompanyia.

Un ordinador recull totes
les trucades, reconeix les dels
abonats 1 els dona prioritat, i
localitza el taxi que ha de fer
cada servei segons la seva lo-
calitzacio geografica en cada
moment. Hi ha clients que
reserven un taxi d’un dia per
I’altre, per anar a la feina a
primera hora del mati. L’or-
dinador no ho oblida i déna
'ordre de trucar a casa de
cada taxista per donar-li
I’adrega, propera a la seva.
del client que han de recollir
a primera hora del mati.

Tot 1 les millores de ser-
vel, els embussos - encara
estan per solucionar.
“Nosaltres”, diu Augier, “no
tenim cap mitja d’actuacio
per solucionar-ho. La nostra
missio €s que el client es
trob1 a gust 1 la circulacio
depénd’altres autoritats”.

Només ambuna

trucada es pot
disposard’un cotxe
alaportadecasa

EL PASSEIG DEL DIJOUS

Montmartre a Paris, Broadway
a Nova York, Paral.lel a Barcelona

] Paral‘lel oferia a prin-
E cipis de segle uns dels es-
pectacles més pintorescos de
Barcelona. Els teatres d’aquest
carrer s’assemblaven als dels
boulevards de Paris, pero aviat
van acabar adquirint un sabor
totalment barceloni. Avul no
en queda gaire, d’aquells anys
d’esplendor, perd a un quart
d’hora en taxi de la placa Cata-
lunya es pot retrobar en la
memoria 'ambient teatral de

principis de segle.

El Parallel, en els seus
anys d’esplendor, va arribar
a tenir la mateixa categoria
que el Montmartre parisenc
o el Broadway novaiorques.
[’immens café Espanyol
—avul reconvertit en macro-

discoteca—, el Novelty, el
Pompeya, el Sevilla o el
Royal eren locals que s’ha-
vien llaurat una merescuda
fama al llarg de molts anys.
Els mariners eren els seus
principals propagandistes.

El Molino 1 I’Arnau ja ri-
valitzaven per convertir-se
en el millor establiment del
carrer. La Bella Chelito,. la
Bella Dorita o Raquel Meller
van trobar en aquests locals
el trampoli per la immortalit-
zac10. Cada un tenia la seva
especialitat, I’Apolo estava
consagrat al melodrama, I’O-
nofr1 als espectacles de circ,
I’Arnau 1 el Molino a la co-
media 1 a la canco, 1 el Prin-
cipal Palace alesrevistes.

Margarida Xirgu, la gran

TAXI CARD,
LA FORMA MES EFICAC

DE CIRCULAR

actriu del teatre catala, va
arribar a abandonar el teatre
Principal per traslladar-se al
teatre Nuevo, on va tenir
molts exits, junt amb grans
comics com Josep Santpere.
Havia decidit deixar el dra-
ma per dedicar-se a la
comedia, el génere per
excel-lenia del Paral:lel.

Avul, pero, ben poca glo-
ria h1 queda. La majoria de
teatres han desaparegut 1 els
pocs que hi queden s’han
transformat en cines o disco-
teques. Nomeés I’Arnau 1 el
Molino, facana davant faca-
na, continuen rivalitzant per
acaparar el monopoli de la
revista 1 el vodevil a Barcelo-
na, una lluita que va comen-
cargairebé ambel segle.
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LACARRERA

Moralina

C rec que, aquest cop,
niagafant un taxique em

_*GUNILLA VON BISMARCK

e —— s SRS R SRS SR -

.= C o E—— i i —
W e e pr——— e R —— — - -

Molt alta, molt rossa, molt rica, Gunilla von Bismarck va aterrar
a Sabadell per per anar a la presentacié de les creacions de pell de
Jacob Lino per aquesta temporada. Repartint somriures i paraules
d'agraiment, Gunilla va acaparar mirades 1 comentaris. Deu

estar-hi ben acostumada. Suporta el pes d’un cognom que€ €8 pro-
nunciava amb respecte a totes les corts d’Europa. Probablement,
el rigid militar prussia no estaria massa content de veure una des-
cendentdirecta seva convertidaen reinadela nitde Marbella.

—_—

porti a l'altra punta del
mon podré alliberar-me

de I'abominable bombar- om ha sigut el seu ater- 66 o .
deig de moralina que cau ratge a Sabadell? ~Acostuma a fer servir els
sobre nosaltres 1 d’un in- -Vaig estar a taxis per anar de party en

tim sentiment de vergo-
nya. El taxista que em
conduelx, no importa on,
esta absolutament d’acord
amb mi. “Qui”, em diu,
“Nno necessita una aspirina
just després de llevar-se?”.
Es indignant com s’esta
manipulant la historia
dels dopats olimpics 1
com pot convertir-se 1’he-
ro1 dels Jocs en la gran
vergonya nacional. L’espe-
rit mateix de la competi-
ClI0 crea unes necessitats
(batre récords 1mpossi-
bles) que per ser satisfetes
no hi1 ha cap més remei
que el doping. D’altra ban-
da, les trampes en els Jocs
Olimpics es remunten als
seus origens. A Olimpia,
davant l’estadi, s’ali-
neaven durants els pri-
mers Jocs de I’'época clas-

Madrid fa poc per rebre el
premi K, de famosos. Alla
em van convidar a la presen-
taci6 de la Firma Jacob
Lino, de la qual havia sentit
parlar molt bé, i vaig decidir
venir. Definitivament ha val-
gut la pena, m’ho he passat
molt bé.

i -Que tal I’estiu a Marbel-
a

—Molt fort. Amb moltis-
sima gent i moltes festes.
Fins i tot hem arribat a tenir
queixes d’alguns periodistes
que no podien cobrir tots els
esdeveniments, pero aixo és
normal.

—Parlant d’aixo, que creu
que veu la gent en la jet-set
per desitjar tanta informacio
sobre vostes?

—Realment no ho sé.
Crec que el que passa és que
els agradaria portar aquest

-D’aqui a poc temps ja
serem a ple hivern. Qué pen-

sa fer?
~Tinc

molts

projectes.

Aviat me n’aniré Montecarlo.
Després aniré als Estats
Units. El Nadal el passaré a
Marbella. A principis de

prouamb el que hi ha ara”

’any que ve aniré a Punta
del Este i per Reis a Saint
Moritz. Sera un hivern una
mica mogut.

party?

—~A Marbella tinc el meu
propi cotxe, perd quan vaig a
una altra banda, com ara
Sabadell, normalment agafo
taxis. A més a més, m’agra-
den molt els de Barcelona,
amb els colors groc i negre.
Crec que sén molt moderns i
estan molt“ala page”.

~Una revista del cor esta
publicant les seves memo-
ries. Hidiu totala veritat?

-] tant que si. A meés
m’ho he passat molt bé
fent-ho perqué les he escrit
jo mateixa, cosa que ha estat
un exercici mental d’impor-
tancia que m’ha satisfet mol-
tissim.

—~Pero és elegant dir tota la
veritat?

~Tot el que dic és veritat
pero0 m’amago moltes coses.
Si ho expliqués tot podria

sica un munt d’estatues tipus de vida. He llegit mol- escriure un llibre.
que es construien amb els tes vegades que caiem molt —Pensa fer-ho?
diners de les multes que malament a la gent. Jo no ho —Ni pensar-hi.

pagaven els atletes als
qual s’havia descobert
fent trampes durant les
competicions. Ben John-
son ha pagat ara el dret
d’'una societat a viure d’es-
quena a les seves propies
contradiccions, 1mmersa
en mites hipocrites que
ens parlen dels atletes
com a i1deal de mens sana
In corpore sano. S1 som
cutres. No fariem millor
de reconeixe-ho d’una

crec pas. Sempre que parlo
amb la gent rebo molt bones
vibracions seves, sempre son
molt amables. I, al cap 1 a la
fi, si hi ha algu que no em
pot veure... no és culpa meva.

—Preparen alguna cosa
espectaculara Marbella?

—No. Espectacular, no.
Ja en tenim prou amb el que
hi ha ara. No ens fa falta.
De totes maneres, Si1 que puc
dir que estan a punt de
comencar les obres de dues

—Pesa molt portarel cognom
Bismarck?

—~Es el nom d’un gran
politic, del més gran de I’Eu-
ropa del segle XIX. Farien
falta més homes com ell. En
aquest sentit, és més un
honor que un pes.

—Qui l1 agradaria que gua-
nyés les eleccions nord-ame-
ricanes?

—Bush (resposta immedia-
ta). Es més de la meva linia
que Dukakis. Jo séc con-

punyetera vegada? grans d’atraccions, una d’a- servadora i republicana. Defi-
quatica i1 una altra a l’estil de nitivament el votaria a ell.
Disneylandia, que seran les |
més grans del mon. Alta, rossairica, trestrets diferencials delareinadela nit de Marbella Bea Poch
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