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Editorial
El futur del taxi

Es bo comengar un nou any plantejant-se per-
pectives de cara al futur del col.lectiu. Aquest
podem ciudar-loambil.lusié, doncs |'experiéncia
d’aquests ultims temps ens reafirma en la con-
viccié que en el taxi hi ha grans coses a fer. |,
entre tots, les farem.

No se 'ns olvida que avui preval com a actitud
majoritaria un sentiment de fustracio del
col.lectiu; el taxista encara es planteja moltes
vegades coma "victima de la societat". Se sent
explotat i castigat per els proveidors, per
I"administracié, adhuc per |'usuari. Aquest vic-
timisme és fruit de la situacio daillament en que
es desenvolupa la vida laboral del taxista i de la
seva incapacitat de fer-ni front col.lectivament.

El repte de cara a 1989 és capgirar la situacio.
Aixo és possible i per aixo som optimistes. Cal
transformar aquesta mena d’individus auto-
noms en un col.lectiu vertebrat. Per aquesta
vertebracio calen instruments al voltant dels
quals el taxista reprengui la confianga en si
mateix, se senti participant en un treball
col.lectiu, senti I'orgull d’ésser taxista.

Som conscients de que les iniciatives preses
durant aquests ultims temps per recuperar el
sector del taxi sén encara molt insuficients. Es
necessariabordar els problemes del sector que
afecten a tot el col.lectiu. Cal incidir en els pro-
blemes que tenen una repercussio positiva en
la vida i en I’economia del conjunt del taxi.

Editorial

El futuro del taxi

Es bueno comenzar un nuevo afno planteando-
se perspectivas de cara al futuro del colectivo.
Este podemos cuidarlo con ilusion, pues la ex-
periencia de los Ultimos tiempos nos reafirma
en la conviccién de que en el taxi hay muchas
cosas para hacer. Y entre todos, las haremos.

No se nos olvida que, hoy, prevalece como ac-
titud mayoritaria un sentimiento de frustracién
del colectvo; alin, el taxista se plantea muchas
veces como victima de la sociedad, se siente
explotado y castigado por los proveedores, la
administracién, por el usuario. Este victimismo
es fruto de la situacién de aislamiento en que se
desarrolla la vida laboral del taxista y por su
incapacidad de hacerle frente colectivamente.

Este es el reto de cara a 1989. Ello es posible,
y poreso somos optimistas. Es necesariotrans-
formar esta especie de individuos autbnomos
en un colectivo vertebrado. Para esta vertebra-
cién son imprescindibles instrumentos, con los
cuales, el taxista recupere la confianza en si
mismo, se sienta participe de un trabajo colec-
tivo y orgulloso de ser taxista.

Somos concientes de que las iniciativas em-
prendidas durante los ultimos afios para recu-
perar el sector del taxi son ain muy insuficien-
tes. Es necesario abordar los problemas del
sector que afectan a todo el colectivo. Es im-
prescindible incidir en los problemas que tienen
una repercusion préacticaenlaviday en la eco-
nomia del conjunto del taxi.



Aquesta és | ‘aposta per aquest any 1989.
Construir per al col.lectiu els instruments de
millora de la seva situacié que siguin alhora el
signe d’identificacié dels taxistes com a
col.lectiu, que és el que permetra recuperar
I"orgull de la propia professio.

Coneixem el grau d’escepticisme que hi ha en
el sector. Amb la col.laboracio del que siguem
capacos de millorar aquest escepticisme des-
truirem aquesta situacio tan negativa i entra-
rem en un futur molt positiu.

Esta es la apuesta para 1989. Construir para el
colectivo del taxilos instrumentos de mejora de
su situacién que signifiquen, al mismo tiempo,
el signo de identificacion del taxista como co-
lectivo, lo que permitira recuperar el orgullo de
la propia profesion.

Conocemos el grado enorme de escepticismo
que hay en el sector. Con la cooperacién de los
gue sean capaces de mejorar este escepticis-
mo terminaremos esta situacion tan negativa e
ingresaremos en un futuro mas positivo.
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Autonornos

Un repaso cle la normativa

El concepto de autdnomos pertenece al Regi-
men Juridico de la Seguridad Social. Segin
éste es trabajador autdnomo aquel que realiza
de forma habitual, personal y directa una acti-
vidad econémica a titulo lucrativo, sin sujecion
por ello a contrato de trabajo y aunque utilice el
servicio remunerado de otras personas.

Estan obligatoriamente incluidos en el Régi-
men Especial de Auténomos, cualquiera sea
su sexo y estado civil, las siguientes personas:
Los trabajadores por cuenta propia o auténo-
mos sean o no titulares de empresas individua-
les o familiares, que reunan los siguientes re-
quisitos:

- ser mayor de 18 afos

- ser espanol

- residir en Espana

- colaborar con ellos mediante la realizacién de
trabajos en la actividad de que se trate.

- no ser asalariados respecto del trabajador
auténomo.

El taxista auténomo, titular de la licencia, esta
incluido, por tanto, dentro del Régimen Espe-
cial de la Seguridad Social. El colectivo del taxi
no tiene un régimen particular, por lo que se le
aplican las normas generales.

Cotizacion obligatoria

La inclusién dentro del Régimen Especial de la
Seguridad Social conlleva la obligaciéon de
cotizar por la base minima de cotizacion, o por
otra mayor hasta el tope maximo vigente en el
momento del alta, a eleccién del interesado.

Bases de Cotizacion

Las bases de cotizacién se regulan a principios
de afio -hasta la fecha de cierre de este Boletin
no han sido publicadas las que regiran durante
1989-.

Las bases durante 1988 eran las siguientes:

PRINCIPALES NORMAS EN MATERIA DE COTIZACION

Orden de 25 de noviembre de 1966, por la que se regula la cola-
boracion de las Empresas en la gestion del Régimen General de
la Seguridad Social.

Orden de 30 de septiembre de 1972, sobre colaboracion obligato-
ria de las Empresas en el Régimen General de la Seguridad So-
cial, para el pago de la aportacion econémica del Servicio Social
de Asistencia a los Minusvalidos Psiquicos.

Real Decreto 2065/1974, de 30 de mayo, por el que se aprueba el
texto refundido de la Ley General de la Seguridad Social.

Real Decreto 2930/1979, de 29 de diciembre, por el que se revisa
la Tarifa de Primas para la cotizacion a la Seguridad Social por
Accidentes de Trabajo y Enfermedades Profesionales.

Ley 40/1980, de 5 de julio, de Inspeccion y Recaudacion de la
Seguridad Social.

Real Decreto-Ley 10/1981, de 19 de junio, sobre Inspeccion y Re-
caudacion de la Seguridad Social.

Resolucién de 14 de enero de 1985, por la que se aprueban los
modelos de cotizacién y se dictan normas de actuacion para los
sujetos responsables y las Oficinas Recaudadoras en materia de
liquidacion y recaudacion de cuotas de la Seguridad Social.

Real Decreto 716/1986, de 7 de marzo, que aprueba el Reglamento
General de Recaudacién de los Recursos del Sistema de la Se-
guridad Social.

Orden de 23 de octubre de 1986, por la que se desarrolla el Re-
glamento General de Recaudacion de los Recursos del Sistema de
la Seguridad Social.

Real Decreto 2621/1986, de 24 de diciembre, por el que se integran
los Regimenes Especiales de la Seguridad Social de Trabajadores Fe-
rroviarios, Jugadores de Futbol, Representantes de Comercio, Torercs
y Artistas en el Régimen General, asi como se procede a la integra-
cién de Régimen de Escritores de Libros en el Régimen Especial de
Trabajadores por Cuenta Propia o Auténomos.

Ley 33/1987, de 23 de diciembre, de Presupuestos Generales del
Estado para 1988.

Real Decreto 1681/1987, de 30 de diciembre, por el que se fija el
salario minimo interprofesional para el ano 1988.

Real Decreto 1683/1987, de 30 de diciembre, por.el que establecen
las normas basicas de cotizacion a la Seguridad Social, Desempleo,
Fondo de Garantia Salarial y Formacion Profesional durante el ano
1988.

Orden de 27 de enero de 1988, por la que se desarrollan las
normas sobre cotizacion a la Seguridad Social, Desempleo, Fondo

de Garantia Salarial y Formacion Profesional en 1988.
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Base minima : 51.390 ptas. mes

Base maxima: 267.780 ptas. mes

Base maxima mayores de 55 afios: 138.000
ptas. mes.

¢Como calcular la cuota?

Base x Tipo
= CUQOTA

100
La base sera la que Ud. elija
Tipo de cotizacion es el mismo para todos los
contingentes y se regula cada afio. Durante
1988, éste era del 28,80%.

Cambios de cotizacion

Todas las personas incluidas en este Régimen
-también los taxistas autbnomos-pueden cam-
biar anualmente la base de cotizacién, eligien-
do ofras de las establecidas, y en vigor, siem-
pre que efectden la oportuna solicitud antes del
1 de octubre de cada ano, surtiendo efectos
desde el 12 de enero del siguiente afno.

Para todo es te tipo de tramites, el taxista
interesado puede dirigirse a las Tesorerias
Territoriales y a las Administraciones de la
Seguridad Social.

¢Quién debe cotizar?

Es responsable de la cotizacién el propio traba-
jador auténomo. Existen casos de responsabi-
lidad subsidiaria que hace referencia al trabaja-
dor auténomo por su conyuge, hijos y parien-
tes.

Liquidacion de cuotas
La liquidacion de cuotas al Régimen Especial
de la Seguridad Social por parte de los trabaja-

dores auténomos se realiza mensualmente,
coincidiendo con los meses naturales del afio.

6

La liquidacién e ingreso de las mismas se
efectdan en las Oficinas Recaudadoras con el
Boletin de Cotizacion.

Si algun taxista autbnomo esta.interesado en
domiciliar sus pagos debe cumplimentar un
impreso que le facilitaran en las ya menciona-
das oficinas recaudadoras.

Prestaciones

La ley 26/1985 del 31 de Julio ha introducido
unaserie de novedades en la accién protectora
del Régimen Especial de los trabajadores por
cuenta propia o autbnomos.

En este sentido, las prestaciones que otorga el
R.E.S.S. son las siguientes:

a) Asistencia Sanitaria

b) Subsidio de Incapacidad Laboral Transitoria
c) Prestaciones por Invalidez Permanente.

d) Pensién de Jubilacién.

e) Pensién de Viudedad.

f) Pensién de Orfandad.

g) Prestaciones Econdémicas en favor de Fami-
liares.

h) Auxilio por Defuncién.

i) Servicios Sociales.

Prestaciones que no otorga el R.E.S.S.
a) El desempleo

Prestaciones modificadas por la ley del 26/
1985 del 31 de Julio

Las pensiones de jubilacion y de invalidez per-
manente por enfermedad comuny por acciden-
tes cuando el trabajador no se encuentra en
alta ni en situacion asimilada a la alta han sido
totalmente modificadas por la ley de 1985.
Ademas se ha reordenado las prestaciones
familiares y suprimido las prestaciones de pago
Gnico por matrimonio y por nacimiento de hijo
gue otorgaba este régimen especial. Los recur-



sos liberados como consecuencia de esta
reordenacion se destinan a completar las asig-
naciones mensuales por hijos a cargo que
perciben los beneficiarios con menores ingre-
SOs.

Modificacion de la Jubilaciéon

Para tener derecho a pensién de jubilacion se
debe tener cumplidos los 65 afios de edad y 15
afios cotizados, dos de los cuales deben estar
comprendidos en los Ultimos afos. Cuando la
pension se cause de acuerdo a esta ley, el
trabajador recibe 12 mensualidades ordina-
rias, 2 pagas exiraordinarias, que se perciben
con las mensualidaes de junio y noviembre.
Su cuantia se calcula igual que en el régimen
general.

Incapacidad laboral transitoria

Por este concepto se comienza a devengar a
los 15 dias de baja En caso de maternidad, el
mismo dia de la baja.

Incapacidad permanente total

Si el invalido ha cumplido 45 afios, recibira una
pensidn vitalicia del 55% de la base reguladora
o0 una indemnizacién de 40 mensualidades de
la base regulacora.

Incapacidad permanente absolutay granin-
validez

La ley establece que por incapacidad perma-
nente absoluta se perciben pensiones del 100%
y 150% de la base reguladora para la gran
invalidez.

Pension de viudedad

Su cuantia consiste en el 50% de la base
reguladora

Pension de orfandad

Se percibe el 29% de la base reguladora del
causante, con los mismos requisitos y condi-
ciones que en el régimen general.

Pension en favor de familiares

El20% de labase reguladora del causante con
los mismos requisitos y condiciones que en el

régimen general.

Fuente: Instituto Nacional de la Seguridad Social
Informacion INSS , N2 4; Cuadernos Informativos, N® 3
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El INEM apuesta por la formacion
permanente del taxista

Pedro Miguel Acebillo, Director de la Delegacion del INEM en Barcelona, realiza en esta
entrevista una revision de la experiencia de la Escuela del Taxi. Se muestra satisfecho por
los resultados obtenidos hasta la fecha, y propone para el futuro, profundizar en el proyec-
to hasta donde quiera el colectivo del taxi, llegando a establecer, a través de la formacion,
algunos rasgos complementarios que, hoy por hoy, definen al profesional del taxi y que -

afadirian valor al simple hecho del viaje.

Desde hace tres anos, el INEM, el Fondo
Social Europeo y la Entitat Metropolitana
del Transport, participan en el proyecto de
la Escuela del Taxi. (¢ Como valora el INEM
esta experiencia?.

El sector del taxi es un sector en el que secular-
mente no se habian realizado acciones espe-
cificas de formacién para impulsar una actitud
siempre renovada de una profesion dura y --

Pedro Acebillo, Director Provincial del INEM
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compleja como es lade taxista. Por ello, pensa-
mos que valia lapenainiciar planes permanen-
tes de actualizacién, de reciclaje de nuevos co-
nocimientos, asi como de refresco de buenas
actitudes. Cuando se nos planted hace tres
anos el poder financiar y acompanar el camino
de esta Escuela de Formacién de Taxistas, nos
parecié una idea magnificay la apoyamos sin
reservas. Elhecho de que las Olimpiadas estén




ahi, a la vuelta de la esquina, era un incentivo
mas, pero no el tnico, lo importante es que
esta formacion nc sirva sélo hasta el 92, sino
también, a partir del 93. Se empezé modesta-
mente, no sabiamos muy bien qué tipo de res-
puesta darian los iaxistas a estainiciativa. Para
todos fue una grata sorpresa tener que ampliar
permanentemente a otros campos el contenido
de los programas, asi como empezar con 20
alumnos y acercarnos al millar en muy poco
tiempo. A tres afios del inicio de la escuela, es
imposible abandonar la formacién permanen-
te del taxista, y ese es un logro de todos, pues
todos hemos tomado conciencia de los nume-
rosos campos donde cabe hacer formacion:
hay que hacer formacién continua sobre lo ya
visto (dmbito de idiomas, etc), pero sobre todo,
hay que empezar a trabajar en nuevos campos
que completen la rica y compleja profesién de
taxista.

Esos nuevos campos ¢ hacia donde debe-
rian ir orientados?

A corto plazo, hay que definir y elegir priorida-
des. Plantearse al taxista como acompafante
y guia ciudadano, ademas de como chofer de
un trayecto es susceptible de ser tenido en
cuenta desde el punto de vista de la formacién
integral del taxista. Ello supondra una nueva
componente en su profesién y validara al taxi
sobre otras opciones de transporte publico al
afadir valor a le actual inversién en desplaza-
miento.

A medio plazo, parece que hay otros campos
en los que se podria ir entrando, como por
ejemplo, olvidar los referentes a la gestién, en
lamedida que un taxista es gestor de su propio
negocio. La profesién del taxi tiene rasgos
ocupacionales muy variados y siempre de
acuerdo a los intereses de los afectados pode-
mos ir profundizando en todos ellos.

¢Qué lugar ocupa la formacién basica?

Es necesaria una formacién basica, cultural y
cientifico -técnica suficiente -generalmente se
dice minima, pero en este caso la minima no
sirve- y la actualizacién debe ser permanente;
ya se ha hecho algo en este sentido, pero hay
que seguir profundizando tanto con los taxistas
que ya han iniciado un proceso de formacién
como con aquellos que no lo han hecho aun.
Estamos en una sociedad permeable, que a
menudo obliga a los taxistas a mantener una
opinién y esto es imprescindible hacerlo sobre
una base cultural, sobre una base de conoci-
mientos basicos.Por otraparte, el taxistamaneja
una herramienta complejay costosa, enunam-
biente duro y lleno de interacciones; todo ello
obliga a disponer de un bagaje cientifico técni-
co minimo parapoder estarala alturade lasva-
riadas circunstancias que se producen en su
vida profesional.

En este contexto ¢ cual debe ser el papel del
formador?.

Soy de la opinién de que la gente aprende, que
no se le ensefa. Concibo al ensefiante como
un facilitador de un proceso de aprendizaje. En
cualquier ambito de los aprendizajes para las
ocupaciones es preciso que alguien nos acom-
pafie, nos facilite, nos acerque respuestas e in-
formacién; pues lo importante es la voluntad y
la capacidad de aprender que tenemos las per-
sonas. El taxista, por el tipo de trabajo que
desempenfia, estaacostumbrado ahacerapren-
dizajes permanentes frente a la multitud de sig-
nos que le ofrece la ciudad y su cotidianidad. A
mi me preocupa mucho que en la Escuela del
taxi se aproveche al maximo esta capacidad de
aprender que tenemos los humanos, y muy es-
pecialmente, las personas que desarrollan una
profesion en la que el aprendizaje es una cons-
tante y que proporciona tanta riqueza a la vida
profesional.

En otros puntos de Espana, el INEM ha par-
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ticipado en experiencias orientadas al sec-
tor del taxi?

No tenemos informacién, pero no me extrafa-
ria que la experiencia se extendiera a otros
sitios. Yo estoy seguro que todos los taxistas,
no solamente los de Barcelona, estan en con-
diciones de aprender, lo necesitany se van a
mover para conseguir esa formacioén. Por las
informaciones que yo tengo hasta el momento,
la Escuela del Taxi venia siendo una cosa
insoélita en Barcelona.

¢Cual es el balance que Ud. puede hacer del
PFIP ?

El Plan FIP para Espafia ha sido muy positivo,
hemos pasado de unos niveles de recursos
econdémicos para la formacién ocupacional
bajos, a unos niveles espectacularmente mas
altos en tiempos donde los mercados de traba-
jo aparecen llenos de cambios y transformacio-
nes. Al disponer de recursos se ha consegui-
do una masa critica de acciones y un gran
avance metodoldgico en los ambitos de la
planificacion y programacién de la formacion.
Al disponer de una masa critica de acciones
por parte de las instituciones y personas que la
gestionan e imparten.

En general es un programa que nos acerca de
la mejor manera a la salida de la crisis. La
sociedad que nos encontremos en el futuro es-
tar& marcada por cambios permanentes dentro
del mercado de trabajo, por la innovacién tec-
noldgica y el disefio, por las nuevas formas de
empleo y de organizacién del trabajo, lo que
van hacer de la formacién una necesidad per-
manente, con un contenido més estructural y
menos puntual. Hasta ahora veiamos a la for-
macién ocupacional como suplente de forma-
ciones no adquiridas en el sistema escolar,
pero ahora estamos a punto de entender que
hay un espacio propio, complementario de otros
ambitos formativos de todo el sistema. En defi-
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nitiva, el Plan PFIP ha tenido la virtud de crear
una conciencia, haber financiado una primera
manera de gestionar un amplio conjunto de
acciones y modalidades sobre las que , paula-
tinamente, introducir mejoras en la gestiény en
la propia concepcién del plan.

El plan termina en 1990. ;(Qué pasara a
partir de esta fecha?.

Con este u otro plan, la formacion para el
empleo debera seguir existiendo, pues antes
de fin de siglo se sustituiran tres de cuatro
profesiones que hoy conocemos. A su vez, la
que quede debera ser remodelada y para ello
habra que buscar financiacién y nuevas mane-
ras de organizar la formacién necesaria o pro-
rrogar las que hay, teniendo en cuenta, en todo
caso, los puntos débiles y fuertes de las expe-
riencias conocidas. Independientemente de
como se llame el plan o planes que haya, la
formacién continua en la empresa, como ins-
trumento de apoyo a las politicas de la empre-
sa y sus cambios culturales, y la formacién
para los que estén en transicién al mercado de
trabajo o los que no hayan accedido todavia,
seran de valor estratégico.
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Selil, una referencia

Alfons Rodriguez Bayraguet és el Coordinador
del Projecte de Transports del Comité Organit-
zador Olimpic Barcelona 92, i va ser a Sedl du-
rant els XXV Jocs Olimpics. El Butlleti del Taxi
ha volgut posar-se en contacte amb ell perqué
ens donila seva opinié sobre laformaen laque
els coreans van organitzar el transport public,
especialment el taxi, per aquest esdeveniment
esportiu. De la llarga i amena conversa mantin-
guda amb ell es poden treure algunes conclu-
sions: el compromis dels Jocs Olimpics és una
responsabilitat nacionaliinternacional moltgran.
Al marge de totes les reformes estructurals que
un esdevenimernt d’aquesta envergadura ne-
cessita; tots els sectors socials estan obligats a
implicarse, i el taxi -com ja hem exposat en
alguna altra ocasio- té un paper a complir. El
nostre sector no pot permetre’s el luxe de donar
unaimatge deficient, perqué aixo incidira direc-
tament en la impressié que doni la ciutat als
visitants. L ‘experiencia de Selil és una referén-
cia. Pel 92 necessitem estar ben preparats a
tot nivell, perqu2 el nostre public sera interna-
cional i la primera imatge de Barcelona segura-
ment la donara el taxista, com la va donar a
Sell, Moscu, Los Angeles, eftc..

La experiéncia de Selil

L organitzacié dels Jocs amb la col.laboracio
de I'entitat que regula el transport public va
editar a Sedl un fulleté en diverses llenglies
amb la seva corresponent traduccié en corea,
en el qual es reflectia les direccions més Utils
pels visitants: una férmula per facilitar la comu-
nicacid entre el taxista i I’'usuari occidental.

Tanmateix, durant el periode de preparacié de
les olimpiades va haver -hi alguna iniciativa per
reforzar la qlestio idiomatica dels taxistes- es-

pecialment |'anglés-, pero el Coordinador del
Projecte de Transports de Barcelona opina
que no ha pogut ser molt sistematica pels
resultats globals que ell va observar. Els pro-
blemes de comunicacié amb la gent del pais va
ser el primer escull amb el que es va trobar el
que va visitar Sedl aquells dies.

Descontrol de tarifes

Segons ens va comentar Alfons Rodriguez, les
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larifes dels taxis a Selil, durant els jocs, van
ésserraonables ino tan baixes com acostumen
a ser a altres paisos de I'Extrem COrient.

El servei oferia, globalment, tres tipus de tari-
fes: dues eren moderades i s ‘aplicaven |'una o
I"altra en funcié de les caracteristiques del cot-
xe i de la qualitat de la prestacio. La baixada de
bandera més barata és situava sobre les 90
pessetes -590 wons- i |altra pujava a 100
ptes.-600 wons-. Alfons Rodriguez diu no co-
néixer amb exactitud les tarifes kilomeétriques,
pero suposa que per 7 km corresponien, apro-
ximadament, unes 400 pessetes.

La tercera formula tarifaria funcionava en do-
lars i va ser amb aquesta on molts dels que
visitar en Sedl foren objecte de freqlients abu-
sos. Els taxistes que aplicaven aquesta eleva-
da tarifa es distingien dels altres perque porta-
ven cotxes de color negre. Aquest tipus de taxi
no es va crear arran dels Jocs Olimpics, ja que
des de fa molts temps coexisteixen amb els
altres i serveixen al turisme i als soldats ame-
ricans que els EEUU té establertes a Corea del
Sud.

Alfons Rodriguez , que ha viatjat molt i coneix
varies llengies, no dubta en reconéixer que a
Selil manca organitzacié i professionalitat en el
sector del taxi: els taxistes d ‘aquella ciutat -ens
diu- no s’entenien amb la gent occidental,
perqué basicament, no comprenien ['angles i
era un veritable drama a I’hora d”explicar
I'adrega on es volia anar. Els primers dies -
comenta- els conductors de taxis no atenien els
senyals dels usuaris occidentals i no paraven,
situacio que -afegeix- es va anar rectificant de
mica en mica.

Un bon metro

Alfons Rodriguez elogia I organitzacio del metro
a Selil, explica que el va trobar molt ben senya-
litzat, condicionat i amb un excel.lent decorat.
Per 200 wons (30 ptes) s ‘adquiria una targeta
que funcionava amb un sistema magnétic molt
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equiparable a I'utilitzat als metros dels EEUU.
El gran problema era que no cobria tota la
ciutat, ja que tan sols disposava de quatre
lineas. Les zones més periferiques, on es situa-
va la ciutat de la premsa i dels esportistes, van
patir moltla manca de transport public, sobretot
a primeres hores del mati.

Barcelona 92

El taxi és per a Alfons Rodriguez un transport
public molt interessant pels Jocs de Barcelona,
perque pot facilitar el treball de | ‘entitat organit-
zadora i del servei de transports dels Jocs. El
auto-taxi és, segons ell, el mitja de comunicacio
més adptat al servei de relacions dificils de
cobrir amb altres mitjans, pero sempre i quan
asseguri la seva accesibilitat.

En aquest sentit, totes les accions que es por-
ten a terme per afavorir un millor servei de taxi
araiel 92, les troba, Alfons Rodriguez, molt po-
sitives. Subratlla, no obstant, que per a la pers-
pectiva del 92, el servei de Taxi a Barcelona no
té necessitat d’accions financieres, siné daltres
tipus d actuacions orientades a incidir en la pro-
fessionalitat del taxista. "El taxista -afirma el
Coordinador del Projecte de Transports del
COOB’92 - és una persona que esta en contac-
te amb el public i és absolutament indispensa-
ble que aquesta comunicacié es pugui produir
de la forma més fluida. Barcelona - afegeix- és
una ciutat que esta plenament intengrada dins
d’un contexte internacional, el client del taxi és
internacional i basicament parla I'anglés. Per
aixo crec que és sobre aquesta llenglia que
s’ha de apostar".



Fi del Diari del Taxi

El passat 24 de marg , 'EMT publica el primer
exemplar del Diari del taxi com a suplement del
Diaride Barcelona. Des d ‘aquella data, el public
barceloni ha anat rebent, puntualment, cada
setmana tota la informacio generada pel sector
del taxi durant 1988. No obstant, coincidintamb
la finalitzacié de I’any, acaba també aquesta
experiéncia.

Deu mesos al carrer

Al llarg de deu mesos, el Diaridel Taxiha tractat
tots els temes que per la seva actualitat han
incidit directa o indirectament en el mén del taxi.
Tanmateix, ha volgut ser un suplement agil,
variat i obert al gran public.

La seccid dedicada al motor ha intentat apropar
el lector totes les novetats que genera el sector
de |"automobil i que podien ser Utils pel taxista.
El "Passeig del Dijous" ha mostrat els llocs més
recondits i atractius de la nostra ciutat, fou tota
unainvitacié aconeixer mésimillor Barcelona.
Miguel Ratera, mitiancant una tira de comic, ha
donat vida al personatge de la Monica, la taxis-
ta més eixerida de |'Eixample. Articles d opinio
han posat sobre la taula temes de molt interés
i de futur debat. Blassa d’Abadies ha reflectit
amb molta imaginacio, dijous a dijous el mon
interior del taxi dins la seccié anomenada "La
Carrera". Nombroses personalitats de la cultu-
ra, I'esport i I'espectacle han donat la seva
opinié sobre el nostre sector i ens han fet
particips dels seus plans, de les seves vides a
través de la seccid dentrevistes. La "Bustia del
Taxi" ha recollit amb molta satisfaccio les
diverses i sempre acurades opinions dels lec-
tors. En definitiva, cada una de les parts
d’aquest Diari ha volgut participar en un projec-
te comunicatiu inédit en benefici del sector del
Taxi.

Un diari propi

Joan Laporta, gerent de 'EMT , manifestava al
respecte: " a través d’un mitja de comuniacio
com és el Diari de Barcelona, voliem publicar
un tipus d’informacié no tan dirigida al taxista,
siné al gran public, perqué s’adonés de les
activitats que es feien en el sector i I'esforg que
realitzava el mateix per anar progressant, i al
mateix temps donar consciéncia al col.lectiu de
la seva importancia pel fet de disposar d'un
diari. L Experiencia ha estat raonablement
positiva, el ciutada ha pogut rebre aquesta
informacié i el taxista s ha vist molt identificat i
ho ha pres com un diari propi".

*

Edita: Entitat Metropolitana
el Transport

DI/\RI D[L T/\XI

Unaescola pel reciclatge
d’onze mil professionals

“Eltaxiéslacara

) | aLucerna
delaciutat”

r graciesal'angles

1er. Exemplar del Diari del Taxi

S

13



&

Taxi y espectaculo

El afo 1947, un empresario con olfato comer-
cial, Joaquim Gasa, estrené en el desapareci-
do Teatro Cémico, enpleno Paralelo, unarevis-
ta que estuvo dos afos en cartel, con mas de
700 representaciones, lo que supone adn hoy
uno de los espectaculos de mayor éxito en el
teatro barcelonés, "Taxi....al Cémico". El titulo
copiaba, en versién barcelonesa, el de otra
revista de éxito representada en Madrid.
"Chofer.... al Palace", conreferenciaigualmen-
te al mundo del taxi.

"Taxi.. al Cémico" estaba, ademas, protagoni-
zada por dos artistas tan populares como Mary
Santpere y Alady. Eltaxiera unaimégen popu-
lar que el empresario Gasa tuvo el acierto de
incorporar el titulo de aquella revista que bati6
records de taquilla.

No fue el Unico caso de utilizacién teatral del
taxi. Una de las obras més representadas en
escenarios de aficionados ha sido durante afios
"El amor venia en taxi".

En cine los taxistas han abundado como perso-
najes entrafables. Los actores Manolo Moran
y Tony Leblanc interpretaron personajes de
taxistas. El director Ignacio F. Iquino dedicé a
los taxistas una pelicula casi hagiografica, "Los
angeles del volante", en 1957, cuando el cine
espanol intentd poner especial acento en la
comedia genuina, y fueron gentes como Pedro
Lazaga, Fernando Fernan Gémezy el ya citado
Iquino los que trufaron de taxistas simpaticos
sus films. El mismo Pedro Almodévar, ahora
archifamoso, convierte al eficaz actor Guiller-
mo Montesinos en un taxista un tanto especial,
cargado con todo lo cargable en su vehiculo
para mejor atender a la clientela.

Me vienen a la memoria dos titulos extranjeros
donde el taxi ha tenido una participacién impor-
te ante: "La ladrona, su padre y el taxista", un
divertido film italiano de Sofia Loren, Marcelo
Mastroianni y Vittorio de Sica, y "Una taxi para
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Josep Maria Huertas Claveria

Tobruk", pelicula de guerra con diversas estre-
llas europeas como Lino Ventura y Hardy Kru-
ger.

Los taxistas neoyorquinos no son tan popula-
res como los barceloneses o madrilefios, debi-
do a la cantidad de peliculas norteamericanas
que se estrenan. Quizas, sin embargo, pocos
son tan entrafiables como Betty Garrett, la
taxista que seduce a Frank Sinatra en la inmor-
tal "Un dia en New York". Muchas secuencias
chispeantes o romanticas de comedias nortea-
mericanas tienen como escenario el interior de
un "yellow cab", como la que cierra la espléndi-
da "Desayunos con diamantes", con Audrey
Hepburn y George Peppard.

Elrecurso al taxi como escenario artistico es de
todaslas épocasyde todos los géneros. Un film
tan original y de tanto éxito como: ;Quién
engano a Roger Rabitt? nos permite ver como
se puede hacer incluso del mismo taxi, gracias
ala pericia de los dibujantes, un personaje que
"habla", como el divertido taxi dibujado que
sirve a los protagonistas -uno de dibujo y otro
de carne y hueso- para perseguir a los malva-
dos.

Y si nos introducimos en otros aspectos del
espectaculo, encontramos como el espléndido
disefiador Enric Satué utiliza la puerta de un
taxicomo elemento grafico de portada del disco
"Viure a Barcelona", de Ndaria Feliu. Porque,
como en el caso de New York, un color incon-
fundible y una popularidad de hondas raices
hace de los taxis y de los taxistas elementos
esenciales para identificar la ciudad.

Estos breves apuntes entresacados del re-
cuerdo, podrian servir para animar a alguien a
estudiar mas a fondo el tema, y relacionar
mejor los elementos taxi y espectaculo.

c?‘uo‘fm«fa-, g




Incansable escritor de la ciudad

Josep Maria Huertas Claveria nacié en Barce-
lona en 1939. Se inici6 en el mundo de la
prensa en 1964, en la redaccién del Correo
Catalan. Vivio mucho tiempo en el Eixample y
15 afios en Poble Nou, su barrio de adopcion.
Fué corresponsal de Cuadernos para el Didlo-
go, y colaboré con muchos otros medios de
comunicacioén. Es un incansable investigador
delaciudad, conjuntamente con Jaume Fabre,
publicé una coleccién de libros sobre los ba-
rrios de Barcelona, asimismo tiene mas de 20
libros sobre el movimiento obrero, movimiento
juvenil, Barcelona y temas diversos. Durante
1988,y siempre conla colaboracién de Jaume
Fabre, publicé en el domicical del Diari de
Barcelona la serie: " Barcelona 1888-1988. La
construccio de la ciutat", articulos que se publi-
caran préximamente en un libro, editado por
Plaza i Janés. Josep Maria Huertas es desde
el mes de enero, Jefe de Cultura del "Periddi-

co".

RESTAURANT tip]]jtop §

BUFFET MIGDIA FEINER: 800,- Pts.

BUFFET NITS 1.950,- Pts.

amb musica en viui ball

FESTIUS MIGDIA 1950,- Pts.

MENU TRES PLATS, VI | POSTRES 650,— Pts.
ATENCIO ESPECIAL

AL IDENTIFICARSE COM A TAXISTA

Sardenya, 521-523

Tel. 219 49 95

08024 Barcelona

(Aparcament en el mateix edifici)




TAXI s CARD

Area metropolitana de Barcelona
Entitat del transport

SORTEIG D’UN JOC DE QUATRE PNEUMATICS PIRELLI

Mensualment seran sortejats: un joc de quatre pneumatics Pirelli
entre els taxistes acollits al sistema TAXI-CARD.

El sorteig es realitzara al Servei del Taxi de I'Entitat Metropolitana del Transport a la seu
de CETRAMSA, carrer 62, num. 420, Zona Franca, Barcelona, a les 12 hores del dia
30 de gener de 1989

SORTEO DE UN JUEGO DE CUATRO NEUMATICOS PIRELLI

Mensualmente seran sorteados: un juego de cuatro neumaticos Pirelli
entre los taxistas acogidos al sistema TAXI-CARD.

El sorteo se realizara en el Servicio del Taxi de la Entidad Metropolitana del Transporte

en la sede de CETRAMSA, calle 62, n° 420, Zona Franca, Barcelona, a las 12 horas del
dia 30 de enero de 1989

Informacié/Informacioén: Tel. 336 00 00
9 é Cetramsa CENTRE METROPOLITA D'INFORMACIO | PROMOCIO DEL TRANSPORT S.A.
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Festa Gran del Taxi

El passat 19 de setembre es celebra la Gran
Festa del Taxi a la sala Scala de Barcelona.
Amb aquesta reunid de la familia taxista, 'EMT
ha volgut retre homenatge a la dedicacié al mén
del taxi. Els titulars o assalariats en actiu, que
tenien més de 65 anys o havien complert
aquesta edat durant el 88, van ésser el simbol
d’aquest homenatge, aixi com aquells que es
van jubilar I’any que acaba de finalitzar.

130 homenatgeats

Meés de 700 persones, de les quals 130 eran
homenatgeats, van gaudir d’una excel.lenta
vetllada, d’'un bon sopar i de |'espectacular
show que diariament ofereix Scala al seu pu-
blic.

Totes les persones a les quals es va dedicar la
nit, reberen unaplaca commemorativa del Taxi
Rosalia per la seva dedicacid al treball del taxi.

Felicitacio del batlle de Ia ciutat

Merce SalaiJosep Ma. Camp, Presidenti Vice-
president respectivament de |'EMT van ésser
presents, acompanyats de membres de la Co-
missio de Govern. Merce Sala va mostrar la
seva satisfaccio en veure reunit al col.lectiu del
taxi, simés no, unanit. Va disculpar|’abséncia
de Pasqual Maragall, llegint a tot el public la
missiva en la que el batlle de la ciutat expresa-
va la felicitacié als homenatgeats i es disculpa-
va de la seva obligada absencia.

O
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37 anos en la profesion

Luis Navarro nacié en Aragén hace 65 afos.
Recuerda con nostalgia su infancia y adoles-
cencia, pues la muerte temprana de la madre
obligé a él y al padre e migrar a Buenos Aires.
No obstante, a los nueve afios regresd a
Espafa, la aforanza de la tierra fue la que
determiné su retorno, instalandose en el pue-
blo de Belmonte de San José, Aragén.

A los 18 anos se alistd en el frente. Una vez
finalizada la Guerra se instala en Barcelona y
trabaja en una empresa de azulejos en situa-
ciéon dura y precaria. Alli conoce al propietario
de varios taxis, oportunidad que le permite
ingresar en el mundo del taxi como dependien-
te. Desde aquella fecha han transcurrido 37
afos. Luis Navarro ha sido uno de los taxistas
que recibié un merecido homenaje durante la
"Festa Gran del Taxi".

¢ Cuando empezo6 a Trabajar como taxista?.
Empecé el afio 1952 como dependiente

¢ Recuerda el modelo del primer coche con
el que empezo en esta profesion?
Si, me parece que era un Berlier

¢Cuantas horas trabajaba en aquella épo-
ca?.

Entonces era joven y no tenia manias, trabaja-
ba 16 a 18 horas diarias.

¢Coémo era la situacion del taxista en la
época que Ud. empezo?.

No estadbamos bien, no teniamos nada, ni tan
siquiera un seguro. Si trabajabas comias, sino
trabajabas no tenias nada. Ahora los taxistas
tienen sus dias de fiesta, vacaciones, etc. Todo
ha mejorado bastante.
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Y¢ como se trabajaba en Barcelona?

Muy bien, sélo habia unos pocos urbanos en la
calle. Entre los de la profesion teniamos nues-
tras tertulias diarias en bares o bodeguitas.
Aquello era muy agradable.

¢Como recuerda esos primeros anos?
Recuerdo que habia mucha disciplina, se nos
obligabaallevarlagorray la sariana. Personal-
mente, a mi no me gustaba, esas cosas creo
gue no son necesarias, lo mas importante es
que el taxista esté limpio y el coche en las
mismas condiciones, porque, en definitiva, el
publico es lo que ve.

Luis Navarro, 37 anos en el taxi.



¢ Cuando fue dueno de la licencia?

Adquiri la licencia en 1958 y en esa fecha
compré mi primer coche, un SEAT 1420, des-
pués tuve un 1500 y me jubilé con un Seat 131.

;Qué anécdotas nos puede contar de su
larga vida profesional?

Muchas. Una tarde toreaban los novilleros
Bernardo y Chamaco; yo subia tranquilamente
por la Gran Via con unos clientes que se
dirigian a la plaza de toros. Inesperadamente,
un urbano me detuvo y me extendié una multa.
Le rogé que me dejara llevar a los clientes a la
la plaza de toros, dejandole en prenda mi
carnet de conducir. Cuando regresé, mi sor-
presa fue muy grande: el urbano me sanciona-
ba por ir fumando mientras conducia, por no
llevar la gorra reglamentaria y por darme a la
fuga. Yo aquello nolo podia acatar, pues yo no
me di a la fuga, porque si asi lo hubiera hecho
no le hubiera dejado mi documentacién. Final-
mente, el urbano entendio, pero estaba dis-
puesto a llevarme al cuartelillo.

¢Como se vive sin trabajar después de ha-
berlo hecho ininterrumpidamente 37 afios
en el taxi?

Al principio es dificil, pero luego te acostum-
bras. Ahora tengo tiempo de ver la television,
recrearme con las peliculas -antes eraimposi-
ble-, ya no madrugo, paseo mucho y puedo
leer. Precisamente ahora estoy leyendo "El
Quijote".

Como profesional del taxi con muchos afios
de experiencia, ¢ Qué aconsejaria a la gente
joven?

Yo diria a la gente joven que si no le gusta
conducir que no se haga taxista, porque diaria-
mente tendra que hacer 170 a 200 km(sélo en
la ciudad). El taxi es esclavo y muchos jévenes
no saben trabajar en el taxi; lo mejor es buscar
un horario de trabajo como en una fabrica, ya
que todo exceso es malo Hay que procurar
llevar un ritmo de trabajo decente, y por tanto,
mantener una disciplina.

incRistri
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RECAMBIOS, SEGUROS, CHAPA' Y PINTURA,
ELECTRICIDAD Y BUTANO

ESPECIALIDAD EN BUTANOS LANDI
Y TAXIMETROS TAXITRONIC.

Maria Barrientos, 2-4-6
Telef. 339 22 65
08028 BARCELONA

Taller adherido a la subvencion de la ENTITAT METROPOLITANA DEL TRANSPORT
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Muy buena iniciativa

La semana cultural organizada, a partir del dia
16 y hasta el dia 22 de diciembre porla Escuela
deltaxi, fue todo un éxito. Aquellos dias Lutxa-
na se convirtié en centro de diversas activida-
des. Participaron en el ciclo de conferencias:
Josep Anton Rojas , director de Promoci6 Inte-
rior del Patronat Municipal de Turisme de Bar-
celona, que abordé el tema de la Promocién
turistica en Barcelona. Maite Suzuki , respon-
sable de cultura del Consulado de Japén ,
analizé las caracteristicas del turismo en el pais
nipén. Un responsable del Diari de Barcelona
abordé el siempre candente tema de la prensa.

Los alumnos interpretaron un Sketch en inglés
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El Sketch "Buckingham Palace", interpretado
en inglés por los alumnos: Francisco Esteba-
rraz y Andujar -con la colaboracion del profe-
sor, Emilio Bisbal- fue una muestra de los
progresos que los alumnos taxistas van ha-
ciendo en el estudio de inglés.

La semana concluy6 con una fiesta navidena a
la que asistieron alumnos , familiares y profeso-
res. Alumnos con indiscutibles dotes artisticos
se encargaronde laamenizacién musical, cabe
destacarla actuacién de Jesus Sanz e hijos, de
Tomas Paricio, Enrique Freire y Rosa Ma.
Morana.



Moderno y amplio local
social

Coincidiendo con la Semana Cultural, la Es-
cuela estrend un moderno y espacioso bar con
precios muy especiales. Este nuevo espacio
quiere ser un punto de encuentro de todos los
taxistas de Barcelona, familiares y amigos.
Direccién: Lutxana, 115.

statCc ysnoicaro

SINDICAT DE TREBALLADORS AUTONOMS DEL TAXI-CATALUNYA iAFILIATE!

DEPARTAMENTO DE SEGUROS
Facilitamos seguros para nuestros afiliados desde 35.500 a 42.000 ptas.

Se aseguran los cristales de los vehiculos por 1.200 ptas. anuales y toda clase
de seguros (vida, hogar, etc.).

ESCUELA DE TAXISTAS

Si desea obtener el carnet de conductor de autotaxis metropolitanos, la escue-
la del Sindicato lleva diez afios preparando aspirantes.

Paseo Carlos |, 82 — 08018 BARCELONA —Tel. 30023 14




El taxi presente en el Salon de la Infancia

La Entidad Metropolitana del Transport, me-
diante el Servei del Taxi, estuvo presente en el
Salén de la Infancia y la Juventud, que tradicio-
nalmente se celebra en Barcelona del 26 al 5
de enero. El stand, decorado con motivos alu-
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sivos a la intima relacién del taxi y la ciudad,
estuvo diariamente visitado por multitud de
nifios que esperaban pacientemente ser ador-
nados y pintados con los colores del taxi.
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Motor

Alimentacién de combustible y carburacion

La energia producida por el motor se logra por
la explosién de la gasolina que se introduce en
el interior de los cilindros ya con us mezcla de
aire.

La gasolina antes de entrar en el cilindro tiene
que mezclarse con el aire; a la accién de
praparar la mezcla en un motor se le denomina
carburacion y al aparato en el que se produce
la mezcla se llama: carburador.

Proporcion de la gasolina-aire

Para que el aprovechamiento de la gasolina
sea perfecto, asi como el funcionamiento del
motor, debe producirse una mezcla entre aire-
gasolina. La proporcién de mezcla es aproxi-
madamente de 1 litro de gasolina por 10.000
litros de aire. Estas proporciones pueden variar
en algunos tipos de vehiculos, ya sean éstos
lentos o rapidos.

Cuando la proporcién de gasolina es mayorala
proporcién anteriormente mencionada, se po-
dra decir que la mezcla es rica, por el contrario,
cuando baja la proporcién de gasolina, lamezcla
es pobre.

Elementos del Carburador

La cuba.- El pequefio depésito que tiene el
carburador se le denomina” cuba", y sirve para
mantener el nivel de gasolina que debe haber
en el carburador.

Surtidor.- La gasolina que hay en la cuba tiene
que pasar por un tubito muy estrecho que se
encuentra en contacto con el motor por la
entrada de aire. Este tubo tiene el nombre de
surtidor, y a través de ¢l se produce la mezcla

aire-combustible.

Difusor.- El estrechamiento del tubo porelque
pasa el aire para producir la mezcla recibe el
nombre de difusor o venturi. El difusor es una
aplicacion del efecto venturi, el cual se define
asi: "toda corriente de aire que pasarozando un
orificio provoca succion".

Boya o flotador.- Es el elemento que sirve
para mantener el nivel de combustible en la
cuba.

Estarter.- Es un pequeno carburador especial
que en frio tiene la misién de producir mezcla.

Carburador



apropiada para un perfecto arranque hasta que
el motor no alcance latemperatura idénea para
su funcionamiento.

Estrangulador.- Es la mariposa que se accio-
na desde el cuadro de mandos y tiene la misién
de obstruir el paso del aire para enriquecer la
mezcla y producir un arranque perfecto.
Calibre o chicle.- Son los estrechamientos de
paso de combustible.

Bomba de aceleracion.- La bomba de acele-
racién tiene por misién enriquecer la mezcla
para aumentar la fuerza del vehiculo.

Depésito de combustible

El deposito tiene por misién almacenar todo el
combustible necesario para el funcionamiento
del vehiculo. En la actualidad se suele ubicar
debajo de los asientos traseros del vehiculo ya
que van mas protegidos por unas viguetas.

El depdsito siempre debe ir montado en sitio
opuesto al del motor, ya que de lo contrario, los
ocupantes del vehiculo, en caso de un acciden-
te, correrian un serio peligro.

Uno de los problemas mas serios del deposito
es la oxidacion interior. Todo éxido empieza
siendo inofensivo, pero a la larga aporta gran-
des problemas. La forma mas facil de saber si
un depédsito estd oxidado en su interior es
desmontando la tapa superior del carburador -
zona donde va acoplada la boya o flotador-, alli
descubriremos unos posos de color rojo cau-
santes de las averias. Estos pueden producir:
1.- consumo en exceso de combustible

2.- problemas en las bombas de combustible -
véalvulas-.

3.- Inundaciones del carburador.

4.- obstruccién en conductos de combustible.
Sin embargo, estas averias las podemos elimi-
nar en un 90% si ponemos un filtro de gasolina
antes de entrada a la bomba de alimentacion.

&
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Bomba de combustible

Las bombas de combustible tienen por mision
extraer el combustible del depdsito y enviarlo al
carburador. Existen dos tipos de bombas:
mecénicas y eléctricas. Las que se usan co-
rrientemente son las mecanicas, porque tienen
un funcionamiento muy sencillo y su manteni-
miento y reparacién son relativamente faciles.

Averias en la alimentacién

Si el motor falla:

a.- comprobar labomba desconectando el tubo
de salida hacia el carburador. Si esté estropea-
do, no saldragasolina o saldra con pocafuerza.
Entonces, la averia no es de bomba.

b.- comprobarlaboyay lavalvulade entrada de
gasoliana a la cuna.

c,- comprobar que los tubos de gasolina no
estén obstruidos o doblados, y si son de metal,
comprobar que no estén chafados.

d.- comprobar que no existan fugas de combus-
tible por uniones de bridas.

e.- comprobar los filtros de bomba, a menudo
se obstruyen hasta el extremo de que el motor
falla o no se pone en marcha.

f.- comprobar lamembranade labomba; siesta
rota o agrietada se debe substituir por una
nueva.

g.- comprobar las vélvulas de bomba, a veces
se filtran pequefas particulas impidiendo el
cierre de las valvulas a la perfeccion.

Sebastian Ato
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Banco NatWest March

OFERTA UNA LINEA DE CREDITOS A LARGO PLAZO CON
CONDICIONES A CONVENIR, ESPECIALMENTE PARA EL TAXISTA

DESTINADA A: SOLO ES NECESARIO QUE VD. REUNA
LOS SIGUIENTES REQUISITOS:

— Compra 0 cambio de vehiculo - Estar establecido por su cuenta mas de 12 meses

— Reparacion plancha o motor - Poseer su tltima declaracion de Hacienda

- Cambio neuméticos o montaje accesorios - No figurar en el Registro de Aceptaciones Impaga-

- Aire acondiciorado y/o G.L.P. das (R.A.l.) durante los ltimos 6 meses.

- Instalacion radio taxis - Que su edad esté comprendida entre los 21 y 52

- Remodelacidn u obras vivienda anos.

- Mobiliario - Que la cuota de amortizacion anual no supere el 30%

- Vacaciones de susingresos netos, esdecir, ingresos anuales

- Estudios para hijos de taxistas deducidos impuestos.

APORTANDO UNA FOTOCOPIA DE SU
D.N.l. A CUALQUIERA DE NUESTRAS OFI- TAMBIEN HAY SOLUCIONES PARA AD-
CINAS DONDE PUEDE FIRMAR LA SOLICI- QUIRIR SU VIVIENDA O FINANCIAR SU LI-

TUD, TIENE EI- CREDITO CONCEDIDO. CENCIA.

BarcelonaiProvincia Domicilis Telefons BarcelonaiProvincia Domicilis Teléfons
Barcelona O.P. Casp, 17 (93)3174658 Urgell Urgell, 41 3254300
Balmes Balmes, 195 2177998 Valéncia Valencia, 327 2587592
Beethoven Beethoven, 9 2092259 Badalona Passatge de la Plana, 12 3844451
Calabria Valencia, 104 3250393 CornelladeLlobregat  Avinguda Anselm Clavé, 38 3770038
Felipll Felipll, 275-277 3516311 EspluguesdeLlobregat Plaga de SantaMagdalena, 10 3711812
Gaudi Avinguda Gaudi, 34 3479733 Hospitaletde Llobregat  Rambla Just Oliveras, 39 3389152
Joan Gell Joan Giiell, 78-80 339.23.04 Ripollet Calvari, 21 6921732
Muntaner Muntaner, 110 323.19.66 Sabadell, O.P. Passeig Plaga Major, 69-71 7259500
Navasde Tolosa Navas de Tolosa, 363 3517061 Creude Barbera Carretera Barcelona, 539-541 7109211
Passeig de Gracia Passeig de Gracia, 67 2151462 Sant Adria de Besds Plagadela Vila,9 3810067
Poble Nou Passeig de Triomf, 37 3093662 Terrassa Rambla Egara, 290 7806733
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Memorimetro

1.- El Museo de Automatas esta en:
a) La Ciutadella

b) Montjuic

c) Tibidabo

2.- Las farolas de hierro del Passeig de
Gracia son obra de:

a) Antoni Gaudi

b) Pere Falqués

c) Lluis Doménec i Montaner

3.- Si desea informacidén sobre los tranpor-
tes publicos de Barcelona, puede llamar al
teléfono:

a) 003

b) 2170070

c) 3360000

4.- Si desea conocer por dentro la Casa
Batll6 de Gaudi-Passeig de Gracia, 43- debe
solicitar permiso ala Catedra Gaudi. Esta se
encuentra en:

a) La Pedrera

b) Pabellén Finca Guell -Av. de Pedralbes, 77
c¢) La Universidad - pl. Universitat-Gran Via de

les Corts Catalanes, 585.

5.- Si un cliente le pide que le traslade al
Parlamento de Catalunya se dirigira Ud. a:
a) La Ciutadella

b) Pl. Sant Jaume

c) Passeig de Gracia

6.- ¢ Qué grupo de casas son obra de Gau-
di?
a) Casa Thomas -Mallorca, 291-
Casa Elisalde -Valencia, 302-
Casa Terrades -Diagonal, 416
b) Casa Viceng - Carolines, 24
Casa Calvet, Caspe, 48
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Torres de Bellesguard -c/ Bellesguard,16
c) Casa Muntaner -Mallorca, 278-

Casa Amatller - Passeig de Gracia, 41

Casa Lleé Morera -Passeig de Gracia, 35

7.- Las fuentes luminosas de Montjuic fun-
cionan en:
a) invierno: sabados y domingos de 20 a 23 h.

verano : jueves, sabado y domingo de 21 a
24 h.

b) invierno: sabados y domingos de 16 a 20 h.
verano: sabado, domingo y lunes de 21 a
24 h.

c) invierno: sabado y lunes de 12 a 14 h.
verano: sabado y domingo de 22 a 24 h.

8.- El Restaurante Can Travi Nou esté en:
a) L’Eixample

b) Horta

c) Gracia

9.- El Arco de Triunfo fue construido por:
a) Los romanos en el S. IV

b) Jaume I en el S. XIIl

c) El arquitecto Josep Vilaseca en 1888

10.- El Mercado de Numismatica y del libro
se puede visitar en:

a) La pl. Sant Jaume

b) El Mercado Sant Antoni

c) Lapl. Real

11.- El monumento a Cristobal Colon se
inauguro en 188, el arquitecto fue:

a) Carles Buiges

b) Gaieta Buiges

c) Pere Falqués

12.-Eldorado Petit en Mont Cerda, 51 es:
a) Sala de fiestas



b) Restaurante
c) Galeria de Arte

13.- Si Ud. decide ir a bailar sardanas el
dia domingo, ¢, a dénde se dirigira?.
a) manana: pl. de la Catedral
tarde: pl. Sant Jaume
b) manana: pl.Sant Jaume
tarde: pl. de la Catedral
¢) mafnana: pl. Feal
tarde: pl.San José Oriol

14.- En el Passeig de Lluis Companys se en-
cuentran las estatuas de:
a) Gifre el Pilés

Viladomat

Rafael de Casanovas

Rius i Taulet

b) Pau Claris
Viladomat
Roger de Lluria
Rius i Taulet

c) Pere Comte
Fortuny
Ramén Berenguer

15.- El edificio del Museo de Zoologia -Res-
taurante en la exposicion de 1888- fue obra
de:

a) Josep Puig i Cadafalch

b) Lluis Domenech i Montaner

c) Josep Fontseré

16.- Si un cliente le dice: "Barcelona is very
nice" Ud. entiende que:

a) Barcelona es muy bonita

b) Barcelona es bastante grande

d) Barcelona esta cerca de Niza

17.- Si quiere visitar los restos de la Ciudad
Romana y las Columnas del Templo de Au-

gusto se dirigiraa :
a) Cerdanyola

b) Pueblo Espafiol
c) Barrio Gdtico

18.- ¢ Ddénde se encuentra el Museo Mariti-
mo?

a) Montjuic

b) Passeig de la Bonanova

c) Les Drassanes

19.- Si quiere cambiar moneda extranjera
por la tarde. ¢a donde se dirigira?

a) Ajuntament y Generalitat

b) Estacion de Sanz y Aereopuerto

c) Estacién de Renfe y pl. Espanya

20.- El Museo Picasso esta situado en:
a) Carrer Montsia, 3

b) Carrer Manel Girona, 9

c) Carrer Montcada, 15

La solucion de los Memorimetros 1y 2 se
publicaran en el Boletin del Taxi, n2 38, co-
rrepondiente al mes de febrero. Los proble-
mas dereparto de lacorrespondenciaen los
dias de navidad han alterado las fechas de
distribucion de nuestro boletin.

Las soluciones se pueden enviar a la si-
guiente direccion:

Boletin del Taxi

¢/ Lutxana, 115

>

S
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Agenda

Exposicions

Etnografia Filipina
Lloc: Museu Etnologic
Adreca: Parc de Montjuic
Horari: de dimarts a dissabte de 9 a 20 h.
i diumenge de 9 a 14 h.
Aplega 135 peces provinents basicament de la
donacid de la Fundacio Folch. La mostra conté
interessants aspectes de la vida i costums dels
ponles indigenes de Filipines.

25 anys de I’escola de Pun-

taires de Barcelona

Lloc: Museu Textil i de la Indumentaria
Adreca: ¢/ Moncada, 12

Horari: de 10 a 14ide 16.20 a 20 h.
Exposicié de puntes escollides, creades per
I’'escola o bé per les seves alumnes aquests
darrers 25 anys. S hiexposaran les tovalles de:
12 Ajuntament de barcelona, la Catedral, Sta.
Ma. del Mar, el Palau Albéniz, etc.

Mostra d Art Contemporani

Catala

Lloc: Capella de I’Antic Hospital

Adreca: c/ Hospital, 56

Horari: de 10a 14 hide 16 a 20 h.
diumenges a la tarda i dilluns mati, tancat.
Exposicio d arts plastiques, 6a. edicio, és itine-
rant per tota Catalunya i Principal d Andorra.
Organitza: Col.lectiu d’artistes de St. Cugat,
Galeria d"Art Canals.
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Fires

W

Fira de Barcelona

Pell-Espanya 89
Sald Internacional de la Moda d’ant , napa i
double face

del 13 fins al 16 de gener

Gaudi-home
Pret -a-porter
Tardor -hivern 89-90
gener
Bcn-home
Tardor-Hivern, 89-90
gener
Equipal 89
Salé Internacional per a I'equipament comer-
cial
del 21 al 25 de gener

13 Salo del caravanning
del 21 al 25 de gener
8a. Mostra de maquinaria per a la confeccio
del 24 al 28 de gener



Teatre

Flotafs

@ Jornada

"El Misantrop" o -
Direccié Josep Ma. Flotats ,
Teatre Poliorama

Adreca: Rambla 115
Horaris: trucar al telefono 317.75.09

DAGOLL DAGOM

"Mar i Cel'

Dagoll Dagom

Obra d’Angel Guimera

Teatre Victoria

Adreca: Avda. del Paral-lel, 67
Horari: trucar al teléfono 241.39.85

“""Trio en mi bemol”

Direccid: Joan Oller
Teixidors Teatreneu

Adreca: Terol, 25-28
Horaru: trucar al teléfono: 213.555.99
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Practico un futbol efectivo

Julio Salinas es uno de los mejores fichajes que harealizado este afio el Barca. Ingres6 como
suplente de lujo de Gary Lineker, y pronto se convirti6 en titular, en estrella y en segundo
goleador dela Liga. Este rapido ascenso es, a pesar de su juventud, producto de largos afos
de carrera profesional, iniciados en su Bilbao natal.

Julio, ¢ esperabas una carrera tan vertigino-
sa en el Barcelona?

Bueno, desde que empecé en el futbol siempre
VOy en ascenso, primero en mi etapa de juveni-
les, luego Athlétic de Bilbao, de Madrid, y
ahora, el Barcelona. Siempre he confiado en
mi mismo y sabia que el Barcelona tenia una
gran plantillay que podiamos llegar adonde es-
tamos, paso a paso abriéndome camino.

En estos momentos eres el segundo golea-
dor de la Liga, ¢como te sientes?.

No cabe duda que me gustaria alcanzar el
Pichichi, ya lo alcancé en juveniles 2b y 2a. No
obstante, es una cosa muy dificl y secundaria,
lo importante es que el equipo gane partidos y
pueda conseguir el titulo de este ano.

Se dice que practicas un futbol inteligente.
No, es una cosa que se dijo alguna vez. Creo
que practico un futbol efectivo, quizas , esteti-
camente hablando no soy un jugador muy fino
por la altura , desde las gradas parece que soy
torpe, que me trabo con el balén, que no corro,
no obstante lo que siempre cuenta es la efecti-
vidad. Ante todo soy un jugador de equipo que
trabaja por él, y por otra parte, soy bastante
regular.

Cruif tiene fama de duro.;Cémo te llevas
con él y en general con la plantilla?.
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Julio Salinas, revelacion del Barga

La plantilla es sensacional, todos son grandes
compafieros y nos entendemos fenomenal.



Respecto al Mister, pienso que en un momento
dado es como un jefe: tiene que ser duro y
suave alavez. La verdad es que las relacionas
son perfectas.

¢Qué opinion te merece el futbol espafiol?
Yo pienso que estamos en la cima del fatbol
europeo, del futbol mundial. Espafa es una de
las potencias al respecto.

Y ¢(como ves la perspectiva del 92?.

El primer paso es el mundial del 90, es la meta
por la que estamos luchando para conseguir la
clasificacion, y lusgo, hacer alli un gran papel.

Bilbao, Madrid o Barcelona

Bueno cada una tiene su encanto. Yo soy de
Bilbao, alli esta todo lo que yo quiero. Barcelo-
na tiene sus pros y sus contras, tiene mejor
temperatura, mejor clima, la playa -aunque
practicamente no la puedes usar-, la ciudad
esta mejor estructurada. En Madrid tenia mas
ambiente, en Barcelonanolotengo -aunque es
quizas pronto para decirlo-, y la gente, en
Madrid es un poquitin mas abierta.

¢Eres un soltero de oro o es un topico?
Yo no creo que sea un soltero de oro. Tal vez
por ser famoso la gente estd mas en candelero.
Pero no creo que sea asi.

»

Al margen del futbol,¢Cuales son tus hob-
bies?.

No tengo tiempo para mucho. El futbol te exige
todo. Entre los desplazamientos, la concentra-
cion, el viaje, el partido, y el regreso pasan los
cuatro dias de la semana. Me gusta jugar al
tenis, pero Unicamente puedo practicarlo en
verano. Por otra parte, me gustaria estudiar
inglés, pero como no hay ninglin comparfero
que quiera hacerlo, no lo intento -darlo s6lo con
el profesor particular es muy aburrido-. En lo
poco que me queda de tiempo libre, veo video
y televisién.

¢ Como te planteas el futuro?

Deseo conseguir el mayor nimero de titulos
posibles, mayor nimero de actuaciones en la
seleccién nacional, y logros personales siem-
pre dentro del futbol. Cuando deje este deporte
sera cuestion de replantearme, aun es pronto.

¢Utilizas taxi para movilizarte por la ciu-
dad?

Hasta ahora lo he utilizado muy poco, cuando
vengo del aereopuerto, y una vez cuando la
gruase llevo micoche. Sobre el servicio de Taxi
en Barcelona no puedo opinar mucho, porque
no lo he utilizado en demasia
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Avisos

El 5 de septiembre, un taxista recogié en el P°
de Lluis Copmpanys , junto a los Juzgados, a
una sefora con un nifo accidentado en los
jardines ubicados en aquella zona, trasladan-
doles al Hospital del Mar. La mencionada sefo-
ra tiene interés de ponerse en contacto con el
taxisa, ya que su testimonio podria tramitar los
gastos, que segun afirma la interesada, la
Seguridad Social no le quiere abonar.

La matricula del taxi es: B-8005.

El taxista requerido puede ponerse en contac-
to con el Servei de Taxi de la EMT.

El taxista que el pasado 23 de noviembre alas
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19:30 hres. tuvo un accidente con dos vehicu-
los (calle Aragén y Lauria), debe ponerse en
contacto con la pasajera accidentada. Teléfo-
no: 230.35.57 (Sra. Campos).

El taxista, que trasladé el pasado 29 de
noviembre a un sefior al servicio de urgencias
del Hospital San Pablo, debe ponerse en con-
tacto con el compafiero de profesién: Joaquin
Gbémez. Teléfono 337.00.43. El Sr. Gémez
quiere saber si su padre falleci6 en el Hospital
o en el taxi, tal cual aseguran fuentes de ese
recinto hospitalario.



Ahora también en la
Escuela, un bar a
tu servicio

e desayunos, meriendas y comidas
e precios especiales
e aparcamiento gratuito

Escuela del Taxi, C/ Lutxana, 115, 2° planta
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Periodicos

Opel Kadett.
En linea con su tiempo.

El Opel Kadett es un prodigio de la Y extraordinariamente capaz,

ingenieria alemana. gracias a un maletero tnico en su
Ideal para todos aquellos que hacen categoria.

del coche su puesto de trabajo. Opel Kadett. En linea con la gran
Econdémico y rentable. Fuerte y familia Opel.

seguro. Comodo y rapido. m

IBERTRACCION, S. A. MOTOR REPRIS, S. A.
Avda. de los Pafses Catalanes, s/n. Tel. 371 30 50 Gran Via Corts Catalans, 484 (esquina Vl]adomat
ESPLUGUES DE LLOBREGAT (Barcelona) Tels. 42493 04 / 423 85 74. BARCELONA
Avda. Guiptizcoa, 83. Tel. 3138?;3!!}2' Avda. Meridiana, 235. Tel. 340 37 17 Padilla, 318. Tels. 256 63 00 / 348 01 66. BARCELONA

SANTAUTO, S. A.

Lorenzo Serra, 20. Tels. 38561 54 /386 10 00
. SANTA COLOMA DE GRAMANET (Barcelona)
Concesionarios Oficiales

OPEL &=

Mejores por experiencia




