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Avis juridic important
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sivament caracter de mera informacio general. Per
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Cartes a la direcci6

La

< Gracies pel seu gest

%% Desitjo agrair al taxista, amb la

N g llicencia nim. 8152, la devolucio
d’'una bossa que m’havia deixat oblidada a
Iinterior del seu vehicle. Aquest senyor em
va traslladar des del carrer de Navas de
Tolosa fins al carrer de Marti i Molins a
primera hora del mati del passat 28 de
maig. Per un descuit vaig deixar oblidada la
bossa i aquest taxista no va dubtar a por-
tar-me-la el mateix dia al meu domicili.

Des d’aquesta revista voldria agrair-li publi-
cament el seu gest.

Una usuaria habitual del taxi

Barcelona
(i Incidente con una moto
v El miércoles 11 de mayo, alrede-

A dor de las 10.15 horas, en la
esquina de la Zona Franca, num. 134,
teniendo bien aparcada una moto modelo
Yamaha negra encima de la acera, un con-
ductor la golped con su vehiculo y le causé
graves danos —el coste de la reparacion
ha sido valorado en 400 euros. Acto segui-
do, abandono el lugar del incidente sin
dejar ningun tipo de datos sobre el vehicu-

Bustia

lo, no sin levantar la moto y dejarla como si
no hubiera pasado nada.

Después de hablar con los empleados del
banco BBVA, que habian visto el incidente
e incluso habian salido para comprobar los
danos, me informaron que se trataba de
una mujer que conducia un taxi de la marca
Citroén.

Agradeceria si alguien pudiera darme mas
datos, se pusiera en contacto conmigo en
el teléfono numero 678 464 038, ya que
considero que no es justo pagar la repara-
cion teniendo todos como tenemos com-
panias de seguros que cubren los gastos.
También quiero entender que el golpe fue
involuntario y que la conductora esta trami-
tando el incidente con su compania de
seguros.

Muchas gracias a todos

Carlos BcnA
e-mail:calos_bcna@hotmail.com

Recompensa por mi camara
fotografica
El 7 de mayo, mi esposa y yo

=
e

tomamos un taxi en el Hotel Aragon (cerca
de la estacion de metro del Clot) para diri-
girnos a la estacion de Sants. Desgracia-
damente, mi camara quedo en el asiento
posterior, pero no recuerdo el nimero de la
matricula del taxi.

La camara es una Canon SD 300 de color
plata y pequena. Estaba en una funda
negra de cuero que tiene un botén con la
marca Canon. Esta camara es muy impor-
tante para nosotros porque contiene todas
las fotos de nuestras vacaciones.

Por favor si el conductor que hizo este
servicio la tiene u otros conductores la
encuentran ruego se pongan en contacto
por correo electronico a la direccién
domerloveswa@yahoo.es (preferible) o por
teléfono llamando al nimero 1-503-977-
2038 (Estats Units).

Recompensaré con 400 euros al taxista
que la encontro.

Muchas gracias,
William Irvine
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| pasado 17 de febrero de 2005, se firmaba un acuer-
do entre el IMET vy las organizaciones del taxi GUT,
GTly Avant-Taxi que ponia fin a una serie de jornadas
de huelga en el area metropolitana. El redactado de
este acuerdo venia a establecer
basicamente dos puntos sobre
los que se debia empezar a dis-
cutir en una mesa de trabajo for-
mada por todo el sector y no
solo por los firmantes. El primer
punto del acuerdo versaba sobre
la necesidad de consensuar la
metodologia para revisar las tari-
fas anuales con el asesoramien-
to y aprobacion de un econo-
mista independiente propuesto
por el Col-legi d’economistes de
Catalunya. El segundo, mucho
mas amplio, se referia a la necesidad de tratar diferentes
asuntos que tenian relacion directa con el sector: gasoleo
profesional, elecciones, seguros, jubilacion anticipada, etc.

Tras once reuniones en las que se han tratado todos y cada
uno de los puntos, el balance que del mismo hace el IMET
es positivo, aunque dispar segun los puntos tratados.

Si bien en lo referente a la revisién de la metodologia de
calculo anual de tarifas, las aportaciones por parte del sec-
tor, tanto de los promotores de las huelgas como del resto
de organizaciones contrarias a las mismas, han sido fructi-
feras, no se ha obtenido el mismo resultado en los otros
temas debatidos y expuestos en la mesa de trabajo, basi-
camente por la falta de informacion de algunas organiza-
ciones.

Durante este tiempo, diferentes han sido las interpreta-
ciones realizadas en diversos medios de comunicacion
sobre el “aprovechamiento” de las reuniones y el resultado
del dictamen realizado por el economista en relacion a las
tarifas. En primer lugar, desmentir que del referido dictamen
se desprendieran cifras, cantidades, etc. que denoten un
determinado incremento tarifario, puesto que, Unica y
exclusivamente, se ha consensuado el método de calculo
sin entrar a realizar cuantificaciéon econémica alguna.
Asimismo, de las conclusiones del dictamen emitido por el
economista independiente designado por el sector de entre
los propuestos por el Col-legi d’economistes de Catalunya,
el IMET no aprecia cambios sustanciales en la metodologia
que se ha venido utilizando en la revision tarifaria. EL IMET
ya ha informado a las organizaciones del taxi que iniciara el
expediente de tarifas el préximo septiembre a fin de poder
evaluar correctamente las peticiones de las diferentes orga-
nizaciones y obtener el mayor consenso al partir todos, ini-
cialmente, de un mismo documento para revisar tarifas. Las
condiciones para alcanzar un amplio acuerdo son éptimas.

En cuanto a los demas puntos que se han debatido,
gaséleo profesional, seguros, elecciones, reconversion,
etc., diferentes han sido las conclusiones que podemos
extraer.

En referencia a la peticion de elecciones en el sector, el
IMET mantiene su postura en que si éstas se convocan,
deberan ser en el marco del Consell Catala del Taxi y
porque los miembros del mismo asi lo han decidido. El
IMET, a peticiéon de todas las organizaciones, remitié una

UN BALANCE

POSITIVO

carta a la Direccio General de Ports i Transports de la

Generalitat de Catalunya a fin de que, una vez superado el

periodo de informacién publica del Decreto de creacion de

dicho organismo, éste se constituya en el plazo de tiempo
mas breve posible.

La problematica del precio del
seguro en el sector del taxi fue
también tratada en la mesa de
trabajo, existiendo, en este
caso, total unanimidad en los
planteamientos. Se reconocio
por todas las organizaciones
presentes el trabajo que desde
Barcelona y a nivel nacional
vienen realizando los dos
grandes organizaciones esta-
tales del taxi a fin de avanzar en
este terreno. En especial, se valoré positivamente la infor-
macion aportada a la mesa por las organizaciones del taxi
de Catalunya (en especial STAB/FCT y STAC) y se informd
de los contactos que éstas estan manteniendo con difer-
entes partidos politicos del Parlament de Catalunya para
crear una comision que aborde este asunto. Asimismo, se
ofrecio la oportunidad de que el GTI, GUT y Avant-Taxi des-
ignaran un representante para asistir a las reuniones que se
pudiesen convocar para abordar el tema.

En cuanto al gaséleo profesional, por primera vez, y gracias
a la constancia de las diferentes organizaciones de profe-
sionales del transporte, entre las que se encuentra el STAC
en representacion del sector como miembro de la
Confederacion Nacional del Taxi, el pasado 23 de junio se
aprobo por el Consejo de Ministros del Gobierno estatal un
plan de medidas interministerial para definir las condi-
ciones para la creacién de un gasodleo profesional.
Evidentemente el IMET estara muy encima de este crucial
asunto que muy positivamente puede afectar al colectivo
de taxistas no solo de Catalunya sino de toda Espafa.

Durante las diferentes jornadas el GTI vino anunciando la
presentacion de un plan de reconversion que supondria la
posibilidad de retirar licencias; cierto es que el IMET
entiende que no se dan las condiciones objetivas nece-
sarias para la viabilidad de un plan de reestructuracion del
sector, pero existia expectacion por conocer ese nuevo
plan elaborado por la organizacion que, en su dia, pro-
pugné su impugnacion; pero, lo cierto es que el referido
plan no cumplié las expectativas creadas al carecer de
todo rigor juridico y econémico. A pesar de ello, el tema
comporté una importante discusion entre los presentes con
criterios muy dispares.

Asi las cosas, desde el IMET consideramos cumplido el
acuerdo firmado. Creemos que de las reuniones realizadas
se pueden extraer conclusiones interesantes que benefi-
cien al sector del taxi, y desde estas lineas queremos
agradecer a todas las organizaciones que han participado
el interés mostrado en las mismas y, muy particularmente,
la actitud positiva al dejar al margen las diferencias o dis-
crepancias sindicales con el fin de obtener mejores resulta-
dos para incidir mas y mejor en la calidad del sector del
taxi.

Miguel Angel Martin
Gerent de I'Institut Metropolita del Taxi (IMET)
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La mesa de treball que es va crear arran de I’acord signat entre 'IMET i les

organitzacions del taxi promotores de les vagues finalitzara el 5 de juliol des-

prés de deu sessions en les quals es va tractar cadascun dels punts contem-

plats en I'acord esmentat.

Negociacions a partir de setembre
Una bona part d’aquestes sessions s’ha dedicat a
aportar opinions i idees per tal que I'economista
Alvar Garola pogués determinar una metodologia
per a I’establiment de tarifes a partir de 2006 i tenint
com a punt de referéncia la utilitzada fins ara per I'l-
MET. Aquest professional va ser escollit lliurement
per un dels membres d’una les organitzacions pre-
sents a la mesa de treball a partir d’'una proposta de
dos professionals assignats pel Col-legi d’Econo-
mistes de Catalunya. Alvar Garola va ser un més de
la mesa de treball mentre es definien els parametres
de la metodologia, va escoltar totes i cadascuna de
les intervencions dels representants de les organit-
zacions del taxi i també va rebre, de forma escrita,
tots els seus suggeriments i aportacions referents
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als elements que fan possible la definicié d’una tari-
fa de taxi: costos, ingressos i benefici raonable.

El dictamen i la metodologia que, finalment, Alvar
Garola va presentar no difereix en grans trets de la
metodologia aplicada fins ara per I'lMET. No obstant
aixo, incorpora moltes de les apreciacions realitza-
des per escrit o de forma oral per les diferents orga-
nitzacions. Aquest sera, doncs, el document a partir
del qual les organitzacions hauran de presentar a I'l-
MET les seves propostes tarifaries per a I'any 2006.
D’acord amb el compromis adquirit per I'IMET, el
dictamen i la metodologia proposada son assumits
per aquest organisme, i preveu obrir el periode de
negociacié de les Tarifes 2006 a partir de la segona
setmana del mes de setembre amb la intencié que

.




s’apliquin en les dates habituals de I'any i un cop
siguin aprovades per la Comissié de Preus de la
Generalitat de Catalunya.

Col-laboracio

Els altres temes als quals feia referencia I'acord de
17 de febrer de 2005 —jubilacié anticipada, gasoil
professional, asseguranga del vehicle taxi, recon-
versio— van ser tractats amb la participacio activa
dels representants de totes les organitzacions,
especialment d’aquelles amb representacio a nivell
nacional com ara I'STAC i I'STAB. Els membres
d’ambdues organitzacions van traslladar a la mesa,
el treball i I'experiencia acumulada durant molts
anys de negociacions davant les administracions
competents en aquestes materies per tal d’aconse-
guir alguns elements de millora o d’avang.

L'IMET es va posar a disposicié de les organitza-
cions per tal de facilitar-los I’establiment de contac-
tes i d’accés a les instancies de les administracions
competents en els temes que fan referencia a la
jubilacio, gasoil professional o assegurances i sobre

les quals 'IMET, per tractar-se d’un organisme de
caire local, no hi té cap competeéencia..

En les darreres sessions, el GTl va presentar a la
mesa el seu projecte de retirada de llicéncies, un
projecte que inicialment tothom volia conéixer pero
que, finalment, en paraules del gerent de I'IMET,
Miguel Angel Martin, no va complir amb les expec-
tatives en estar mancat d’un rigor economic i juridic.
El gerent de 'IMET va assenyalar, aixi mateix, que
ara per ara no es donen les condicions objectives
per plantejar una reconversié del sector.

Van formar part de la mesa de treball les organitzacions segiients:

ABEAT, Asociacion Empresarial del Taxi (AET), Associacio de
Taxistes de Catalunya (ACT), Avant-Taxi, Federacio Catalana del Taxi
(FCT), Gremi Unio de Taxistes (GUT), Grup de Taxistes Independents
(GTI), Sindicat del Taxi de Catalunya (STAC), Sindicato de Taxistas
Auténomos de Barcelona (STAB), UGT-Unio6 de Petits Transportistes
de Catalunya.

Eﬂ TGQTLOFEERUSGE A. GALOFRE
PEUGEOT

SERVICIO RAPIDO PARA TAXIS / DESCUENTOS ESPECIALES
Mantenimientos especiales para taxis con precios cerrados
Con nuestra tarjeta pagara sus reparaciones a plazos

Cardener, 11 (sota Trav. de Dalt) 08024 Barcelona Tel.: 93 284 26 94
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P. Rocio Teran

Esteve Tomas i Torrens

DIRECTOR GENERAL DE PORTS | TRANSPORTS DE LA GENERALITAT DE CATALUNYA

Esteve Tomas és director general del Departament de

=Vosté no és desconegut per al taxi perqué des
de la geréncia del ZOO de Barcelona va saber
comprendre que els taxistes son els primers por-
taveus d’una ciutat. Quina és, doncs, la seva opi-
nidé del sector i com valora aquesta nova etapa
personal i professional i de relacié directa amb el
taxi?

El taxi constitueix un genui sistema de transport per
a les persones, basicament urba o metropolita, pero
que sovint és el sistema que permet la mobilitat a
comarques i zones de muntanya. Sense el taxi la
comunicacié seria molt imperfecta.

La meva experiéncia amb el taxi, des d’altres res-
ponsabilitats que he exercit ha estat molt important.
A més de ser portaveus de la ciutat, generalment els
taxistes exerceixen una gran influéncia en el sistema
de visites que les persones foranes realitzen.

Voldria remarcar el gran paper d’ajut a la gent gran i
a persones amb mobilitat reduida que exerceix el
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Ports i Transports de la Generalitat de Catalunya des del
mar¢ passat. A pesar del poc temps que hi porta al cap-
davant, déna en aquesta entrevista la seva opinid
respecte a diversos temes relacionats amb el sector del
taxi que son d’absoluta actualitat perquée deriven del nou
marc legislatiu que regula I'activitat a Catalunya. Anuncia,
particularment, que després d’aquest estiu estara
enllestit el decret que regulara el funcionament del
Consell Catala del Taxi.

taxi, sempre guiat per persones de gran humanitat.
Ho conec bé, ja que a la meva familia hi ha hagut
taxistes.

La Llei del Taxi i la creacié del Consell Catala del
Taxi han de ser uns poderosos instruments que tor-
nin a situar aquest sector, i el facin capag¢ d’atendre
degudament les demandes d’una societat moderna
i avangada com és la catalana.

=Quines soén les al-legacions més importants al
Projecte de Decret del Consell Catala del Taxi
rebudes pel seu Departament?

Les al-legacions presentades en el periode d’infor-
macio institucional han estat moltes i diverses. Pot-
ser les més significatives es relacionen amb el
model a seguir en la implantaci6 territorial del Con-
sell Catala del Taxi i al procediment de designacio
dels representants del sector.



=Coneixerem el Decret definitiu abans del mes
d’agost?

El Decret se sotmet ara, en la recta final de la seva
tramitacio, a I'aprovacié del Departament i d’altres
organs consultius de la Generalitat. Probablement
I’aprovacio definitiva, publicacié i entrada en vigor
de la norma no tingui lloc fins després de I’estiu.

mLa representacié de les associacions del taxi
en el futur Consell Catala del Taxi sembla que és
motiu de polémica. Que en pot dir, al respecte?
Crec que hem partit d’'un sistema que permet la
immediata constitucié del Consell -donant aixi res-
posta a la voluntat unanime del sector- de forma
compatible amb una proposta en que el sector
mateix participa en la definicié final del sistema de
nomenament dels seus representants. La polémica
és legitima, perd la nostra voluntat és la de no
excloure ningu en aquest procés. El nivell d’acord
entre les associacions professionals amb relacio al
sistema previst és molt elevat.

=Un cop constituit el Consell Catala del Taxi,
quines linies d’actuacié té previstes la seva
direccié?

Les linies d’actuacié de la Direccid General de
Ports i Transports passen per desenvolupar les
diferents determinacions de la Llei del Taxi d’acord
amb les condicions que estableix la Llei mateixa.
Destaquen els temes formatius, el carnet de taxis-
ta, el desenvolupament de programes i mesures de
suport al sector, i d’altres qliestions com ara la
regulacio de les radioemissores en qué I'IMET ens
ha manifestat el seu especial interés.

#La Generalitat de Catalunya subvenciona als
taxistes, juntament amb PIMET i el Ministeri
d’Industria, I’adquisicié d’un equip de seguretat
per poder connectar-se al Centre d’Emergén-
cies 112. Aquestes subvencions estan garanti-
des, en principi, fins al 2006. Hi ha alguna
previsio per tal que aquestes es perllonguin fins
al 31 de desembre de 20077? (Li recordem que el
Reglament Metropolita del Taxi estableix, en la
Disposicié Addicional nim. 5, 'obligatorietat de
portar aquest element en els taxis a partir de I’1
de gener de 2008).

Per part nostra, pensem seguir donant suport eco-
nomic a aquesta iniciativa. Es tracta d’'un compro-
mis de les administracions catalanes envers el
sector del taxi que volem mantenir. Cal, pero, que
I’Administracio de I’Estat se segueixi implicant eco-
nomicament i sobretot que els professionals incor-
porin de manera decidida i massiva aquest
equipament.

=Els usuaris del servei demanen més taxis adap-
tats. Quins ajuts per al taxista promoura en aquest
sentit el seu Departament durant aquest any?

Nosaltres estem també en condicions d’oferir una
linia d’ajuts al sector del taxi per procurar la incor-
poracié de vehicles adaptats. De fet, ja haviem
establert amb I'IMET les condicions basiques per
fer-ho. Durant aquest o el proper exercici pressu-
postari aquests ajuts podran ser una realitat.

mLa Llei del Taxi preveu també la formacio d’un
col-legi professional del taxi. No creu que aquest
col-legi pot derivar en un organisme sense fina-
litats clares com tants altres que es posen a
disposicio d’altres professionals?

De fet la Llei preveu I'elaboracié d’uns estudis pre-
vis i d’'un informe del Consell Catala del Taxi abans
d’abordar cap mesura en aquest sentit. Caldra for-
malitzar aquests requeriments abans de decidir res.

®Quan es preveu tenir un futur reglament per a
les emissores de taxi?

Entre les previsions de desenvolupament de la Llei,
la regulacio de les emissores ocupa, com ja he indi-
cat anteriorment, un lloc destacat. Estem treballant
amb 'IMET com a Administracié de referéncia per
concretar aquesta regulacié i dotar les emissores i
els serveis de comercialitzacié de I'oferta de les
eines de regulacid necessaries per garantir els
drets dels professionals i dels usuaris i fixar-ne
també els deures i obligacions.

=La formacio per a I'accés al taxi és un element
basic per garantir la qualitat del servei. L’homo-
logacio de les escoles s’agilitara un cop consti-
tuit el Consell Catala del Taxi?

Efectivament la formacio del taxista, que ja té bons
referents en la tasca desplegada en el darrers anys,
especialment en I'ambit metropolita, ha d’anar més
enlla de I'establiment d’uns requeriments formatius
minims per a 'accés a la professio i esdevenir una
eina de caracter permanent que permeti I’actualit-
zacio de coneixements orientats a la millor satis-
faccié de les expectatives dels clients. El paper, en
ambdods casos dels centres de formacio es decisiu
i el desplegament reglamentari de la Llei no pot
defugir-ne la regulacié basica.

=Quin és el balan¢ de ’adaptacié de la Llei del
Taxi en els municipis que no formen l’area
metropolitana de Barcelona?

Ens consta que una quantitat molt significativa de
municipis han incorporat ja els taximetres i ha ini-
ciat I'expedient d’aprovacié de tarifes urbanes.
Aquesta era potser la novetat més rellevant de la
Llei pel que fa als municipis d’inferior poblacié. Pel
que fa la resta, s’ha produit en els darrers mesos
una allau d’aprovacions d’Ordenances locals del
servei de taxi, adaptant les existents a la nova Llei
o simplement introduint-ne de noves alla on no n’hi
havia.
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Esteve Tomas i Torrens Director General de Ports i Transports de la Generalitat de Catalunya

=Qué opina sobre Porganitzacié del primer Salé
del Taxi de Catalunya? Quina hi sera la col-labo-
racio del seu Departament i la de la Generalitat
de Catalunya?

Penso que és una iniciativa molt interessant. El mén
del taxi es trobava mancat d’un escenari en qué el
sector es pogués manifestar de forma oberta, inter-
canviant experiéncies, coneixent noves propostes
técniques i comercials i en definitiva ampliant la
seva visid de cara a un futur que en té molt, de rep-
te. Més enlla de les legitimes reivindicacions i aspi-
racions de millora professional, cal que el sector es
doni un espai a si mateix per retrobar-se, intercan-
viar experiencies professionals i personals i afrontar
el futur amb esperit innovador.

®Quines altres actuacions creu imprescindibles
el seu Departament per millorar el sector del taxi
de I'area metropolitana de Barcelona, pero tam-
bé de Catalunya?

La millora del sector del taxi és la millora del servei
que ofereix als ciutadans. Es essencial posar I'ac-
cent en la satisfaccié de les necessitats i de les
demandes dels clients, en un marc economic i de
gestié adequat per al professional, que permeti una
retribucid justa al seu treball. Es per aixd que des de
la Generalitat volem posar I'accent en tot alld que
suposi innovacid, modernitzacio de les estructures,
visié de servei orientada al client, en definitiva, els
factors que poden garantir un futur digne per al taxi
en un entorn global cada cop més competitiu.

Publicitat

Horario de atencion al cliente:
9:00 a 13:00h y 15:00 a 20:00h.

Tel. 932969102 Fax 934225749
Taller autorizado de montaje:

Tallores MARCPER, S.L
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@ ASIENTOS BLINDADOS.

_ - @ NO PIERDA ESPACIO

DEL HABITACULO .

® AJUSTABLE A
CUALQUIER CONDUCTOR.

@ DESMONTABLE EN
3 MINUTOS.




Amplia tus ingresos

033

Todo son
ventajas

Cé mOdo La mas moderna red de taxis informatizados

relajado 932 662 030

Segu ro C/ Peru, 104 08018 Barcelona

iVen a informarte con este anuncio y te regalamos un vale de gasoil!



Tribuna del taxi

i es urgente su promulgacion, pues actualmente las companias de Radio

Taxi no tienen responsabilidad alguna sobre las politicas de precios que

aplican sus vehiculos. Toda la responsabilidad recae en el taxista cuando

esa politica es aplicada por la compania, es por ello que la responsabilidad
de las companias de Taxis como operadores del servicio tiene que estar tipificada
en el futuro Reglamento de radio taxi.

También el futuro Reglamento tiene que tener recogida la posibilidad de que los
servicios de radio taxis puedan tener en algun tipo de sus servicios tarifas diferentes
en funcion de la especificidad del servicio: nimero de plazas, calidad del vehiculo.
Se pueden abrir nuevos mercados como regular la mensajeria, taxi turistico, servi-
cios especiales, etc. Por todo ello es urgente la aprobacién del Reglamento de radio
taxi.

| articulo 29 de la Ley de Taxi especifica que “se tiene que determinar por
reglamento las condiciones especificas de la contratacion y el régimen juri-
dico del servicio de cooperativas, emisoras de radio y otras entidades pres-
tadoras de servicios o comercializacion de la oferta”. En este sentido, no
siendo de extrema urgencia, resulta necesario avanzar en su elaboracion, mucho
mas si tenemos en cuenta la importancia econémica de la actividad de radio taxis
y la necesidad de dar mejores soluciones tanto a los usuarios como a los taxistas.

Los comparieros que estan dando este servicio a través de las emisoras estan asu-
miendo unos costes muy importantes y haciendo unas inversiones que no se
corresponden, en general, con el beneficio obtenido.

Actualmente no se esta alcanzando el grado adecuado de satisfaccion a los usua-
rios, pero no creo que el taxista pueda asumir mas alzas en los costes que les reper-
cuten las emisoras.

Por otra parte, deberia actuarse en el presente caso igual que sucede en otros sec-
tores en los cuales los mayores costes de los servicios a domicilio se repercuten
directamente en el precio final.

En definitiva, y como es natural, el interés del usuario seria obtener un servicio lo
maés eficaz posible y de la maxima calidad, cuya contrapartida seria que el taxista
repercutiera directamente sobre el usuario el aumento del coste suponiendo ade-
mas para la industria del taxi el incrementar su mercado potencial de clientes.

En todo caso, con los estudios previos correspondientes y partiendo del siempre
necesario didlogo seria deseable una clarificacion y unificacion paulatina en el
numero de emisoras, siempre que sea respetando las caracteristicas propias y
peculiares de cada una de las emisoras ya existentes.
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Miguel Tomas
President del Sindicat del Taxi
de Catalunya (STAC)

Dionisio Gracia Fajardo
Presidente del Sindicato de Taxistas
Auténomos de Barcelona (STAB)
Vice-president de la Federacio
Catalana del Taxi (FCT)




esde la Asociacion Empresarial del Taxi entendemos que las radio-emiso-
ras pertenecen al area de empresas de servicios y por tanto la normativa
que las ampara esta perfectamente recogida dentro del derecho mercantil.

Si dicho Reglamento se desarrolla como un instrumento liberalizador y no como
otro mecanismo de regulacion exhaustiva, evidentemente contara con nuestro

apoyo.
Carmen de Tienda
Presidenta Asociacion Empresarial
del Taxi (AET)
Publicitat

Enhorabuena a todos
: Seg“'glllnos los Taxistas de Barcelona

Con ASISA y la Ley 46/2002 de reforma parcial del IRPF, ademds de obtener

la mejor asistencia sanitaria, podra deducir 500* euros anuales por cada
miembro de la unidad familiar en concepto de gasto sanitario, y disfrutar de
multiples ventajas.

Ademas de obtener la mejor asistencia sanitaria, tiene la posibilidad de
acceder a servicios exclusivos. La ley ha pensado en usted. Asisa también.

Ventajas Exclusivas:

e Segunda opinién médica.

Prima neta 2005

® Seguro de hospitalizacion de 45 euros/dia. Tramos de Precio
edad | mes
® Sin gastos de administracion. :
0-5 anos 46,42
@ Seguro de accidentes de 12.020,24 euros. 6-14 aiios 37,73
® Posibilidad de incluir a los familiares directos que convivan bajo 15-20 afos 40,43
el mismo techo. 21-44 afos 48,06
@ Eliminacion de los periodos de carencia para todo tipo de 45-49 afios 53,17
internamiento médico-quirdrgico y psiquitrico (excepto 10 50,54 anos 57,10
meses para embarazo y parto y 6 meses para planificacion 55-59 aiios 63.53
familiar) d
*Que tributen en régimen fiscal de estimacién directa 60-65 afnos 88’43

No incluye los impuestos legalmente aplicables

a la misma, 0,3 Consorcio/P anual
asisa contrata
901 10 10 10

Para ampliar informacién o contratacién contacte
con la oficina de Asisa de su provincia:
Balmes 125, bajos local-1. 08008 - Barcelona

. Q

av. Q2 A1 A QA




Un fraude que empana

dos los medios de comunicacién de |a ciu-

dad se han hecho eco del trapicheo que

algunos taxistas vienen practicando con

algunos empleados de hoteles de Barcelona

para sacar beneficios fraudulentos de carreras pre-

viamente concertadas y que, casi siempre, van
orientadas a turistas incautos.

Debido a que estamos ante un fraude realizado por
personas que representan a dos sectores, el hotele-
ro y el taxi, la direccion del IMET ha solicitado una
reunion con el Gremio de Hoteles de Barcelona a fin
de que tomen medidas radicales contra los emplea-
dos de aquellos hoteles que se prestan a participar
en esta red de fraude.

El IMET ha recibido diversas denuncias en este sen-
tido y esta aplicando, como no podia ser de otra
manera, el Reglamento. Las sanciones para los
taxistas que por unos cuantos euros arriesgan su
profesion son claras y, en caso de reincidencia, se
llega a la revocacion de la licencia.

Es responsabilidad de todos denunciar todas estas
practicas porque situan a la profesién del taxi en el
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no se m

marco de ur Os y consideraciones que
a ciudad ni los mas de diez mil

taxistas honrados que circulan por sus calles.

El IMET seguira aplicando con toda firmeza la Ley
del Taxi y el Reglamento Metropolitano, para ello
cuenta con su equipo de inspectores, y con la cola-
boracién plena de los agentes de la Guardia Urbana
de todo el territorio del area metropolitana de Bar-
celona.

En lo que va de ano, el IMET ha incoado 22 expe-
dientes sancionadores, 14 por incumplir el articulo
53.3 ¢ del nuevo Reglamento y, en consecuencia,
por aplicar suplementos no autorizados; 5 por pres-
tar servicio aplicando tarifas diferentes (art. 53.3 a) y
3 por admitir pasaje mientras el taximetro estaba en
funcionamiento (53.3 b).

Durante el afio 2004, y como consecuencia de la
aplicacion de la Llei del Taxi, se incoaron 194 expe-
dientes por no cumplir el régimen tarifas y, por tan-
to, por no respetar el Art. 40 c (incumplir el régimen
de tarifas).




Teléfono de atencion al Cliente 932 662 030
www.taxitronic.com

+ RAP'DEZ, parael
despacho y asignacion de servicios.

+ COBERTURA, por la

ampliacion de las actuales zonas.

— AW

+ SEGURI DAD, por la localizacion instantanea del vehiculo
con GPSy la conexion permanente con la Central de Alarmas.

+ SERVIClO, por la agilidad _

en el cobro con tarjeta.

Popesy

TAXITRONIC. SISTEMAS PARA LA GESTION DE RADIO TAXIS,
CON TECNOLOGIA GPRS

Empresa puntera y de larga experiencia en sistemas para la gestion de radio taxis, TAXITRONIC ha incorporado por primera
vez en Espana la avanzadisima tecnologia GPRS a un radiotaxi. Con TAXITRONIC y la tecnologia GPRS se abre un nuevo
mundo de posibilidades para el sector, gracias a su velocidad sin limites y a la eficiencia de transmision en las comunicaciones.
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REPORTATGE

P. Rocio Teran

El col-lectiu més nombros
de taxistes en actiu
va neixer a Lugo

artint dels multiples llocs

de procedéncia dels

taxistes en actiu de I'area

metropolitana de Barce-
lona es podria avui reconstruir
molt bé la geografia espanyola.
Si fem un recorregut per les
dades dels llocs de naixement
dels 10.500 taxistes en actiu per
provincies d’Espanya observem
que les més representades son
Lugo (Galicia), seguida, en
aquest ordre, per Granada, Cor-
dova i Jaén (Andalusia), Orense
(Galicia), Badajoz (Extremadura),
Sevilla (Andalusia), Ledn (Caste-
lla-Lleo), Caceres (Extremadura) i
Teruel(Arago).

Quasi tots els concellos de
Lugo tenen representats en el
taxi de Barcelona

A I'hora de fer una analisi més
exhaustiva de les dades per pro-
vincies es constata que amb la
informacié sobre els llocs de
naixement dels taxistes es pot
reconstruir I’'estructura geografi-
ca d’aquesta provincia gallega
per comarques —concellos—,
municipis o pobles.

La major part dels taxistes que
van arribar a Barcelona proce-

dents de Lugo van néixer als
concellos de Os Ancares, Lugo,
Fonsagrada, Terra Cha, Sarria,
Terra de Lemos, Chantada o
Quiroga. El concello A Marifa
Occidental és I'inic que no té
avui un representant en el con-
junt dels taxistes en actiu.

Quasi el 90% dels taxustes que
procedelx del Concello de Os

; va néixer als municipis
de Nawa de Suarna, Cervantes i
Becerrea.

El 50% dels taxistes procedents
del Concello de Lugo van néi-
xer a la capital i la resta, d’'una
forma molt repartida, tenen
registrat el lloc de naixement en
les poblacions de Guntin, Friol i
Castroverde, entre d’altres.

Un altre lloc del qual es troba
una molt bona representacié de
taX|stes es deI Concello de

1. La major part d’a-
quests van néixer precisament a
Fonsagrada i la resta a Baleira o
poblacions més petites que hi
pertanyen com Aldebrea, Cas-
trelo, o Retizos.

Practicament tot el Concello de
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Sarria esta present en el taxi de
I’area metropolitana de Barcelo-
na; destaquen els municipis de
Sarria, Samos, O Inicio, Lancar-
na i petites poblacions dispersa-
des que també hi pertanyen.

Montforte de Lemos i algunes de
les seves poblacions menors
com ara Pobla de Brollon o La
Vid Montforte de Lemos, Pantén
i Béveda sén altres municipis
d’on van sortir alguns dels taxis-
tes procedents del Concello de
Terra de Lemos.

Més d’una quinzena de titulars
d’'una llicéncia van néixer a
Chantada, el nucli principal del
concello del mateix nom, i a
pobles dispersos en la geografia
dels altres dos municipis que en
formen part: Taboada i Carballi-
do.

Al voltant d’una vintena de taxis-
tes nascuts a Lugo procedeixen
del Concello de Quiroga, la
major part sén del municipi prin-
cipal, Quiroga, i la resta tenen
registrat el seu naixement a Fol-
goso de Courel, Ribas de Sil,
Frojam de Courel o Meiros de
Laurel.



%

Outeiro de Rei

O
Friol

Els taxistes nascuts a Cervan-
tes, Lugo i Fonsagrada, els més
nombrosos

Seixanta-sis municipis formen
part de la provincia de Lugo i tan
sols disset no consten com a
llocs de naixement de cap taxista
en actiu. Els municipis amb una
més gran representacié en el taxi
de Barcelona soén Cervantes,
Lugo i Fonsagrada; Navia de
Suarna i Chantada; Montforte de
Lemos i Mondofiedo; Castro Rei i
Palai de Rei.

El perfil

El 74% dels taxistes en actiu nas-
cuts en aquesta provincia de Gali-
cia tenen entre 50 i 64 anys i la
major part treballa en el sector al
voltant d’una mitjana d’onze
anys. El 19,05% té entre 40 i 49
anys. La mitjana d’antiguitat en el
sector d’alguns taxistes d’aques-
ta franja d’edat és de 5 anys. Tan
sols 3 persones representen els
joves d’entre 25 i 29 anys, i 7 els
compresos entre els 35 i els 39
anys (Grafic num. 1 2).

El 3,8% del col-lectiu de taxistes
de Lugo esta format per dones i
també, en aquest col-lectiu, el
63% té entre 55 i 59 anys.
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Més de 69 anys
Entre 65 i 69 anys
Entre 60 i 64 anys
Entre 55 i 59 anys
Entre 50 i 54 anys
Entre 45i 49 anys
Entre 40 i 44 anys
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Entre 25i 29 anys
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Avui son part del taxi de Barcelona

Nova generacio

osé-Javier Ponceles va néixer a Robledo de

Onis I'any 1977, un poble que actualment té

50 habitants. Va arribar a Barcelona fa tres

anys després de veure’s obligat a abandonar
el seu poble per manca de treball. José-Javier és un
representant de la nova generacio de taxistes pro-
cedents d’altres ciutats espanyoles que s’han ins-
tal-lat a I'area metropolitana de Barcelona com altra
gent ho va fer a principi dels anys 40-60.

La seva vida laboral I'orienta des d’un primer
moment al taxi perque tenia familiars taxistes que
des de fa temps son titulars de llicencia. Treure’s el
carnet no li va costar gaire, potser perque ja venia
des de Galicia amb una formacié previa.

Li agrada Barcelona i diu que la seva gent és acolli-
dora encara que la troba massa estressant. Tampoc
la llengua és per a ell un problema.

Del seu poble destaca la tranquil-litat i la natura. No
en té recanca, pero hi torna quan pot fer vacances
ja que encara hi viuen els seus pares i un germa, i
perque alli I'espera el veritable caldo gallego de la
seva mare.

No pensa marxar de Barcelona. Ara es guanya bé la
vida amb el taxi, fet que li permetra molt aviat
adquirir un habitatge propi. Subratlla que aixo sera
aixi perqué treballa moltes hores.

Convida a tothom a visitar Lugo i especialment el
seu poble on trobaran un paisatge de muntanyes
molt bonic i una gent molt bona i acollidora.
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Les arrels a Puente Nuevo

iginio Garcia Marqués eés taxista de

Barcelona des de I'any 1968. Recorda que

va visitar aquesta ciutat per primera vega-

da I'any 1964, i que llavors, tan sols es va
quedar sis mesos. Decidi retornar el 68, despres
d’haver experimentat el desencis de I'emigracié a
Belgica. Higinio és d’una vila del poble de Puente
Nuevo, a 30 km de Ribadeo. Des que va prendre la
decisié d’instal-lar-se a Barcelona aposta pel taxi.
Diu que en aquells moments, i fins tot ara, hi havia
un bon grapat de taxistes procedents de Lugo. Li
agrada recordar que va comencar el treball de taxis-
ta amb un 1.400. Quasi sempre ha treballat a la nit
i, ara que esta a punt de jubilar-se, sosté que és
I’horari que més li agrada. Analitza el taxi sense
apassionament i reconeix que ara no s’esta tan
malament. Li vénen a la memoria les eépoques difi-
cils on no hi havia demanda i feia una gran cua a la
Placa del Teatre, al final de les Rambles, una cua
que donava la volta al monument a Colom.

Com d’altres taxistes de Lugo, li agrada relacionar-
se amb la gent del lloc on va néixer, on li agrada tor-
nar sempre que pot.

Com a bon amant de la seva terra recomana una
visita a Ribadeo, Foz, Vinerio, llocs privilegiats per
als bons amants de la natura i la tranquil-litat.

Ara que d’aqui a poc deixara el taxi, pensa recorrer
mon, perd també vol gaudir més del lloc on estaran
sempre les seves arrels.




A MARINA
OCADENTAL

La provincia

Lugo és la provincia menys densa de Galicia.
Nombre d’habitants: 358.452 (a 31 de desembre de 2004)

Total municipis: 67

Abadin, Alfoz, Antas de Ulla, Baleira, Baralla, Barreiros,
Becerred, Begonte, Béveda, Burela, carballedo, Castro del
Rei, Castroverde, Cervantes, Cervo, Chantada, Cordo (O),
Cospeito, Folgoso do Courel, Fonsagrada (A), Foz, Friol,
Guitiriz, Guntin, Incio (O), Lancara, Lourenza, Lugo, Meira,
Mondofiedo, Montforte de Lemos, Monterroso, Muras,
Navia de Suarna, Negueira de Muniz, Nogals (As), Ourol,
Outeiro de Rei, Palas de Rei, Panton, Paradela, Paramo (O),
Pastoriza (A), Pedrafito do Cebreiro, Pobra de Brollon (A),
Pol, Pontenova (A), Portomarin, Quiroga, Rabade, Ribadeo,
Ribas de Sil, Ribeira de Piquin, Riotorto, Samos, Sarria,
Savinao (O), Sober, Taboada, Trabada, Triacastela, Valado-
ruro (O), Vicedo (O), Vilalba, Viveiro, Xermade i Xove.

Capital de la provincia: Lugo
Lugo va ser fundada I'any 12 aC per Paulo Fabio Maximo.
Nombre d’habitants: 91.426 Numero de Taxis: 603 (Lugo 69)

Publicitat

Cada dia sortim

a les platges perque
estiguin a punt quan
vinguis a banyar-te.
Des de Montgat

fins a Castelldefels,

les netegem i ens
ocupem que les dutxes,
les papereres,

les passeres i la resta
d’instal-lacions estiguin
en bon estat.

Area Metropolitana de Barcelona



Els taxistes jubilats el 2004
reben Pagraiment de PIMET
a Sant Joan Despi

El grup de taxistes homenatjat juntament amb les autoritats i els familiars a la sala d’actes de I’Auditori Marti i Pol.

os-cents vint-i-tres ta-

xistes es van jubilar I'any

2004. Per a tots ells,

'IMET va organitzar, el 14
de juny passat, un acte d’home-
natge en el qual se’ls va lliurar
un diploma com a reconeixe-
ment dels anys —en molts casos
meés de 25— que van servir a les
ciutats metropolitanes. Enguany,
aquest acte es va organitzar amb
la col-laboracié del municipi de
Sant Joan Despi que va cedir
I’Auditori Miquel Marti i Pol per
poder celebrar-ho.

L'IMET va fer tots els possibles
perque les edicions posteriors a la
celebrada el 2001 a Barcelona es
poguessin organitzar en cadas-
cun dels municipis metropolitans
de I'area metropolitana tot consi-
derant que els taxistes no unica-
ment viuen dispersos en els
diferents municipis metropolitans
sind sobretot perquée hi donen
servei als ciutadans i les ciutada-
nes del conjunt de I'area. De fet,

S :
22Nt Joan Despi 12
o “SP1, 14 de 1 v

L!iurament de

Filp!omes als taxistes
Jubilats durant
I'any 2004

A

L’alcalde de Sant Joan Despi, Eduard Alonso, acompanyat pel prgsident de 'IMET,
Francesc Narvaez, i el gerent d’aquest mateix organisme, Miguel Angel Martin, van
presidir I’acte i van lliurar els diplomes als taxistes homenatjats.

en l'edicié d’aquest any, els 223
taxistes tenen registrat el seu
domicili a Barcelona, Badalona,
Cornella de Llobregat, L’'Hospitalet
de Llobregat, Santa Coloma de
Gramenet, Santa Coloma de Cer-
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vello, Esplugues de Llobregat,
Sant Andreu de la Barca, Cornella
de Llobregat, Sant Boi de Llobre-
gat, el Prat de Llobregat, Vilade-
cans, Castelldefels, Mongat,
Molins de Rei, Sant Adria del



Besos, Sant Vicenc dels Horts
i Torroella de Llobregat. Alguns,
encara que pocs, viuen en munici-
pis que son fora de I'ambit terri-
torial de I'area com ara Rubi,
Sabadell, Mollet del Valles, Abrera,
Olesa de Montserrat, Castellbisbal
o Llica de Munt.

Un acte emotiu

L’acte de lliurament de diplomes
d’aquest any va resultar tan emo-
tiu com els de les edicions passa-
des. Eduard Alonso va manifestar
que se sentia satisfet per haver
acollit 'acte en el municipi del
qual és alcalde i, molt especial-
ment, perque coneixia de primera
ma la realitat del taxi ja que és
membre del Consell d’Administra-
ci6 de I'IMET. Es va mostrar molt
sensible al fet que el percentatge
més alt de taxistes en actiu siguin
de la provincia de Lugo, i com a
gallec que és, va dirigir unes

Publicitat

Els taxistes jubilats van rebre els diplomes de ma de l'alcalde de Sant Joan Despi i

de les principals autoritats de I'|MET.

paraules en la seva llengua als
jubilats nascuts a Galicia.

Francesc Narvaez, president de
I'IMET, els va expressar el seu
agraiment per la tasca realitzada i

el servei donat als diferents muni-
cipis metropolitans i els va traslla-
dar paraules d’anim per saber
gaudir de les avantatges d’un
temps més lliure. T
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El taxi i el transport public,

entre els més beneficiats

A l'octubre s’implanta la segona corona d’area verda en quasi

tots els districtes de Barcelona

partir de la tardor, la implantacié de I'area

verda s’estendra a d’altres zones de la ciu-

tat —una segona corona- completant aixi la

rimera fase del projecte que s’inicia als

districtes de I'Eixample i Ciutat Vella el maig passat

amb un resultat inicial forga positiu per al sector del

taxi, encara que no es disposa de cap estudi

especific. Es pretén, sobretot, seguir incidint en la

descongestio de transit en el centre neuralgic de la

ciutat i ordenar I'espai public per tal de millorar i

garantir la qualitat de vida dels ciutadans amb un

entorn mediambiental saludable. El transport public,
és el més afavorit per aquestes linies d’actuacio.

Implantacié gradual

La implantacié d’aquesta segona fase es fara de
forma gradual a partir del mes d’octubre tot i que el
treball de senyalitzacié ja es realitza durant els
mesos d’estiu. El 3 d’octubre I'area verda s’aplicara
a una petita part de Sant Marti, a la Barceloneta i a
Poble Sec (Zones 8, 9 i 10 del mapa). També per a
aquesta data esta prevista I’'ampliacié de la Zona 1
al passeig de la Circumval-lacié (Ciutat Vella). EI 24
del mateix mes es posaran en marxa les arees
verdes de Sants-Montjuic i Les Corts (zones 11, 12
i 13 del mapa). Finalment, el 14 de novembre, la
implantacio continuara cap als districtes de Sarria-
Sant Gervasi, Gracia i Horta Guinardé (zones 14, 15,
16 i 17 del mapa). Es preveu, per a la mateixa data,
una petita ampliacié de la zona 7 situada per sota
de la plaga de les Glories (zona 18).

Amb el funcionament global d’aquesta segona fase
quedaran regulades 24.272 places que ara son uti-
litzades lliurement, el 92 % de les quals seran pla-
ces reservades per a veins de la zona.

Es crearan 7.211 places d’Us exclusiu per a resi-
dents; abans n’hi havia 1.005 a la Barceloneta. La
resta es creen al Poble Sec, al Casc Antic, a Gracia
i a Camp de I'Arpa. També és posen a l'abast
16.160 places d’Us preferent.

L’horari sera el mateix que regeix 'area verda de la
primera corona: de dilluns a divendres de 08.00 a
20.00 hores. Les tarifes també son les mateixes:
0,20 euros dia o 1 euro setmana per als veins i. 2,5
euros per a la resta d’usuaris, amb un temps de 2
hores d’estacionament.

Vigilancia en les zones de carrega

i descarrega

L’horari de carrega i descarrega sera de dilluns a
divendres, de 08.00 a 20.00 hores, i sera comu per
a totes les zones de les dues corones. Aquest s’a-

- plicara igualment a les zones on fins ara era inferior.

Totes disposaran d’un disc horari i en ambdues
zones estaran controlades per un total de 275 vigi-
lants. Es preveu instal-lar 1.847 parquimetres per a
2.800 places noves.
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Acreditandote O taxista del area
metropolitana d celona, tanto ta
como tus familiares disfrutaréis de las
siguientes ventajas: "

e Extracciones siﬁbles
* Urgencias*

Servicios gratuitos §

* 12 visita (consult:
® 12 visita ortodoncia
¢ Revisiones periodic: _ ' R
* Fluorizacion ‘
* Radiografias

20% de descuento

En el resto de tratamient
incluso prétesis dentales
ortodoncia e implantes.

Ademas...
Le ofrecemos la mej
*Gratuito en caso de efectua:

BADALONA MANRESA
Colom, 46, bajos P° Pere III, 90, entlo. 12
Tel. 93 464 43 63 Tel. 93 877 44 34

BARCELONA SANT BOI DE LLOBREGAT
Floridablanca, 106, bajos Francesc Macia, 11-15, bajos
Tel. 93 325 44 00 Tel. 93 652 92 92

EL PRAT DE LLOBREGAT VILAFRANCA DEL PENEDES
Major, 6, pral. General Prim, 7 - 9, local C D 1
Tel. 93 379 24 90 Tel. 93 819 91 10 Centros Dentales

,E;L"’%’;";‘;“r ;’lE LLOBREGAT [ ATENCION AL CLIENTE
Tel. 93 448 22 07 902 20 21 12 bR VACACIONES



Punts d’implantacié de noves arees verdes

Mapa de |a segona fase (zones 8-18)

VE ampliacio de la zona 1
en el pg. de Circumvalacio.

: area petita sota de la pl. de

SAN : zona 8, delimitada pels
carrers Almogavers, Marina, Doctor
Aiguader, Wellington, Pujades i Roger
de Flor. Zona de solapament: fins al c.
Ali Bei.

zona 9, delimitada pel
c. Doctor Aiguader, pl. Pau Vila, pg.
Joan de Borbd, pg. Maritim de la
Barceloneta i c. Marina.

Publicitat

-C: zona 10 delimitada pel
pg. Josep Carner, pg. Montjuic, c. Nou
de la Rambla, pg. Exposicid, pg. Sta.
Madrona, c. Lleida, av. Paral-lel i pl. de
les Drassanes.

TS-MONTJUIC: zona 11 compre-

sa entre la G. Via de les C.C., rambla
Badal, c. De Sants, Creu Coberta i pl.
Espanya.
SANTS-MONTJUIC: zona 12 determi-
nada per la Rambla Brasil, av. Madrid,
pl. del Centre, c. Berlin, av. Josep
Tarradelles, pl. Paisos Catalans, c.
Tarragona, pl. Espanya, Creu Coberta i
c. de Sants.

La posada en
funcionament de la
segona fase completa el

| procés d'implantacio de
I'Area Verda

GRACIA: Zona 16, compresa per
G. Via Carles II, av. Sarria, av. Diagonal, Corsega, av. Diagonal, Via Augusta,
pl. Francesc Macia, av. Josep Tarra-  Gal-la Placidia, av. Princep d’Asturies,
dellas, c. Berlin, pl. Centre i av. Madrid. pl. Lesseps, Travessera de Dalt,
Sardenya, Rossell6 i pg. Sant Joan.

ORTS: zona 13 delimitada per la

SARRIA-SANT GERVASI: zona 14,
determinada per I'av. Diagonal, av.
Sarria, pl. Prat de la Riba, ronda
General Mitre, c¢. Muntaner i pl.
Francesc Macia.

SARRIA-SANT G I: zona 15,
entre av. Diagonal, ronda General
Mitre, av. Princep d’Asturies, pl. Galla
Placidia i pl. Francesc Macia.

HORTA-GUINARDO: zona 17 delimita-
da pel c. Sant Antoni M. Claret,
Sardenya, ronda Guinardd, pl. Alfons X
El Savi, ronda Guinardd i c. Cartagena.

SANT MARTI: zona 18, compresa en-
tre Sant Antoni M. Claret, c. Navas de
Tolosa, av. Meridiana i c. Dos de Maig.

AR - LIMP 8

HIGIENIZACION, DESODORIZACION Y ESTERILIZACION DE VEHICULOS

SISTEMA AUTORITZAT

PER LA GENERALITAT DE
CATALUNYA

DEPARTAMENT DE SANITAT

1 SEGURETAT SOCIAL
DIRECCIO GENERAL DE SALUT
PUBLICA

LIMPIEZA INTEGRAL DEL AUTOMOVIL
Fresser, 70 - 08026 Barcelona - Tel. 93 456 57 62 - Fax 93 436 48 17
Robrenyo, 60 - 08029 Barcelona - Tel. 93 491 47 42

ABOGADOS
PRECIOS ESPECIALES PARA TAXISTAS

Preguntar por Pilar Pérez

C. Rosellé, 233, 1°1°
(junto Rambla Catalunya) Barcelona
Teléfono: 932 183 861
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Any 2005

Subvencioé per a taxis adaptats,

ampliacio del termini

ins al 31 de desembre de 2005, els taxistes
titulars de llicencia poden sol-licitar una sub-
vencio a I'Institut Metropolita del Taxi (IMET)
per a la transformacid i posada en servei
de vehicles adaptats per a persones amb problemes
de mobilitat. Inicialment el periode de sol-licitud d’a-
questa subvencio finalitzava el 31 de juliol pero ha
estat perllongat fins a final d’any pel Consell
d’Administracio de I'IMET de 14 de juny.

Aquesta linia de subvencié vigent des de I'any 1990,
s’atorga pel conveni subscrit entre I'lmserso i la
Fundacié ONCE, amb la col-laboracié de les entitats
locals adherides i organismes de gesti6 com ara
IIMET.

Els taxistes titulars de llicencia interessats han de pre-
sentar una instancia sol-licitant-la a 'IMET on hauran
d’especificar si la sol-liciten per al pla RENOVE o per
al general. Aquesta instancia haura d’anar acompa-
nyada dels certificats pertinents conforme s’esta al
corrent de les obligacions fiscals i de la seguretat
social.

Es requisit indispensable que el titular formi part
d’una emissora de radio taxi o disposi de la sol-lici-
tud d’incorporacio i el corresponent informe favora-
ble d’aquesta.

En cas que el titular de llicéncia volgués sol-licitar
la subvencio per al pla Renove haura de presentar
un informe favorable de 'emissora conforme rea-
litza adequadament el servei. En cas que sigui
desfavorable, se n’hauran de justificar les causes.

Les subvencions es concedeixen per ordre cronolod-
gic de peticio i fins a esgotar la partida disponible.
L'antiguitat del vehicle és un factor que es té en
compte quan la sol-licitud de subvencit fa referéncia
al pla Renove.

Finalment, una altra condicié per poder beneficiar-
se’n és no haver estat sancionat per tres faltes greus
o una de molt greu en els darrers tres anys.

L'import de subvencié per a cada vehicle adaptat
ascendeix a 12.020 euros, D’aquest total, el 50% I'a-
torga I'lmserso i I'altre 50% la Fundacié ONCE.

Els taxistes que hagin formulat la sol-licitud, i agues-
ta els sigui aprovada, estaran obligats a comprar,
transformar i posar en servei el vehicle adaptat.
També hauran de presentar-lo als serveis técnics de
'IMET aportant original i copia de la factura del vehi-
cle amb totes les seves dades aixi com de la trans-
formacio realitzada. S’hauran de comprometre a
mantenir el servei de taxi adaptat almenys durant un
termini de 4 anys i a atendre preferentment les perso-
nes afectades en la seva mobilitat i clients amb cadi-
ra de rodes. T

ANUNCI

El Consell d’Administracié de I'Institut Metropolita del
Taxi (IMET), en sessio de data 14 de juny, ha acordat:

Aprovar la modificacio de I'apartat 4 (Sol-licitud de sub-
vencions de les “Bases para la convocatoria publica de
solicitudes para la obtencion de subvenciones para vehi-
culos de autotaxi adaptados en el ambito de la Entitat
Metropolitana del Transport durante el ejercicio 2005”,
en el punt que fa referéncia al termini de presentacio
d’instancies en el sentit que s’indica: “Las personas inte-
resadas en obtener la subvencion deberan presentar una
instancia solicitandola al Institut Metropolita del Taxi, en
el plazo comprendido entre el dia siguiente de la publi-
cacion de estas bases en un diario de méxima difusion y
hasta el 31 de diciembre de 2005”.

Pilar Molina

Secretaria del Consell
Barcelona, 14 de juny de 2005
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Mobilitat

Més mesures per millorar la velocitat

comercial del taxi

es d’aquesta primavera, el taxi pot utilitzar el

carril bus del Moll de la Fusta, i un cop finalitzin

les obres que es fan a la Meridiana, el carril bus

d’aquesta avinguda també s’habilitara i se senya-
litzara per al servei de taxi.

Aquestes mesures com d’altres que s’aprovaran els pro-
pers mesos pretenen incidir favorablement en la millora de
la velocitat comercial del taxi. Dins d’aquesta mateixa linia
de col-laboraci6 a I'activitat del taxi, ja és un fet que tots
els senyals de girs prohibits per a la resta de vehicles pero
permesos per al bus que hi ha a la ciutat de Barcelona
estiguin en procés de canvi, ja que aquests girs també
estaran permesos als taxis ocupats.

L'IMET agraeix el taxista Alfons Orihuela, membre de
I’'STAC, la seva col-laboracié a I'hora de traslladar les
necessitats de mobilitat del sector per incidir en la millo-
rar de la velocitat comercial. T

L’Hospital de la Santa Creu i Sant Pau
trasllada ’activitat ambulatoria al nou
hospital

L’activitat ambulatoria de I’'Hospital de Sant Pau —con-
sultes externes, exploracions i hospitals de dia— es rea-
litza ja en el nou hospital. L'accés a aquest espai és pel
carrer de Mas Casanovas, num. 90.

Tot i aquesta novetat, I'accés al servei d’urgéncies es
manté al carrer de Sant Antoni Ma. Claret (Independén-
cia).

TELEFON D’INFORMACIO: 932 919 000

Parades de taxi totalment senyalizades

Les parades vigents per donar servei a I'Hospital de la
Santa Creu i Sant Pau estan senyalitzades i es troben als
punts seguents:

Carrer de Sant Antoni Ma. Claret, cantonada Travessera
de Gracia (prop de I'entrada d’urgéncies).

Carrer de Sant Antoni Ma. Claret cantonada sant Quinti.
Carrer de Casanova, (nou accés al Nou Hospital —consul-

tes externes, exploracions i hospitals de dia.
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senyalitzacions

Ja esta senyalitzada la parada de taxis
situada davant de I'notel Novotel. Es
troba a I'avinguda del Maresme, 7 del
municipi de Cornella.

Les obres que es realitzen per la Linia 9
del metro han obligat a anul-lar la para-
da de taxis de la plaga de Maragall de
Barcelona, situada a la cantonada de
Navas de Tolosa i molt propera al carrer
d’Olesa. Restara anul-lada durant tres
mesos.




Congressos i reunions

Nuevo presidente de la Confederacion

del Taxi de Espana

angas de Onis fue la sede del Congreso de

la Confederacién del Taxi de Espana (CTE)

en el cual se renovo la presidencia que

estaba a cargo de Miquel Tomas. En los
dos dias en los que se planificé el Congreso se
debatié sobre diversos temas que inciden en el fun-
cionamiento y mejora del sector del taxi de Espana.
En la primera jornada los congresistas debatieron
sobre las nuevas legislaciones que se estan impul-
sando desde diversas comunidades auténomas
para modernizar el sector. Miquel Angel Martin,
gerente del Institut Metropolita del Taxi, fue uno de
los ponentes invitados y tuvo la oportunidad de
trasladar a los congresistas la experiencia de la apli-
cacion del nuevo Reglamento Metropolitano del Taxi
del area metropolitana de Barcelona. Ifigo Arruti,
asesor legal de la CTE, centré su ponencia sobre la
nueva norma de contigentacion en la concesion de
licencias de taxi desarrolladas por la Comunidad
Auténoma Vasca subrayando que con ésta se cierra
el circulo normativo en materia de taxis.

Cangas de Onis fue el congreso del relevo de
Miguel Toméas después de doce afios al frente de la
Confederacion. A partir de ahora el presidente, José
Artemio Ardua, miembro de la Federacién Asturiana
del Taxi, sera quien se encargara de representar a
los taxistas de Espafa adscritos a la CNT. Todos los
congresistas destacaron el trabajo de Miguel Tomas
durante estos afios al frente de la Confederacion
desde su creacion, y lamentaron su decisiéon perso-
nal de renunciar a un nuevo mandato. T

(mas informacion pag. 36)

Publicitat

Miquel Angel Martin, gerente del IMET, presenté
una ponencia sobre el Reglamento Metropolitano del Taxi.

Sal6 del Taxi de
Catalunya per a tot
Espanya

Barcelona es prepara per acollir el primer Salé
del Taxi que per primera vegada sera a Espanya.
Les primeres passes ja estan donades i les orga-
nitzacions comencen a treballar perqué aquest
esdeveniment es consolidi i es realitzi almenys
cada dos anys.

Tant PInstitut Metropolita del Taxi com la
Generalitat de Catalunya i la Fira de Barcelona han
expressat el seu suport a la iniciativa.

L'IMET desitja que, per al seu éxit i la seva con-
solidacio, estiguin representats el maxim nombre
d’organitzacions de Catalunya i d’arreu de I'Estat.

RECAMBIOS
TAXI-AUTO SL

Recambios en general
al servicio del Taxi

Per anunciar-se

Ofrecemos grandes descuentos

HORARIO: DE 8 A 20 HORAS
NO CERRAMOS AL MEDIODIA

en la revista TAXI truqui al

JACCESORIOS

telefon: 935 069 646
(09.00 a 14.00 hores),
0 posi’s en contacte amb nosaltres
a I'adreca electronica segiient
revista-taxi@amb.es

Central: Castillejos, 306
08025 BARCELONA
Tel. 93436 04 00
Fax 93436 04 05

Cartella, 189
08031 BARCELONA
Tel. 93 357 44 54
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Subhasta de tres llicéncies

| secretari de 'IMET va presidir I'acte de
subhasta de les llicencies 3027, 7907 i
10.887 que es va realitzar el 26 de maig pas-
sat a la seu d’aquest organisme.

D’acord amb les normes que regeixen aquest tipus
d’acte, les llicencies van ser adjudicades a les
millors proposicions economiques.

El gerent de I'IMET, Miquel Angel Martin, i altres per-
sones relacionades amb el sector, va ser presents
durant tot el desenvolupament de I’acte. T

No pasm per alt!

—-Subveneio pera Ia compra d’equnps de
' Iocalltzaclé e

LIMET i la Ganera}itat de Catalunya assumeixen,
- durant I'any 2005, la subvencié del 75% del cost
~ de ’equip de localitzacio6 (d’un preu maxim de 650
euros) que adquireixn cada taxista mentre el
‘Ministerio de Industria no contempli dins dels
seus pressupostos la part de subvencio que li

Ampliacié d’horaris 2005

L’ampliacié d’horaris aprovat pel Consell d’Administracié
de I'lMET, de 30 de novembre de 2004, afecta molts mesos
d’estiu. Per aquest motiu reproduim la informacio facilitada

correspon per aquest any, d’acord amb el com-
promis adquirit en el seu dia.

Aguest equip de iocaﬁtzacné permet la connexié
amb el sistema de seguretat del Centre d’Emer-gén-
cies 112 de la Generalitat de Catalunya i haura de
portar-lo tot taxista, de forma obligatoria, a partir de
I'1 de gener de 2008 (Art. 20e) i Disposi-cio
Transitoria Segona 4) del nou Reglament del Taxi).

Rebra qualsevol informacio comp!ementéna tru-
cant al telefon: 932 235 151 1 :

per aquesta publicacié a principis d’any.
Cal recordar que aquesta ampliacio horaria no afecta les lli-
céncies nocturnes. T

dissabie
diumenge

“De 00.00 a 06.00 hores.
De 04.00 a 06.00 hores

| nit dévq‘isséAbAtefs a diumﬁen@siif R
nits de diumenges a dilluns

dissabte = nit de dissabte a diumenge
diumenge = nit de diumenge a dilluns

| De 22.00 a 06.
De 22.00 a 06.00 hores
De 22.00 a 06. 00 hores

=

nlt deli23 al 24 dejui
nit del 23 al 24 de setembre B

nit del 24 al 25 de desembre

De 22.00 a 06.00 hores

nit del 31 de desembre a I'1 de gener de 2006

La modificacié significa que els horaris actualment vigents corresponent als dies indicats s’amplien pel seu tram inicial a les hores assenyalades. Aquesta
modificacié afecta només els vehicles autoritzats a treballar els dies objecte d’ampliacio. La resta d’horaris queda sense alteraci6.
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Del servei.

253 taxistes tenen la revisi6 metrOpoIitana

pendent

ins al 15 de juny, els taxistes relacionats en

aquesta pagina no havien complert amb

I’obligacié de passar la revisié metropolitana.

En consequencia, 'IMET ha iniciat I’expedi-
ent sancionador corresponent.

La revisid6 metropolitana és una de les obligacions
de tot professional taxista (Art. 32 del Reglament
Metropolita del Taxi de juliol de 2004). Amb aquesta,
el client té la garantia que el vehicle demanat que el
trasllada és apte per prestar el servei, circula amb

6 864 2243 3152 4599 5371
23 961 2289 3209 4656 5425
40 1015 2306 3309 4667 5474
80 1060 2348 3590 4668 5533

131 1066 2362 3657 4672 5548
155 1098 2402 3879 4703 5562
211 1153 2417 3899 4720 5568
240 1158 2436 3901 4768 5582
306 1226 2586 3972 4828 5697
310 1284 2588 3980 4846 5708
316 1355 2611 4021 4858 5716
425 1401 2653 4115 5051 5728
446 1515 2732 4244 5052 5853
464 1678 2782 4358 5076 5869
471 1782 2784 4365 5125 5972
483 1793 2805 4379 5173 6024
499 1833 2879 4446 5220 6049
577 1852 2896 4450 5222 6052
630 1862 2991 4452 5271 6063
646 1941 3017 4537 5302 6121
796 2011 3041 4551 5321 6279
840 2098 3050 4567 5339 6297

SEGONS DADES INFORMATIQUES DE L'IMET EN DATA: 15.06.05

I’asseguranga corresponent en vigor i té la docu-
mentacio que acredita i permet al taxista treballar en
el sector del taxi de |'area metropolitana de
Barcelona.

Les persones que soén transportades en un vehicle
taxi tenen el dret de ser ateses pel conductor de la
millor manera, amb un vehicle en les millors condi-
cions tecniques i amb totes les garanties de segure-
tat i cobertura en cas de produir-se un accident (Art.
9 del Reglament Metropolita del Taxi). T

6301 7365 8188 8973 10022 10589
6301 7457 8248 9034 10027 10629
6328 7483 8259 9034 10027 10662
6390 7493 8283 9137 10031 10676
6406 7570 8338 9144 10061 10704
6457 7575 8366 9247 10103 10725
6559 7579 8366 9267 10111 10755
6610 7649 8396 9300 10150 10762
6632 7680 8501 9319 10169 10932
6734 7692 8559 9406 10177 10958
6895 7729 8586 9425 10207 10989
6931 7731 8593 9469 10216
6953 7743 8610 9526 10223
6964 7802 8622 9670 10242
6997 7829 8649 9707 10289
7031 7894 8682 9738 10338
7059 7903 8689 9743 10374
7061 7969 8698 9796 10381
7077 8084 8731 9827 10407
7078 8118 8737 9854 10493
7332 8121 8937 9929 10540
7361 8156 8947 9960 10548
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e Transferencia de licencias

e Tema fiscal
%IANXII)SH(':AASTO DE ® Modulos y contabilidad

® Seccion juridica con todo tipo
AUTONOMOS DE de asesoramiento.
BARCELONA

Seguros generales
(aseguramos tu taxi en Allianz).

Profesionales desde hace mas de 20 afios

C. La Jota, 81 - 08016 Barcelona Telefon: 933 402 790 — 933 402 966
Fax. 933 403 862 e-mail: stab@stl.logiccontrol.es
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Taxi Solidaritat

Visita del taxi al Casal del Raval

| gerent de I'IMET, Miguel Angel Martin, i

diversos taxistes de I’'area metropolitana de

Barcelona van visitar, el 10 de juny passat,

els centres del Casal del Raval per tal de
coneéixer la tasca educativa que s’hi realitza amb el
col-lectiu de nens i nenes d’aquesta zona de
Barcelona.

La visita s’emmarca dins d’altres activitats promogu-
des per TAXI XXI, una agrupacio de taxistes que orga-
nitza des de fa deu anys el Dia del Taxi. Durant aques-
ta jornada, molts taxistes posen a disposicio els seus
vehicles de forma gratuita per tal de cobrir les neces-
sitats de desplagaments del Casal amb motiu de la
visita dels nens i les nenes a un parc o lloc d’esbarjo

de la ciutat.

Lleure i ogi

Vol participar-hi?

Si vosté esta interessat a passar una estona agradable amb els seus
companys taxistes en els seus moments de lleure formant part d’'un
grup de petanca, escacs, futbol sala, tennis, etc., preguem que empleni
la butlleta seglient i la faci arribar a I'adrega d’aquesta mateixa publi-
caci6 (Revista TAXI, Taxi metropolita de Barcelona; c. 62, nim. 18. Zona
Franca Edifici B. 08040 Barcelona).

Butlleta de participacio

Nom Cognom
Adreca DP Telefon
NGm. Llicéncia _____ Nam. de credencial

Esport o activitat que li agradaria practicar

Fins ara hi ha alguns taxistes que han mostrat el seu interés per aques-
ta iniciativa. Amb tots ells ens posarem en contacte després de I'estiu.
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Un dia insolit a
Montserrat

Excursié amb tren a Montserrat i pas-
sejada per la muntanya coneixent les
seves llegendes

Dia: 31 de juliol

Lloc de trobada: placa d’Espanya (costat para-
da de taxis Hotel Plaza)

Hora: 09.00 hores.

Durada: 09.00 a 21.00 hores

Requisit indispensable: Portar roba i calcat
adequats, aigua i entrepans

Preu: 18 euros que inclou tren, aeri i funicular.

Xerrades
El costat huma

del taxi

Lloc: C. Riu Congost, 5-7
Dia: 22 de juliol
Hora: 18.00 hores

Cine Forum
Projeccio de la pel-licula

Night on heard

Dia: 29 de juliol
Hora: 18.00 hores
Lloc: C. Joaquim Costa, 34

Actes organitzats pels taxistes Josep M. Fuster
(licéncia 10141) i Mariano Gutiérrez (llicéncia
689). Tel. de contacte: 620 209 120



Del servei

Denulncies i sancions

Edictes de notificacio d’iniciacié d’expedient sancionador

Niimero
d’expedient

Llicéncia

Sancio
proposada

Article infringit

en euros

~2005/300 8039 1.250,00 | 53.2cdelalT | Prestar servei sense asseguranca obligatoria
2005/305 42002 Credencial 750,00 | 53.2 k del RMT | Buscar o captar passatge mitjancant ofertes
2005/20 | 5562 1.250,00 | 53.2 i del RMT Prestar servei sense taximetre o sense modul
2005/285 w 4265 150,00 | 54.4 del RMT | No complir les normes de la policia
2005/294 | 42007 Credencial 150,00 | 54.10idel RMT | Promoure discussions amb els usuaris
2005/196 : 33038 Credencial 1.875,00 | 52.7 del RMT | Prestar servei en condicions que puguin afectar la
| : _ | seguretat
2004/344 | 2797 150,00 | 54.10 del RMT | Prestar servei mitjancant persones diferents
2005/277 | = 8156 1.250,00 | 53.2i del RMT | Prestar servei sense taximetre o sense modul
~2005/407 ? 499 | 1.250,00 | 53.2 c del RMT Prestar servei sense asseguranca :
_2005/406 499 | 250,00 | 5410 jdel RMT No complimentar els requeriments efectuats
2005/398 40 | 250,00 | 5410 ] del RMT No complimentar els requeriments efectuats
2004/1325 5340 150,00 | 54.10 d del RMT Admetre passatge a menys de 50 m de la parada
2005/400 40 | 1.250,00 | 53.2 del RMT Incomplir les condicions essencials de la llicéncia
2005/556 10111 750,00 | 53.2 b del RMT Prestar serveis amb la [TV caducada
2005/542 6407 | 1.250,00 | 53.2 c del RMT Prestar serveis sense asseguranca
2005/513 7483 | 250,00 | 5410 ] del RMT No complimentar els requeriments efectuats

Edictes de notificacié de proposta de resolucio

Numero
d’expedient

Llicéncia

Proposta
multa

Article i motiu

2004/845 1203 1.250,01 | 39gdelalT Prestar servei en condicions que puguin afectar la
_y : soguetgl= =0 ns oS
2004/607 ! 1409 30,00 | 41edelalT No respectar els drets dels usuaris
2004/858 7385 250,01 | 40ddelalT Negar-se a prestar un servei 0 abandonar el viatger
2004/725 10900 1.250,01 39gdelalT } Prestar servei en condicions que puguin afectar la
| sequretat by
2004/23 4895 750,00 | 40cdelalT | Incomplir el régim de tarifes S
2005/108 1067 30,05 | 54.10del RMT | Abandonar el vehicle en laparada
2005/73 5963 30,05 | 54.10 del RMT Abandonar el vehicle en la parada Th
2004/724 2.500,00 | 39edelalT No dur I'aparell taximetre 0 manipular-lo
~2004/842 2331 30,05 | 41jdelalT Qualsevol infraccio de I'art. 40 que no sigui GR
2004/994 o 1727 30,05 | 41ddelalT No complir les normes generals de la policia
2004/1309 4013 251,00 | 53 2idel RBMT Prestar servei sense taximetre o sense modul
2004/1002 7727 2.00,00 | 52.4 del RMT Abandonar el vehicle en la parada
2005/92 6969 30,05 | 54.10c del RMT Abandonar el vehicle en la parada R TR
2005/153 7907 1.250,00 | 53.2 e del RMT Prestar servei amb la revisié metropolitana caducada
2005/229 9631 30,05 | 54.4 del RMT No complir les normes de la policia
2005/42 8400 30,05 54.10 ¢ del RMT Abandonar el vehicle en la parada
2004/832 | 2331 1.250,00 | 40cdelalT Qualsevol infraccid de I'art. 40 que no sigui GR
2004/924 | 251,00 | 40cdelalT | Incomplir el regim de tarifes s
2004/1141 49 250,01 40 b dela LT | Incomplir les condicions essencials de la llicencia
2004/1053 a7 6041 1.250,01 | 39bdelalT Impedir la labor inspectora e
2004/1038 = R 1.875,00 | 39bdelalT Impedir la labor inspectora &
2004/1140 7055 | 250,01 | 40cdelalT | Incomplir el régim de tarifes
2004/1180 9340 150,00 41ddelalT No complir les normes generals de policia
2004/874 7399 150,00 | 41edelalT No respectar els drets dels usuaris
2004/790 7399 150,00 | 41edelall No respectar els drets dels usuaris
2004/219 10963 75,00 | 54 10c del RMT Abandonar el vehicle en la parada
2004/997 4895 1.250,00 | 40cdelalT Incomplir el régim de tarifes
2004/1080 8092 1.250,00 | 40bdelalT | Incomplir les condicions essencials de la llicéncia
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Edictes de notificacio de resolucio

Nimero S Data

Llicéncia

d’expedient resolucio Article i motiu

2004/201 9738 24.02.05 | 250,00 | 40bdelalT Incomplir les condicions essencials de la
‘ llicencia
2004/571 | 8928 25.02.05 1.250,00 | 40bdelalT Incomplir les condicions essencials de la
| llicencia
2003/605 8156 31.03.05 | 150,00 | 55edelalT Incomplir les normes de policia en
S ah e S oSG instal-lacions fixes
2004/561 | 4641 11.04.05 | 1.250,00 | 40bdelalT Incomplir les condicions essencials de la
1 et i SR | llicencia ok Ueelo e SR A
2004/272 | 2348 SACRERR B e 2500,00 | 39bdelall l,lrnpedir la labor inspectora
2004/473 | 39331 Credencial - 04.04.05 2.500,00 | 39adelallT | Prestar servei sense llicéncia
2003/673 7371 | 01.04.05 250,00 | 40ddelalT | Negar-se a prestar servei o abandonar
SR e e e S SR She | elviatger :
~2004/803 2459 A B MR 72@7()]* 40cdelallT | Incomplir el reglm de tanfes
2004/558 | 4232 05.04.05 ! 1.250,00 | 40bdelalTl | Incomplir les condicions essencials de la
| | Illcencua
2003/397 | o 0785  31.0305 | 276 A7 | 54dde12/87 Incompllr el regim tarifari
2004/615 w 4773 19.01.05 | 375,00 | 40ddelalT \ Negar-se a prestar servei 0 abandonar
s R S Teae s Rk oo elvialger . SieaTen
2@4{@ T B e 83957 SR, 72787704 05 | - 750 00 40 c de la LT | Incomplir el reglm de tanfes Cins
2003/775 10866 13.04.05 | 15000 1 55fdelalT | Tenir un tracte desconsiderat amb els
i ‘ | | usuaris
2004/592 | 9407 | 27.04.05 | 30,00 T 41 jdelall | Qualsevol infraccio de P'art. 40 que no
SRt N & = S - | SiguiGR s
~ 2003/565 - 9562 | 01.04.05 | 829,00 | 54ddela g lncompJ el régim de tarifes
2004/919 | 1409 | 27.04.05 | 250,00 | 40ddelalT ' Negar-se a prestar un servei o
o i S R Co e o s i ees o iiindbnar gh visiger =
2004/416 | 1978 28.04.05 30,00 | 41ddelalT | No complir les normes generals
: o Samets i ' | de policia =
% 2094@23 N e 30519 Credencial w 799705 05 ‘ 5 250 00 1 40 c de la 3 IncomMregnm de tarifes
= 200411086 - [ ot s oB0B0 - | 050505 | 250,01 | 40cdelalT | Incomplir el régim de tarifes
2004/637 | 4911 | 29.04.05 30,00 41ddelalT No complir les normes generals
S e = S s i de policia Fra s
2004/781 7156 08.06.05 | 750,00 @ 40bdelalT ‘ ' Incomplir les condicions essencials
e B s Geie el T T SR et e e e e | de la llicencia o
2004/843 | 6502 | 06.05.05 | 250,01 | 40ddelalT | Negar-se a prestar servei o abandonar
P et R S ST s S e S
2004/1126 | 8039 ~ 1 13.05.05 | 150,00 | 5410delalT | Qualsevol mfracc:o del @g@e@ By
2004/1135 | 10217 | 13.05.05 | 75,00 | 5410 de la LT | Qualsevol infraccio de I'article 53

Edictes de notificacio de resolucio de recurs

Numero = i S ‘
d’expedient Resolucio Article i motiu

2003/1089 | __Recursdesestimat | 1.250,01 ,,,L 39ddelalT | Deixar de prestar servei

2003/871 | i _Recurs desestimat | 276,47 | 54 adisp. 12/87 | Prestar servei en condlclgnsfdlferents de,les assenyalades

2004/405 | Recurs desestimat | 3005 | 41edelalT | No respectar els drets dels usuaris
El vehicle que es publicita
en la pagina segiient no és
encara autoritzat per a taxi
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Nueva Clase B, con espacio para todo.
Mercedes en una nueva dimension.

» Si valoras el espacio interior, entonces vas
a valorar la nueva Clase B. Un coche tan
amplio en su interior que rompe el récord de
su categoria de distancia entre ejes. Cémodo
para el que conduce, los acompanantes y para

todo lo que quieras poner en el maletero.

Ademds es tan versdtil como ti quieras y tiene

el disefio y dinamismo de los pequefios con

la tecnologfa de los grandes.

P Asf es la nueva Clase B. Desde 22.600 €*. Mercedes-Benz

* B 150 Classic (95 CV). IVA, impuesto de matriculacién y transporte incluidos . Foto no corresponde con modelo ofertado. Consumo promedio desde 5,4 hasta 7,9 1/100 Km. Emisiones de COz desde 144 hasta 186 &/Km,




Carné por puntos: algo se ha logrado

Con al aprobacion por el Senado y el Congreso, el 30 de
junio, del Proyecto de Ley que regula el carné por puntos,
pendiente de publicacién, el gobierno ha quedado obliga-
do a hacerlo efectivo antes de un ano.

El sistema que se viene aplicando desde hace algunos
anos con éxito en algunos paises europeos de nuestro
entorno se traslada a Espafa, con lo que el sector del taxi
quedara regulado por éste.

Nosotros, desde la UNALT hemos trabajado en el mismo
y podemos afirmar que algo se ha logrado. Asi, los inicia-
les 45 supuestos que daban lugar a la pérdida de puntos
se ha reducido a 27; igualmente los cursos para recupe-
racion eran al principio 12 meses y se han bajado a 6 para
conductores particulares y 3 meses para profesionales.

Seguimiento

La necesidad de crear un sistema de proteccion de la
seguridad vial, ya utilizado en otros paises comunitarios
con gran éxito, y con el fin de reeducar a los conductores
para el cambio de habitos y conductas que ponen en peli-
gro la seguridad vial y de penar a aquellos que infrinjan las
normas, ha hecho que el Comité Nacional del Transporte
de Carreteras, del cual forma parte destacada la UNALT,
llevase a cabo una intensa actividad en el seguimiento de
instauracion del mismo.

El Comité celebrd una reunion con el Director General de
Tréafico, en agosto del 2004, en la cual estuvo presente la
UNALT. En ella se le pidié que expusiese las lineas gen-
erales del Proyecto que llevaria a la implantacién del sis-
tema de puntos en el permiso de conducir. El Director asi
lo hizo y nos avanzd entonces que el deseo era implan-
tarlo a partir del verano del 2005, una vez superado el
tramite parlamentario respectivo después de su
aprobacioén por el Consejo de Ministros.

El Comité, por su parte, le puso de manifiesto la
aceptacion del sistema de puntos en el Permiso de
Conducir por considerarlo positivo para la seguridad vial.

oA
7% 88.0em

Radio-Union Catalunya

Ahora bien, solicité que debia diferenciarse al conductor
profesional con la atribucion de un mayor numero de
ellos, toda vez que las horas de conduccion de los con-
ductores profesionales es casi 7 veces mas que la de un
conductor particular. Por ello se insistio en la necesidad
de adjudicar al conductor profesional un mayor nimero
de puntos, si no siete veces mas, al menos el doble, ya
que la pérdida del permiso de conducir seria para estos
profesionales muy grave porque los inhabilitaria para el
ejercicio de la actividad de la cual viven. Solicitamos,
entonces, un maximo cuidado en su tratamiento y se
pidié que debia arbitrarse la participacion del Comité y de
las organizaciones sindicales en reuniones sucesivas y no
relegarse al momento en que el Proyecto quedase
aprobado por el Congreso de los Diputados.

El 4 de abril de este afo, en la sede de la UGT, asistimos
a una reunién en la que estuvieron presentes las organi-
zaciones representativas del sector del transporte por
carretera, entre ellas la UNALT, asi como las centrales sin-
dicales UGT y CCOQ y se decidié apoyar de forma una-
nime cuantas medidas legislativas o no puedan conducir
de manera fundada a elevar los niveles de seguridad vial,
entendiendo que somos parte de un proyecto europeo
entre cuyos objetivos esta la integracion y armonizacion a
la normativa basica.

Debo puntualizar, sin embargo, que desde la aprobacion
del Proyecto de Ley por parte del Consejo de Ministros
que regula el permiso de conducir por puntos y hasta su
aprobacioén por el Senado y el Congreso, hemos encon-
trado algunas dificultades para trasladar a la
Administracion y a los grupos parlamentarios las enormes
implicaciones y perjuicios que para nuestro sector supon-
dria la articulacion de esta medida en los términos que se
contemplaban inicialmente. El gobierno ha sido especial-
mente duro, mientras que CiU i el PP se han mostrado
algo mas sensibles.

Dionisio Gracia Fajardo
Vicepresidente de la UNALT

’  EN ANTENA DESDE 1997
24 horas de emision

Informativos cada hora
Musica y entrevistas

Todos los viernes:

“El taxi informa”

Programa presentado por: Mario
Fernandez

Horario: de 12.00 a 13.00 horas.

B

www.radiounioncatalunya.com Programas especiales en colaboracion con
la ONCE, AMIBA-CAT vy diversas asociacio-

nes de personas con discapacidad.

C. d’Almogavers, 70 7a. planta. 08018 Barcelona Teléfonos del oyente: 933 006 301/302/303 Oficinas: 933 008 059. Fax: 933 003 504




El Gobierno Central establecera
las condiciones para el gasoleo
profesional en el 2007

Primera respuesta al trabajo realizado por las organizaciones locales y nacio-
nales del taxi (STAC-CTE y STAB-UNALT)

espués de la celebracion del Consejo de

Ministros del 23 de junio se ha anunciado

que el Gobierno Central se ha comprometi-

do a definir las condiciones para la crea-
cion de un gasoleo profesional diferenciado del
gasoleo privado, y establecer los procedimientos
para su gestion, con objeto de poder independizar
las subidas del impuesto sobre combustibles que
se apliquen en uno y otro caso. Esta medida se apli-
caria en el 2007, afo en el que, de acuerdo con los
criterios de homogeneizacion de la normativa
comunitaria, se debera incrementar la cuantia del
impuesto.

Asimismo, en este Consejo se ha expresado el
compromiso de constituir una mesa de trabajo con
los representantes del sector para analizar este
tema como otros relacionados con la fiscalidad del
sector de transportes por carretera, mesa que con-
tara con la participacion del Ministerio de Fomento.
El Consejo de Ministros ha aprobado, entre otras
medidas, crear otra mesa de trabajo para analizar
los asuntos que afectan a la circulacioén, entre los
que se contempla la implantacion del carné de pun-
tos en el sector profesional del transporte.

Esta buena noticia para los conductores profesiona-
les tiene mucho que ver con el trabajo que han veni-
do realizando las organizaciones del transporte,
entre ellas las relacionadas con el taxi, especial-
mente la Confederacion del Taxi de Espana (CTE) y
la UNALT (Union Nacional de Asociaciones Libres
de Autopatronos y Empresarios), a nivel nacional vy,
en el ambito del area metropolitana de Barcelona,
el STAC y el STAB.

Movilizaciones por el gaséleo profesional
en Barcelona (ano 2001).

Nuevo plazo para que los auténomos solici-
ten la cobertura por accidente de trabajo y
enfermedad profesional

Los trabajadores auténomos dispondran de un nuevo plazo,
desde el 1 de julio al 31 de octubre, para solicitar la cobertu-
ra por accidente laboral y enfermedad profesional, segin
establece un Real Decreto aprobado por el Consejo de
Ministros el viernes 23 de junio.

Con esta medida, el Gobierno atiende la demanda de las
organizaciones representativas de los auténomos, que con-
sideraron insuficiente el plazo dado en 2003. Los trabajado-
res incluidos en el Régimen Especial de Autonomos (RETA)
de la Seguridad Social podran recibir mas prestaciones, al
poder optar a la cobertura por contingencias profesionales.

Pueden solicitar la cobertura por contingencias profesionales
los auténomos que figuren en el RETA el dia de la entrada en
vigor de este Real Decreto y que en esa fecha hubieran opta-
do ya por la cobertura de la prestacion econémica por
Incapacidad Temporal derivada de contingencias comunes.

La posibilidad de que los trabajadores auténomos puedan
ampliar de forma voluntaria la cobertura de proteccioén a los
riesgos derivados de accidentes de trabajo y enfermedades
profesionales se establecié por la Ley de Medidas Fiscales,
Administrativas y del Orden Social de 30 de diciembre de
2002. Esta medida legal se desarrolld reglamentariamente
por Real Decreto de 10 de octubre de 2003, en el que se
establecié un plazo de dos meses, contados a partir de su
entrada en vigor, para solicitar esta cobertura y, si no se hacia
en esa fecha, deberian pasar tres afos para volver a ejercitar
la opcion.

Nueva oportunidad

Ahora se abre una nueva oportunidad para que los auténo-
mos que lo deseen, sin tener que esperar a que transcurran
los tres anos, puedan solicitar la proteccion contra las con-
secuencias de los accidentes de trabajo o de las enfermeda-
des de caracter profesional.

El corto plazo de solicitud, unido a la falta de informacién
sobre las ventajas que ofrece cotizar por esta contingencia,
tuvo como consecuencia que muy pocos auténomos hayan
optado por tener cubierta la proteccion en caso de acciden-
te de trabajo y enfermedad profesional.

Con el objeto de mejorar la informacion del colectivo de auté-
nomos sobre este asunto, la Secretaria de Estado de
Seguridad Social, junto a las organizaciones de auténomos
ATA, UPTA, CEAT y los Colegios de Graduados Sociales, rea-
lizaran una campana informativa y publicitaria, que se llevara a
cabo por toda Espafa en los meses de septiembre y octubre.

Fuente: Consejo de Ministros de 23 de junio de 2005




ENTREVISTA A JOSE ARTEMIO / PRESIDENTE DE LA CTE

El Congreso de Cangas de
Onis ha sido el del relevo. ;Qué
ha significado la figura de Miquel
Tomas para la Confederacion?
Ha sido su fundador y, permitame
la expresion, el “santo y sena”, y lo
seguira siendo para la gente que
venimos detras.

¢ Qué deja Miguel Tomas?
Fundamentalmente la sensacion
entre los afiliados de haber hecho
las cosas honestamente. Durante
los afos que ha estado al frente de
la CTE, Tomas ha dado ejemplo de
un comportamiento y de una forma
de actuar ejemplares, y nos deja el
legado de seguir actuando con la
gente de la misma forma y, sobre
todo, creyendo en lo que se hace.

¢Se abre una nueva etapa
para la Confederacion?
Se abre una nueva etapa en cuanto
aimpulsos, a ganas de hacer cosas,
al menos porgue llega una persona
con 20 anhos menos que Tomas.
Ademas tenemos que demostrar
muchas cosas que él ya demostro.
Légicamente vamos a seguir el
planteamiento que Miguel tenia res-
pecto a la Confederacion vy, si cabe,
con mas ganas porque ésta debe
avanzar para poder hacer cosas.

Concrete los objetivos de su

presidencia para los préximos
cuatro anos.
Consolidar la estructura de la orga-
nizacion. Estos ultimos dos afnos
se han ido adhiriendo nuevas orga-
nizaciones que no habian estado
nunca en la Confederacion y eso lo
debemos consolidar. En segundo
lugar, hay que afianzar unos presu-
puestos que permitan ofrecer mas
servicios a las organizaciones, te-
ner mas presencia en los conflic-
tos, mas capacidad de negociacion
y de asesoramiento. Y, fundamen-
talmente, mantener aquella linea
clara respecto de lo somos: tra-
bajadores auténomos.

¢De dénde son las organiza-
ciones que ultimamente se adhi-
rieron a la CTE?
Forman parte organizaciones de
Navarra, de una gran parte de Gali-
cia, que nunca habia estado pre-
sente, y de La Rioja. Leon también
se ha adherido y proximamente lo
haran otras zonas de Castilla-Ledn
y Castilla-La Mancha.

¢El nimero de afiliaciones?
No tengo aqui los datos, pero
aproximadamente somos entre
treinta y treinta y cinco mil.
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José Artemio es taxista de Gijon desde el
ano 1981 y representa la nueva generacion
de profesionales con las que comienzan a
nutrirse las organizaciones. Su objetivo en
los proximos cuatro anos es consolidar la
Confederacion del Taxi de Espana (CTE)
ofreciendo mas servicios sin perder de vista
el trabajo realizado estos ultimos anos bajo la

presidencia de Miquel Tomas.

Si consideramos que hay alre-

dedor de 100.000 taxis en toda
Espana, aun hay camino por
recorrer...
En Espaha hay con seguridad
75.000 taxistas, 80.000 como
maximo. Tenga en cuenta que las
cifras de abandono de la profesion
son muy significativas, particular-
mente en el ambito rural. Aunque
haya un incremento de licencias en
las principales ciudades, son mas
los que abandonan la profesion.

Otra de las organizaciones
con presencia nacional es la
UNALT. ¢;Cual es la relacion?
Loégicamente es una relacion de
respeto en la diferencia. Nosotros
tenemos un concepto del taxi
como trabajadores auténomos y
quizas la UNALT tiene la vision del
taxi como explotacion empresarial.
Si bien es una diferencia notable,
no impide que coincidamos en la
defensa de los intereses de los
taxistas en muchas otras cosas.

Desde Barcelona se reclama
la jubilacion anticipada, un gasoé-
leo profesional y unas tarifas de
seguros razonables. {Son preo-
cupaciones del taxi de Espana?
Sin duda, y en este sentido esta-



mos a las puertas de que se pro-
mulgue un Estatuto del Trabajador
Autonomo. Estamos trabajando,
junto con otras organizaciones en
su elaboracion. De hecho ya hay
un borrador. Este estatuto vendria
a completar la proteccién que ya
contempla el Estatuto de Trabaja-
dores. Planteamos la posibilidad
del abandono de la profesion
antes de los 65 anos y la posibili-
dad de contar con un subsidio de
desempleo en determinadas cir-
cunstancias.

¢Y sobre el gasoleo profesional?
Es una cuestion harto dificil por-
que hay que tener en cuenta que
debemos converger con Europa
que, con caracter general, cuenta
con unos precios de gasdleo pro-
fesional mas altos. Por lo cual, es
muy dificil que podamos conse-
guirlo. Creo que, al final, sera
necesario repercutir gran parte
del costo de los combustibles en
el usuario final. No podemos vivir
en un sector constantemente
subvencionado.

Pero ello resiente la demanda...
Sin duda, pero creo que el proble-
ma deberia ser abordado con
caracter general. A lo mejor seria
momento de plantear la disminu-
cion del numero de licencias de
taxis. Si se observa la media de
taxis en Europa por mil habitantes,
se constata que Espaha se
encuentra desproporcionada por-
que esta entre los dos o tres paises
europeos con el mayor nimero de
taxis.

Publicitat

SArDE
AUTE JLAUAD

Desde algun sector se recla-

ma una tarifa plana en el tema de
seguros.
Las aseguradoras son empresas
privadas que tienen un afan de
lucro. Los taxistas como cualquier
otro conductor deben asumir unos
costes razonables. Ahora bien,
nosotros no creemos que un taxi
tenga cinco veces mas riesgo de
colisién que un conductor particu-
lar; por tanto, a veces creemos que
el coste que se nos estéa aplicando
en los seguros es mas elevado
porgue somos un sector cautivo
obligado a tener un seguro y no
por el riesgo real que tengamos de
accidente.

Una lucha de muchos afos
que no encuentra solucion...
Los seguros estan, no obstante,
CON unos precios mas razonables
que anos atras. Con carécter
general hay una mayor oferta y los
precios se han estabilizado. No tie-
nen esos costes desorbitados de
hace dos o tres anos.

Teniendo una perspectiva del

taxi de Espana, ¢hay algun taxi
de alguna zona con problemas o
asignaturas pendientes?
El de Navarra. Estd a punto de
aprobarse una Ley Foral en el
Parlamento que duplica el nime-
ro de licencias existentes en
Pamplona. Esta Ley se ha elabo-
rado sin dialogo con los taxistas y
sin justificacion suficiente para
tomar esta decision.

* Rentat de cotxes a ma

* Neteja de tapiceries en general

e Desinfeccio

¢Cual es la postura de la Con-
federacion?
Estamos apoyando un encierro y
apoyamos la protesta. Los compa-
neros de Pamplona llevan 62 dias
en huelga. Si esta ley no la pode-
mos desbloquear se recurrira ante
los tribunales y estamos dispues-
tos a llegar hasta el Constitucional.

Usted es taxista en activo de

Gijon. ¢Cual es la situacion del
taxi de su Comunidad?
Estamos pasando por una situa-
cion de cierta estabilidad econémi-
ca. El taxi trabaja razonablemente.
En general la administraciéon auto-
némica esta concediendo ayudas
para el abandono de la profesion
en sitios en los que el taxi no es
rentable; esta apoyando la imple-
mentacion de nuevas tecnologias
y se estan implicando para la refor-
ma de los sistemas de radio taxi.
Nunca podemos decir que nuestra
situacion es buena del todo, pero
hoy es razonablemente buena.

¢ Cuantos taxis hay en Asturias?
Aproximadamente unas 1.300 li-
cencias.

¢La principal conclusion del
VIl Congreso en Cangas?
La organizacién estd unida y el
relevo en la presidencia no ha
supuesto ningun tipo de fractura.
La eleccion de la ejecutiva ha sido
por unanimidad e iniciamos el
camino con el deber de mejorar los
servicios que ofrecemos

PRTH

e Rentat del motor
® Puliment de vehicles

* Rentat de sostres

BALMES, 207 - 08006 BCN - Tel. 93 237 89 74 - Fax 93 218 97 28

HORARI DE DILLUNS A DIVENDRES DE 8 A 20 H.
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CATALONIA

Joan R. Villalbi, Doctor en Medicina, Master en SaluG“PuhliQﬂ,
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ensar en el tabaco y el taxi da para mucho.

Lo cierto es que cada vez fuma menos gen-

te en nuestro pais (aunque todavia lo hacen

demasiadas personas si pensamos en el
dafio que llega a producir). Hoy son fumadores dia-
rios el 28% de los mayores de 15 afios segun la ulti-
ma Encuesta Nacional de Salud. Entre los varones
son fumadores el 37%, muchos menos que el 64%
que echaban humo hace 25 afios. Esto significa que
la mayoria de los usuarios del taxi no fuman. Mas
aun, que muchos usuarios del taxi son ex-fumado-
res, personas gque han dejado de fumar y a las que
muchas veces molesta mucho el humo. En Barcelo-
na hoy hay casi tantos varones ex-fumadores como
fumadores. Porque lo cierto es que la mayor parte
finalmente deja de fumar. Y a éstos, el humo les
suele causar molestias mayores que a quienes nun-
ca han fumado.
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Vale la pena dejar de fumar. Pero no es facil

La nicotina genera una adiccién importante. Si bien
el 65% de los fumadores dicen que quisieran dejar
de fumar, y un tercio lo intentan cada afio, la mayo-
ria de estos intentos fracasan. Aunque afortunada-
mente, a base de intentos y fracasos, uno va
aprendiendo y al final la mayoria lo consigue. Y es
verdad que con ayuda profesional es mas facil. En
muchas farmacias saben ayudar a la gente a dejar
de fumar, y muchos médicos de cabecera pueden
echar una mano. Pero demasiadas personas lo
hacen demasiado tarde, tras 30 o 40 afios de con-
sumo de un paquete diario o més. Pensemos que
un paquete diario son 7.300 cigarrillos al afio. Un
fumador de 50 afios que fuma un paquete al dia
desde los 15 lleva mas de 250.000 cigarrillos. Ahi
hay mucho alquitran (méas de dos kilos) y el filtro
donde de verdad se queda buena parte son los pul-
mones del pobre fumador. Y algunos no lo consi-




guen nunca: éstos son los que tienen mas puntos
para ser victimas del tabaco.

Muchos taxis ya son hoy espacios sin humo. La ley
catalana permite que el titular lo decida. Es normal
que muchos opten por eliminar el humo: los taxistas
son como las demas personas de su edad, y por
tanto la mayoria no fuma. Ademas, por criterios de
mantenimiento, sale a cuenta que no se fume en el
taxi, por limpieza y también para evitar danos a la
tapiceria. La cuestion es que pronto todos los taxis
seran espacios sin humo, con la nueva ley sobre el
tabaco que ha preparado la Ministra de Sanidad y
Consumo y que el gobierno ha mandado en abril a
las Cortes. En el proyecto, el articulo 7 prohibe total-
mente fumar en los taxis... y también en vehiculos
de empresa y en transportes urbanos e interurba-
nos, ambulancias, teleféricos, funiculares. A gran-
des rasgos, esta ley nos permitira dejar de ser el
Unico pais de la Unién Europea en que la publicidad
de tabaco esta permitida en vallas, prensa y radio,
protegiendo asi a nuestros hijos. Y en cuanto a la
regulacion del tabaco en los lugares de trabajo, con
esta ley por una vez no seremos los Ultimos de la
fila, sino que vamos a estar entre los primeros pai-
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ses de nuestro entorno (aunque después de Irlanda,
Noruega e ltalia) que dan un paso adelante a favor
de la salud. Porque lo cierto es que desde que la
Agencia Internacional de Investigacion sobre el
Cancer declaré hace un par de ahos que en base a
los estudios acumulados el humo ambiental de
tabaco es cancerigeno, todos los paises civilizados
estan revisando este tema. Hay que esperar que
pronto no sera normal tener que respirar humo de
tabaco al trabajar, al subir a un taxi, o al ir al banco.
Cosa que ya pasa en muchas ciudades europeas.

Por cierto, que todo esto es un buen estimulo para
los que estan pensando en dejar de fumar. Los
meédicos sabemos bien que dejar de fumar es lo
mas importante que un fumador puede hacer por su
salud. Es una oportunidad para decidirse a dejarlo
de una vez: jmejor hoy que manana!

~ OPTICA DiferOPTICS
OFEREIX UN 4 () % DE DESCOMPTE*

PER AL COL-LECTIU DE TAXISTES

(OFERTA EXTENSIBLE TAMBE A FAMILIARS)

DiferOPTICS

No tanquem al migdia

Diputacio 122 - 08015 Barcelona - Tel. 93 451 37 04 - Fax 93 451 84 21

e-mail: diferoptics@diferoptics.com

www.diferoptics.com

* EXCEPTE OFERTES




© v, Preu, prestacions i qualitat,
-_—— factors determinants
a I’hora d’escollir

MO tO I un nou vehicle per a taxi

Vehicles aplicats a llicéncies
d’autotaxis actives o
en data 20 de juny de 2005 30,03%

Citroén C-5
8,11% SEAT TOLEDO 99 0,30%

SEAT ALHAMBRA 4,50%
SKODA SUPERB 6,91%

MARCA | MODEL QUANTITAT  PERCENTATGE
SEAT TOLEDO 99 2.221 21,47
PEUGEOT 406 1.949 18,84
SKODA OCTAVIA 1355 13,10
SEAT TOLEDO 652 6,30
CITROEN C5 404 3,91
NISSAN ALMERA 386 3,73
OPEL VECTRA C 371 3,59
CITROEN XANTIA 340 3,29
OPEL VECTRA B 299 2,89
VOLKS. PASSAT 99 261 2,52
SEAT TOLEDO 04 219 2,12
MERCEDES 210 217 2,10
SEAT ALHAMBRA 195 1,88
RENAULT 21 135 1,30

NISSAN ALMERA 2,10%
0,90%

0,90%

)2 0,90%

1,50%

Opel Vectra C
16,22%

Skoda Octavia
27,63%

Vehicles nous aplicats
a llicéncia de taxi,
segons marca i model,

ety MERRL b &7 entre I'1 d’abril i el 31 de maig de 2005
NISSAN PRIMERA 02 122 1,18

MERCEDES 202 99 0,96
MERCEDES 211 92 0,89
NISSAN PRIMERA 97 86 0,83
RENAULT LAGUNA 84 0,81
FIAT MAREA ik 0,74
MERCEDES 203 74 0,72
FIAT ULYSSE 66 0,64
SKODA SUPERB 62 0,60
LTI CARBODIES 8 0,08
LTI TXII BRONZ 2 0,02
e

TOTAL 10.345 100,00

MARCA | MODEL
SKODA OCTAVIA
SEAT TOLEDO 04
OPEL VECTRA C
CITROEN C5
SEAT TOLEDO 99
SEAT ALHAMBRA
SKODA SUPERB

NISSAN ALMERA
FIAT ULYSSE
MERCEDES 203
NISSAN PRIMERA 02
MERCEDES 211

TOTALS
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Auto Fuber ==

SERVEI OFICIAL S E= A1 T DEL POBLENOU afgoEerfg;i';n
Badajoz 52 Tel 93 485 00 49*

berel pretagonlsta es el taxista
;;; El mas econémico = '
: EI mas rentable® iSIN ENTRADA!

; g %2 toledo Reference 105 CV. -

¢ Desde: 315,00€ al mes.
(Financiacion a 60 meses)

Mecanica y Electricidads

REVISIONES MECANICA:

v Sin cita previa Pin turaj
v Seesperay se lo lleva

REPARACIONES
CHAPAY PINTURA:

v Inmediatas
v Precio muy econémico




TAXI-MOTOR

FIAT CROMA

Grande, amplio y capaz

espués de casi dos décadas, Fiat retorna al

segmento de las berlinas medias y lo hace

con el Croma, un modelo de caracteristicas

muy particulares y que en estos momentos
se encuentra en fase de homologacién para el ser-
vicio publico del taxi.

Pudiendo optar por una carroceria de tipo conven-
cional, en Fiat han querido salirse de la pauta y le
pidieron al disefiador Giugiaro algo mas arriesgado,
una apuesta por un disefio menos vanguardista a
cambio de soluciones mas modernas y practicas. Y
asi es como, partiendo de la plataforma del Opel
Vectra, concibié una carroceria tipo break pero con
unas medidas algo inusuales, no tanto por la longi-
tud (4,77 metros) y la anchura (1,77 M), sino por la
altura que con 1,60 metros se aproxima mas a la de
un monovolumen. Si a ello le anadimos una distan-
cia entre ejes de 2,70 metros, es obvio que una de
las prioridades del Croma es ofrecer un habitaculo
muy espacioso en todas sus cotas. El ejemplo mas
claro de esto es que dos personas con una estatu-
ra de 1,93 metros se pueden sentar una delante de
la otra sin problemas de espacio para las piernas
tanto para el de la plaza delantera como para el de
la trasera y disfrutando ambos de una generosa
altura libre al techo. La amplitud de medidas se
hace también patente en las plazas traseras que
con una anchura de 1,42 metros a la altura de los
hombros permite que tres adultos puedan acomo-
darse perfectamente. Otro aspecto que destaca del
habitaculo es que tanto los asientos delanteros
como los traseros se han posicionado mas altos de
lo habitual (12 y 10 centimetros respectivamente), lo
que no solo permite que los pasajeros tengan mejor
visibilidad, sino también mayor comodidad a la hora
de entrar y salir del vehiculo ya que tienen que con-
torsionar menos el cuerpo.

En cuanto al disefo, las formas del Croma son sua-
ves y bien armonizadas, con una linea de cintura
algo alta, pero sin que ello impida que la superficie
acristalada sea generosa. El porton trasero, con un
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grado de apertura muy grande, da acceso a un
maletero de formas muy aprovechables que permi-
ten ofrecer nada menos que 500 litros de capaci-
dad, lo que es una magnifica referencia para el ser-
vicio del taxi.

En el interior, el salpicadero es de diseno limpio, sin
recovecos, con un cuadro de instrumentos de facil
lectura, una consola central que incorpora en la
parte baja la palanca del cambio, corta y muy al
alcance de la mano, y también el arranque por llave,
al estilo Saab. Ademas de la guantera, hay un buen
hueco debajo del reposabrazos central delantero.
La presentacion es buena, asi como también los
materiales y acabados.

Fiat apuesta fuerte por los motores de gasoleo y en
el Croma la oferta inicial se centra en dos versiones
aunque en realidad se trata del mismo motor cuatro
cilindros, 1.9 litros Multijet con turbocompresor
variable y sistema de inyeccion directa common rail
de segunda generacion que varia la potencia de 120
o 150 CV segun sea la culata de 8 o 16 valvulas. Las
dos versiones llevan de serie filtro de particulas que
no precisa mantenimiento y ambas van con una
caja de cambios manual de seis velocidades, aun-
que también esta disponible bajo demanda para la
mas potente un cambio automatico secuencial con
seis marchas. El motor de 120 CV se defiende muy
bien incluso en terreno de curvas gracias a unos
desarrollos muy bien escalonados, en tanto que en
autopista la sexta permite lograr unos consumos
muy moderados. Para quienes deseen mayores
prestaciones, el motor de 150 CV cumple sobrada-
mente con las expectativas manteniendo unas
cifras de consumos muy buenas.

Respecto al comportamiento, el Croma monta unas
suspensiones similares en cuanto a geometria a las
del Opel Vectra, aunque muelles, amortiguadores y
barras estabilizadoras son de Fiat, asi como los
correspondientes reglajes. El resultado es un coche
en el que se ha primado el confort pero las suspen-



| CARACTERISTICAS TECNICAS -

} VERSIONES 1.9 JTD 8V 1.9 JTD16V
| Cilindrada (cc) 1910 A8l o
| Diém. x carre. (mm) , 82x90.4 82x%04
N°cilindros (valvulas) ~ 4enlinea(16) 4enlinea(16)
Rel.compresion  180al  175al -
Alimentacién Inyeccion directa common rail ‘
Combustible Gaséleo ;
Pot. max. (CV/rpm) 120/4.000 150/4.000 ‘
Par méximo (mkg/rpm) ~28,6/2.000 326/2000 |
Traccién/Propulsién A las ruedas delanteras |
| Cambio (n°velocid) ~ Manual (6) Man.yAuto (6)
| Suspensi6n del./tras. Independiente / independiente
| Direccion (asistencia) De cremallera (si)
Frenos del./tras. ABS Discos ventilados Discos ventilados
o e discos (sf) discos vent. (sf) e
| Neuméticos _ 205/55R16 215/50R17
| Llantas (pulgadas) Aleacion (16 x 6,5)  Aleacion (16 x 7)
Pesoenvacio(kg) 1520 ~1.530
Largo/ancho/alto(m) 4,76 x 1,78 x 1,60
siones estan bien equilibradas y trabajan bien para Batalla (m) 2,70
absorber las irregularidades sin problemas y a la vez e gl sl 1 L
vz Capacidad maletero (litros) 500
ofrecen al conductor una buena sensacion de aplo- Velocidad méx. (kayh] 195 210 (205)
mo y estabilidad. Los frenos, de disco en las cuatro | Aceler 0-100km/h(s) 113 96(99)
ruedas y ventilados los traseros en la versién mas | Consumo homologado (1/100 km)
potente, trabajan bien y muestran una buena resis- ‘ w%@?@ui’ba”o 7%/757.5,”77 5 7%73,%i5379,3/5,8)
tencia a la fatiga' Depésito combustible (litros) 62 litros

M? Angeles Pujol
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Ly 2 NOS ADAPTAMOS A TU RITMO.

« Servicio de taller sin interrupcion.
(de 7:30 a 20:00 horas)

| ___J . § | G
k’k\g » Servicio de urgencia los sabados.
(de 9:00 a 13:00 horas)

« Servicio rapido.
* Precios especiales en servicios
y mantenimiento.

-~ MOGADEALER C/ARAGON, 602 - TEL. 93 232 10 00 - BARCELONA



OBJECTES PERDUTS

L’usuar

L'Oficina d’Atencié al Taxista rep diariament truca-
des i notes d’agraiment de ciutadans i ciutadanes,
usuaris/es del taxi, dirigits a molts taxistes que fan
tot el possible perquée els objectes oblidats en els
seus vehicles tornin als propietaris.

IO

l,agraeix

Fins al mes de maig, els titulars de llicencia que es
relacionen a continuacié van donar solucié als casos
de perdua d’algun objecte que va ser comunicat pre-
viament pels clients/es de taxi al Servei d’Objectes
Perduts: 902 101 564
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Balbino Feria D. 8045 Alfonso Martinez D. 10745
Eleuterio Esteban R. 9347
Nom del titular Llicéncia
Francisco Gascon A. 1600 —
Victoriano Pereira A. 1770 Nom del titular Llicéncia
Ramon Diaz V. 6369 Nom del titular Llicéncia César Jiménez C. 9573
Antonio Calvillo M. 7882 Antonio Herrera L. 712
Joseph L. Puig A. 8101 Vicente Escrich B. 870
Sergio Alejandro R. 8357 Simén Minguillén C. 1127 —
Diego Romero F. 1437
Fco. Javier Moreno Al. 1613 Nom del titular Llicéncia
— Joan J. Lled C. 1644 José M. Torrecilla M. 6024
J. M. Elias Grau M. 1937 David Moreno E. 3730
Nom del titular Llicéncia Luis Avelino Herrero del C. 2618 José Lozano S. 4063
Javier Arroyo M. 106 Félix Pastor L. 3009 Juan Porta M. 4404
Jesus Hellin G. 474 Alfredo Montes P. 3911
Pedro Palmero |. 1129 José Moreno M. 5005
Fco. Javier Moreno A. 1613 José M. Maja F. 7781 —
Jofre Contijoch G. 5200 Manuel Carrera D. 8122
José M. Lopez S. 5862 Fco. Javier Diez M. 9193 Nom del titular Llicencia
Joaquin Bravo . 9701 Montserrat Rodriguez V. 10641 José Ferrer F. 95
Salvador Vallés C. 9842 Nicanor Salazar D. 133
Jorge Campo V. 10129 Carlos Lorenzo G. 304
Manuel Coronel M. 10282 — Rafael Espinar M. 604
Luis Gonzalez N. 10657 Eloy Esteban G. 1179
Nom del titular Llicéncia Felipe A. Castro G. 1214
José Pichoto F. 37 Juan Barrachina B. 1898
— José Miguel Marin P. 295 David Ramon M. 2629
Esther Fernandez T. 374 Fernando Oncins A. 2854
Nom del titular Llicéncia Alfonso Eleuterio M. 1379 Vicente Pulido M. 2917
Higinio Recuerdo H. 1009 Rafael Eleuterio de la C. 2111 Sergio Viso G. 2952
Joaquin Borraz B. 6119 Francisco Ruiz G. 2321 Manuel Pérez P. 3793
Fco. Javier Lopez R. 6317 Eleuterio Martinez B. 2534 Miguel Paez R. 3853
Francisco Ylla Solan 3723 Fidel Cabezudo M. 4045
Alfredo Vazquez G. 4576 Emilio Pereira S. 4891
— Francisco Tovar A. 5902 Pedro Rodriguez G. 4930
Miguel Ramis P. 6182 Jordi Oliveras M. 5172
Nom del titular Llicéncia Mercedes Garcia A. 6625 Carlos Ladron de Vergara M. 5269
Felipe Boix Tejedor 7919 Andreu Ballesté M. 7377 Taxi Rubens SL 5375
Juan Bellart . 10832 Eugenio Redén 0. 8455 Modesto Martinez M. 5382
Eduardo Gonzalez M. 9104 Antonio Buriel D. 6091
Salvador Espinds M. 9215 Maria Fernandez R. 6738
Domingo Ordiales M. 10197 Antonio Garcia B. N. 7030
Nom del titular Llicéncia Isidro Barrabeig F. 10252 José Gisbert M. 7154
José Castellano R. 2657 Oscar Argilles M. 10363 Daniel Suné A. 8084
Jos¢ M. Nieva F. 7473 Ricardo Oliva 0. 10637 José M. Lopez A. 8817



Simoén Marin H. 9162
Llancana Taxi, SL 9577
Antonio Navarro S. 9989

Roba

Nom del titular Llicéncia
Joaquin Torralbo Gil 10012
Jucamar Taxi SL 429
Jorge Sanuy F. 4025
Celedonio Montalban P. 4252
Roger Montolan S. 4429

@ Voldria agrair al taxista de la llicencia

2681 la seva amabilitat i ajuda en dei-
xar-me trucar amb el seu mobil quan a I'hora
d’arribar a I'aeroport de El Prat del dijous 26 de
maig, em vaig adonar que havia perdut el meu.
Finalment el vaig trobar perqué m’havia caigut
en pujar al taxi i el vaig poder recuperar.

. Agrait, Joan Gir6

@ Séc un client molt habitual de taxi i volia
deixar palés, a través d’aquesta publica-

Publicitat

SERVI TAXI 6000
J. de Dios Penaranda P. 6492
José Dominguez 0. 9888

Ulleres

Nom del titular Llicéncia
J. Manuel Fernandez C. 8
Ignacio Villén M. 132
Javier Trigueros M. 2407
Enrique Lozano P. 2916
Antonio Martinez D. 3357

cio, el meu agraiment al taxista de la llicéncia
8875 per haver-me retornat una bossa amb un
regal per a la meva dona que havia deixat oblida-
da en el seu vehicle, després d’haver-me traslla-
dat des de la plaga d’Urquinaona fins a la Rambla
de Catalunya, cantonada Corsega.

M’agradaria remarcar també que aquesta és la
quarta vegada que un taxista de I'area metropoli-
tana de Barcelona es pren la moléstia de trobar-
me per tal de retornar-me I'objecte oblidat en un
taxi. He de dir que estic molt agrait amb el sector
i he de significar que la major part dels taxistes
sén com aquests quatre professionals i no com

José Rodriguez R. 4130
Sebastian Median G. 4378
Taxi Rubens, SL 5375
José Fuentes H. 5527
David Gil I. 6329
Martin Dominguez D. 7434
José Rogelio Iglesias F. 7449
Miguel Bermejo C. 7675
Jorge Miravete A. 7908
Antonio Garcia A. 7978
Emilio Martori A. 8873
Rafael Ramos G. 8989

els pocs que sovint els desqualifiquen.

A.B. Barcelona

@ Deseo agradecer al taxista José

Salinas, licencia 8548, la entrega en mi
domicilio del movil que mi hijo se habia dejado
olvidado en el interior de su taxi. Esta actitud
refleja la honestidad de esta persona porque un
gesto asi no lo hace cualquiera.

M2, Victoria Zaniga
Barcelona

TRAMITE LA TRANSFERENCIA Y ADQUISICION DE SUS LICENCIAS
CON EL ASESORAMIENTO DE UN PROFESIONAL

GESTION DE SUS OBLIGACIONES FISCALES, LABORALES Y CONTABLES
PREPARACION PARA LA OBTENCION DEL CARNET DE TAXISTA

Asesoria Marqués Rodriguez (Soledad) | Guasch, 2 1. 3. | 08913 Badalona | Tel.: 933 880 236

Asociacion Empresarial del Taxi | Pujades, 154 | 08005 Barcelona | Tel.: 934 854 218
Gestoria Badia | Ronda Universidad, 12 | Barcelona | Tel.: 933 173 334

Gestoria Mario Vendrell | Travesera de les Corts, 230 entlo. 4 | 08014 Barcelona | Tel.: 934 904 736

Gestoria Santiveri | Muntaner, 107 bj. | 08036 Barcelona | Tel.: 934 545 000
Sindicat del Taxi de Catalunya | Marina, 82 | 08005 Barcelona | Tel.: 933 002 314
UPTC | Paseo Colon, 23 pral 22 | 08002 Barcelona | Tel.: 933 019 346



ENTREVISTA

Sergi Aguilar

IMPULSOR DEL COL:LECCIONISME

mQuan va comencar aquesta afeccio pels pins?
A partir de les Olimpiades del 92 vaig comengar a
col-leccionar-los. M’agraden molt. Després vaig deci-
dir tenir aquesta parada per comencar a vendre’ls.

mQuants pins té exposats en la teva parada?
Probablement en tingui entre 3.000 i 5.000.

mEts tots els diumenges aqui, a ’Arc de Triomf?
Tots els diumenges i, puntualment, en alguna fira que
€S pugui organitzar.

mQuin és el pin més valudés que ara per ara ofe-
reix?
Un d’or i brillants que és de I'Atletic de Madrid.

mDe quina manera els aconsegueix?
De moltes, vaig sovint als Encants, intercanviant amb
altra gent o mitjancant internet.

mAlguna anécdota particular?

Moltes. Una vegada vaig comprar una insignia del
Barca als Encants a molt bon preu i després d’una
visita al Museu de Barca vam constatar que es trac-
tava d’una insignia del Club de I'any 1923 i que no era
al Museu. Al final se la van quedar.

mTé com a vei de parada un altre taxista. Una
casualitat ?

Jo el vaig engrescar en aquest tema. Als dos ens
uneix el mateix objectiu tot i que el meu company és
col-leccionista. Té una bona col-leccié d’objectes de
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Sergi Aguilar s’esta tots els diumenges a la fira
del col-leccionisme que s’installa a I'Arc de
Triomf de Barcelona. Alli té una parada plena
de pins de tematica diversa. | no s’hi esta sol,
I'acompanya un altre taxista amb el qual com-
parteix el mateix hobby. Tots dos treballen en
el taxi com a assalariats des de fa molts anys.
Des de primera hora del mati de cada diu-
menge, les parades son observades a corre-
cuita per les families que es dirigeixen cap al
Parc de la Ciutadella. Ara bé, sempre estan
envoltades pels incondicionals, els col-leccio-
nistes que no volen perdre la peca desitjada
encara que aixO representi un bon grapat
d’euros. Sergi se sacrifica cada diumenge per
aixecar la seva paradeta amb un simple
objectiu: el divertiment i la fal-lera pels pins i les
insignies que li comenca coincidint amb els
Jocs Olimpics del 92.

rock i taps de cava. Jo no ho soc, unicament col-lec-
ciono coses relacionades amb els Rolling Stones
perqué m’agrada la musica, i alguna cosa molt pun-
tual.

mAbans en aquest espai de I’Arc de Triomf hi
havia moltes més parades i més competéncia.

Hi ha gent que durant la setmana fan altres treballs i
aixecar la parada cada diumenge és una mica sacri-
ficat i, a més, cal moure’s. Si et mous per aconseguir
novetats, val la pena tenir-la, si no és aixi, arribes a
exposar el que hi té tothom i no fas res. Com amb tot,
cal bellugar-se.

mSegurament us han visitat companys taxistes. Hi
ha gent interessada?

Si, fins i tot algun m’ha comprat un pin o insignia. Hi
ha un altre taxista que ve molt sovint perque també
és un bon col-leccionista.

mE| taxi és motiu de col-lecionisme?
Si, tinc una col-leccié de 10-15 pins de Barcelona i
també algun que altre d’emissores de taxi.

mAra, quins son els seus projectes? Que li agra-
daria aconseguir per poder estar al dia en aquest
mon?

M’agradaria que Madrid o Sevilla fossin olimpiques
perque aixo seria un revulsiu per a la gent que té inte-
rés en el col-leccionisme i en I'adquisicio d’aquests
productes.




mVeig que té moltes coses dels Jocs Olimpics del
92. Encara desperta interes?

Si, perd la gent que és col-leccionista ja ho té tot.
Aquest tipus de gent cerca, en tot cas, les novetats
que puguin sortir coincidint amb un altre fet olimpic.
Quan se sap que una seu olimpica pensa reproduir, per
exemple, les mascotes de totes les olimpiades, doncs
aleshores el moén del col-leccionisme es mobilitza.

mE| pin més desitjat?
M’agradaria tenir el pin d’or i brillants del Barca, per
dir alguna cosa.

mEn quant es valora un pin d’aquestes caracteris-
tiques?

No ho sé ben bé, pero entre 600 i 1.200 euros, apro-
ximadament. El pin d’or de I'Atletic de Madrid, que
ara tinc a la venda, esta valorat al voltant d’aquests
preus.

mTot un tresor?

Si, i en tenim d’altres. El pin de les olimpiades de Sid-
ney que es reproduira en aquest reportatge esta valo-
rat en 350 euros tot i que, en aquest cas, la col-leccié
esta formada per 19 pins.

mEs dificil donar sortida als pins d’un cert cost?

No, no sempre. Tinc clients que, només fent una tru-
cada de telefon, sé si els interessa o no I'objecte que
en un determinat moment li puc oferir. Si és un
col-leccionista de veritat, és molt facil que I'interessi.

“M’agradaria que Madrid o
Sevilla fossin olimpiques
perqué aixo seria un revul-
siu per a la gent que te inte-
res en el col-leccionisme”

Publicitat

Sergi Aguilar amb el seu company taxista.

Esta clar que en aquest moéon has de gaudir d’un
poder adquisitiu bo, perque si no, és dificil. Hi ha per-
sones que no poden permetre’s aquest ritme de com-
pra; els agrada tot aquest mon, fan la seva col-leccio
a poc a poc, pero, arribat un cert moment, sempre es
topen amb una peca que no poden adquirir i han de
deixar d’altres coses per poder adquirir-la.

minternet ha esdevingut una eina important també
per al col-leccionisme?

Sense dubte. Jo no la faig servir, perd reconec que és
un mitja molt necessari per comprar, per vendre o per
intercanviar.

mMai ha pensat en els avantatges de tenir un
web?

Si, ho hem pensat moltes vegades amb el meu soci
taxista vei de parada. En tractar-se d’un negoci, per
poder adaptar el web a totes les nostres necessitats,
és inprescindible donar una serie de passos. Reco-
nec que per arribar-lo a tenir en les condicions que
ens agradaria, implica molt esforg.

mPermeti’m una pregunta relacionada amb el taxi:
Després de tant temps com a assalariat, la titula-
ritat d’'una llicéncia és també un objectiu?

Si, tot i que com a assalariat estic molt bé, tinc a la
meva disposicio el taxi les 24 hores del dia. Crec pero
que en algun moment tindré la meva llicencia perque
com diuen tots: el taxi és per a qui el treballa. PRTH

MAMPARAS DE SEGURIDAD
CON VENTANA CORREDERA
Y EXTRAIBLE PARA TAXI

Fabrica: C. Sevilla, nam. 99 - 08226 Terrassa (Barcelona)
Tel. 937 859 207 - Fax: 937 863 056 - E-mail: segurtax @ eresmas.net
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DVD

Si les dijera que he visto la pelicula men-
tiria porque no se estrenara hasta el 29 de
junio, cuando esta cronica ya habra sido
enviada. Los Unicos que hablarian con
conocimiento de causa, si pudieran, son
los japoneses invitados al pase especial
que se organizé en Tokyo el 13 de junio.
Uno de ellos escribio: “Era como una
movilizacion militar. A las ocho de la
manana las colas avanzaron hacia el con-
trol de invitaciones y el detector de meta-
les. Dinero, tarjetas de crédito y otros
objetos personales nos fueron devueltos
en bolsitas transparentes. El resto de
cosas, sobretodo los teléfonos moviles y
ordenadores portatiles, los guardaron en
bolsas negras hasta que terminara la peli-
cula. Comprobaron mi DNI y tuve que firmar
una declaracién jurada comprometiéndo-
me a no publicar mi opinion hasta el 29 de junio. Luego una
azafata me puso una pulserita muy apretada con mi nimero
de butaca y dijo que habia bebidas gratis dentro del cine. Al
entrar tuve miedo de que me hubieran invitado a una cama-
ra de gas.” Ya ven, el secreto es tal que sélo puedo contar-
les que el protagonista, Tom Cruise, es un tipo anodino, el
yanqui tipico con furgoneta, gorra y camisa de lefiador. Esta
separado de su familia y lleva mala vida. Pero entonces lle-
gan los marcianos en naves de tres patas y mientras arrasan
el pais a golpe de laser, Cruise se espabila y corre a sal-

I O

EL AVIADOR

Howard Hugues va
heretar una fortuna del
seu pare, que fabricava
maquines perforadores
per a pous petrolifers.
Perd en comptes de
viure de renda, Hugues
es va dedicar en cos i anima a les seves passions: els
avions i el cinema. Va dirigir titols com Angels de I'infern
sobre els pilots de la | Guerra Mundial, i un western, El
fora de la llei, més famos pels atributs mamaris de la seva
protagonista, Jane Russell, que no pas per la pel-licula en
si. Perd Hugues també era esclau de la seva fobia a la
gent i als gérmens, que progressivament I'ana allunyant
de la realitat i el va fer caure en la bogeria. El aviador és
la historia d’aquest rei Mides estrafolari i paranoic. No és
una pel-licula rodona i es va quedar sense cap Oscar dels
importants, pero la dirigeix Martin Scorsese, autor de
classics com Taxi Driver o Casino, i tenint en compte I'al-
lau de bestieses que arriben als videoclubs, és una de les
opcions més destacades d’aquesta temporada.
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OF THE
‘A'n n ' {f!; i necesita un éxito después de la foneria de
YL

per Marc Sanchis

var a su prole. De La guerra de los mundos
sélo conozco los trailers (Cruise con su hiji-
ta en brazos y una autopista saltando por
los aires) pero antes de colgarme por fraude
reflexionen si con esas dos imagenes no
tendremos ya bastante: amor familiar +
megaexplosiones. Con lo primero corremos
un severo riesgo de empacho y de lo segun-
do ya nos empachamos bien en Indepen-
dence Day, Armagedon o El dia de manana
por citar sandeces recientes repletas de
amor familiar + megaexplosiones. No ense-
nan a los marcianos, la pimienta de este
guiso que algunos tememos guisote, pero
para eso habra que pagar. En fin, Spielberg

La terminal (por eso pone a Tom Cruise,

menos fiono que Tom Hanks) y Cruise lo

necesita aun mas después de la soseria de
El dltimo samurai y Colateral. De momento lo Unico seguro
es que si una peliculita de algun pais exético, Espafa diga-
mos, pensaba escarbarse un huequecito en los préximos
dias (con la venia de Darth Vader y de Batman, por supues-
to), el 29 de junio sera sin duda invadida, machacada, car-
bonizada y enviada a una galaxia muy, muy lejana...

ALEJANDRO MAGNO

L'Oliver Stone és un autor visceral,
imaginatiu, desbordant; només cal
recordar Platoon, Nacido el 4 de
julio, JFK o Asesinos natos. Pero
amb aquesta Alejandro Magno s’ha
quedat justet justet. Per comencar,
Colin Farrell, un dels nous guapets
de Hollywood, és massa tou, massa
poc “magne”, per a un personatge
tan complex i arrogant com Alexandre. Una altra pifia és
I’Angelina Jolie en el paper d’Olimpias, la mare d’Alexandre:
¢Algu amb dos dits de front triaria una dona nascuda el 1975,
famosa per les seves corbes i els seus llavis molsuts, per fer de
mare d’un actor nascut el 1976? Potser llavors les dones parien
molt joves, pero és que ni tan sols li posen cabells blancs! |
I’Anthony Hopkins, el narrador, es passeja amunt i avall per la
biblioteca d’Alexandria i xerra i xerra... en fi, els mapes i les
cartes que surten estan escrits en anglés (i en alfabet llati, natu-
ralment), Alexandre i Efeisté, amants que no paren de dir-se
quant s’estimen, no es fan ni un sol peté (no ofenguéssim pas la
moral en aquests temps de confusié familiar). | de batalles, el
plat fort d’'una pel-licula d’aquestes caracteristiques, només n’hi
ha dues i molt curtetes. Passable i punt.




TV: DEFENESTRACIONES

Hasta hace dias hubo un programa llamado
Agitacion + IVA. Ya no se emite porque no alcanzé la audiencia exi-

gida. Por lo que he leido duré muy poco y yo no llegué a verlo; de bita Cién + I :

hecho, ni siquiera supe que existia hasta la noticia de su defenes- .
tracion. La defenestracion consiste en arrojar a alguien por la ven-

tana, y durante siglos fue una forma usual de castigo. Lo fue aca C’on es
durante la guerra de los Treinta Afios, en el siglo xvil, cuando los =

pobres campesinos que querian librarse de sus senores no estaban
para patibulos ni decapitaciones ceremoniosas. Luego conocié un
postrero esplendor mediado el siglo xx gracias a diversas policias
politicas. El caso es que la defenestracion funcionaba como la hor-
ca; si alguien sobrevivia a la caida -y tanto villanos como guardias
elegian ventanas altas para minimizar el riesgo- se le perdonaba,
igual que si se rompia la cuerda. En esos poquisimos casos, se
consideraba que una intervencién divina habia protegido al reo y
que insistir en la ejecucion contrariaba la voluntad del Todopodero-
so. Hasta que los ateos revolucionarios franceses no aplicaron la
infalible guillotina existié esa minuscula posibilidad de salvacion
que no dependia de la justicia sino del aguante de los huesos. Agi-
tacion + IVA era un programa invertebrado pero en la television
actual cada dia es un dia en el corredor de la muerte, cada minuto
una soga y cada director general de turno un alcaide implacable. Y
ahora que Sarda tira la toalla, sélo nos queda el consuelo de Emi-

lio Aragdn, a quien le han defenestrado y colgado varias veces y
aun resiste.

La hija de los Pérez se
desmadra...

Publicitat

B il | B O. S.L. PROBABLEMENTE, EL SEGURO DE TAXI AL
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Corredoria d’assegurances

A LOS PERJUDICADOS EN ACCIDENTE DE CIRCULACION

- Gestionamos todas las reclamaciones de accidentes
Sin importar la dificultad.

- Si consideramos viable su reclamacion y tiene
seguro de defensa juridica, el coste para usted es cer

A NUESTROS CLIENTES:

Recordarles que operamos en los ramos de:
» Hogar
> Subsidios por accidente y enfermedad
» Retirada de carné

Garcilaso 143, Bajos Tel: 902 998 248 Horario: 9 a 14 y de 16:30 a 19:30 www.beibo.es

027 Barcelona Fax: 901 020 506 (Viernes tarde cerrado) info@beibo.es |




| local del qual ens ocu-
pem avui no és gaire
usual, com tampoc ho és
el seu nom, que evoca ciu-
tats i ports del nord d’Europa, ni
ho sén la Maite i el Kepa, la pare-
lla que el va crear, que el manté en
plena vigencia i que n’és I'anima.

Tampoc és usual la forma com va
néixer. La Maite, escultora de pro-
fessio, buscava I'any 1998 un local
céntric per instal-lar-hi el seu estu-
di. En va trobar un, pero en realitat
n'eren dos. El que ella volia i un
altre, muntat com a restaurant, i
que només esperava algu que li
fes cas. La Maite, excel-lent amfi-
triona, cuinera vocacional i afec-
cionada a menjar bé, i el seu
home, el periodista basc, Kepa,
van pensar que si aquell local s’ha-
via creuat en el seu cami era per
alguna rad, i sense pensar-s’ho
dues vegades van obrir el
Norbaltic, partint de I'espai que
acabaven de descobrir.

El basc Kepa i la catalana passa-
da per Euskadi Maite van donar-li
de forma immediata i espontania
el caire que té ara mateix. Un
aspecte calid amb matisos bohe-
mis i llum tamisada, que defuig els
topics dels locals bascs que s’han
posat de moda.

El nom li ve del nord, és evident,
pero també del Baltic, per I'afec-
ci6 de la parella a les delicioses
arengades que vénen d’aquell mar
fred i esquerp.

Al principi es va potenciar la fun-
ci6 de bar, proposant al vespre
una carta marcadament basca, de

qualitat, i servida a les tauletes del
fons del local, adients per als
sopars intims i les converses a
mitja veu. Imponents costellams
—chuletones— de vedella o de bou,
el classic bacalla al pil-pil elaborat
segons els canons, fresques i esti-
mulants amanides i els no menys
classics ous remenats amb bolets
o0 amb el que el mercat suggereixi
a la Maite, la cuinera titular.

Els cards, abans menjar de taules
humils i ara elevats a la categoria
de delicia, van presentar-se en
societat a Barcelona les taules
d’aquest local, cuinats amb savie-
sa per la mestressa.

La funcié del Kepa és la barra, la
sala i 'ambient de la casa, que fre-
quenta gent de cinema, professio-
nals de la televisio i dones i homes
dels mitjans de comunicacio.
Quadres d’amics pintors a les
parets, records, fotos i, sobretot
sobretot, la musica, que seleccio-
na i programa el patr6 amb una
sensibilitat poc habitual.
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Temes cubans, jazz, rock, tot ple-
gat mesclat i servit en safata als
clients, estimulant sensibilitats,
memoria i converses mentre beuen
una cervesa esperant taula o men-
tre piquen les broquetes —pinchi-
tos—- de la casa, reputats per la
qualitat i per diferenciar-se de I'ha-
bitual oferta dels bars decorats i
transvestits en locals d’inspiracio
basca.

Al migdia s’hi pot dinar per uns
quinze euros. Al vespre, I'espai, la
calidesa de I'ambient i la proposta
poden fer que el sopar superi els
trenta euros deixant, aixo si, el
millor dels records a tots i cada un
dels sentits del client.

Suggereixo que hi aneu si cer-
queu quelcom de diferent, si us
agraden els establiments que van
contra corrent i si voleu, senzilla-
ment, menjar francament bé en
un ambient extraordinariament
acollidor.

NORBALTIC

Tasteig basc i nordic a Barcelona.
Consell de Cent, 239
Tel. 934 514 271




Apicia

‘estiu és una epoca en que el cos reclama hidratacio, i és

quan un got d’aigua és alldo que més s’agraeix. Malgrat que

I’oferta de begudes refrescants és amplia, cap ni una arriba a

donar a I'organisme I’equilibri que necessita. Es facil d’elimi- \‘m
nar i és I’'tnica que no hi aporta calories, una propietat que hauria de
prevaler a I’hora de decidir la beguda que volem consumir i perque, a
més, totes les altres que se’ns ofereixen contenen uns indexs molts alts
de sucre i altres additius sobre els quals poques vegades es reflexiona.

L'aigua ha estat el company privilegiat de totes les civilitzacions i, al seu voltant, es va crear tota una
cultura que li atribui veritables virtuts per a la salut de I’ésser huma. A I’antiga Grecia valoraven el
liquid element en funcié de la seva procedencia, i van ser els creadors de la combinacio de I'aigua i
la mel, I’'hidromel, a la qual s’atribuien també moltes virtuts curatives. Els maxims representants de
la cultura de 'aigua van ser els romans qui van propagar en els territoris conquistats el culte pel ter-
malisme; la geografia peninsular espanyola i catalana esta plena de clars vestigis.

La forca destructiva sobre la natura va fer, amb el pas temps, que 'aigua, treta d’antuvi directament
de la font, fos substituida per I'aigua tractada.

El consum d’aigua mineral sembla que es va donar primer a Italia i alguns paisos propers. Va ser
molt més tard quan es generalitza com a consequéncia de I'aplicacio sobre la distribucié de I'aigua
dels mateixos canons de negoci i benefici. La planta europea d’embotellament d’aigua mineral més
gran és a Evian, Franca. Valorar la puresa d’aquests aiglies ens portaria ara per altres camins, encara
que, caldria parlar-ne amb una certa serietat...

L’aigua, malgrat la bogeria del desenvolupament desaforat, continua sent essencial, com ho és l'aire,
i per a benefici de la nostra salut ha de ser sempre present a taula, i on calgui. Bon estiu!
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Americans al carrer

de Diputacio

Is cotxes americans no

son, ni de lluny, els més

habituals al nostre entorn.

Malgrat aquest fet objectiu,
un reduit perd molt fidel col-lectiu
d’automobilistes n’és partidari i
compren i condueixen vehicles
fabricats a I'altre costat de I’Atlan-
tic, al qui encara es pot anomenar
la Meca de I"'automobilisme.

Com és facil de suposar, I'existen-
cia de vehicles d’aquestes carac-
teristiques ha fet que diferents
estaments professionals, vene-
dors, concessionaris, tallers i d’al-
tres, coexisteixin amb la resta de
professionals del sector, si bé de
forma més amagada, subterrania i
silenciosa.

Els origens de Talleres Diputacion
16 es perden en la nit dels temps.
Ni els treballadors de la casa, socis
de la cooperativa que gestiona el
negoci i tots experimentats meca-
nics amb molts anys d’ofici, recor-
den exactament com va comencar
tot, com es va iniciar I'antic Talle-
res Carabela de Sarria i com, a la

decada dels setanta, es van tras-
lladar a I'esplendid local actual,
amb gairebé 1.000 m? d’espai llu-
minds i molt ben organitzat, net i
amenitzat pel brogit poc usual a
casa nostra dels motors de cinc,
sis 0 més litres de cilindrada.

Els vehicles que s’hi reparen tenen
noms evocadors per als afeccio-
nats: Packard, Cadillac, Pontiac,
Chevrolet Camaro o Corvette,
Ford Mustang... També cuiden
amb gest amords alguna joia d’e-
dat venerable, com un Rolls Royce
que m’ensenyen i que encara fa
servei de casaments per la ciutat.

Motors impressionants, carrosse-
ries amb mides de camid, canvis
automatics, sonoritats oblidades,
olor de cuiro als interiors i I'encant
evident de la tradicié automobilis-
ta nord-americana. Inevitables
records de pel-licules protagonit-
zades per algun personatge que
ja hem oblidat i per cotxes que
encara desitgem en silenci, ara
que només ens mostren cotxets
com de joguina que obliguen al
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contorsionisme a I’hora d’entrar-hi
o de sortir-ne, que tenen veu d’a-
dolescent i olor de plastic baratet.

“Segueixen tenint feina?”, li pre-
gunto a un dels mecanics. | em diu
que si, que la clientela es perpetua
i que conduir aquests cotxes es
converteix fins i tot en tradicio
familiar. L’avi en tenia un, el fill el va
mantenir i se’n va comprar un
altre, el nét segueix...

Per la ciutat, si ens hi fixem, en
veiem. N’hi ha més dels que sem-
bla i aviat el Didac, fill del mecanic
Juan i que ja treballa al taller,
necessitara més companys joves
per cuidar aquestes meravelles,
filles d’'un concepte de I'automocid
que ja no és actual, és cert, pero
que segueixen tenint un encant
incomparable i que desperten les
ganes de qui signa aixo de conduir
sense pressa, amb algun blues a la
radio, la capota baixada i I'aire tebi
del litoral jugant amb els cabells de
la noia que ens acompanya.

TALLERES DIPUTACIO

C. de Diputacio, 16 08015 Barcelona
Tel. 934 242 211




Les temperatures extremes de I'estiu obliguen a tothom a prendre algu-
Nes precaucions per evitar qualsevol ensurt innecessari.

na recomanacié que fan els fabricants de vehi-

cles quan es condueix a altes temperatures és

que es procuri mantenir el cotxe sempre net, tant

interior com exteriorment, i portar-lo al mecanic
per evitar que les excessives impureses acumulades a
Iinterior del motor esdevinguin, per I'accié de la conduc-
cio, nocives per a I'organisme. També cal una revisié dels
pneumatics ja que durant I'estiu agquests es desgasten
molt més que en qualsevol altra estacié de I'any. S’ha de
vigilar que estiguin amb la pressio correcta, que és la que
ve determinada pel fabricant.

Cal conduir amb sabates comodes, de material adequat,
que mantinguin una respiracié correcta dels peus; portar
roba lleugera, i millor si és de teixits naturals. Utilitzar Iai-
re condicionat sempre que calgui pero, a la vegada, pro-
curar ventilar el vehicle aprofitant una parada o un
descans en la conduccio.

Si es condueix al migdia, quan fa més calor, s’ha d’inten-
tar fer descansos molt més freglients a les parades amb
ombra.

En qualsevol cas, s’aconsella controlar la temperatura de
I’interior del vehicle per tenir una conduccié comoda i per-
qué mitiga I'esgotament que esdevé per la situacio
mediambiental.

Es recomana beure aigua i sucs de fruita. S’han d’evitar
els menjars molt calents i beure begudes alcoholiques. Si
es treballa mati i tarda i s’acostuma a tornar a casa per
dinar, és recomanable fer una dutxa refrescant.

Durant aquesta epoca de I'any també s’ha de tenir més
atencio amb els clients del transport public, sobretot amb
les persones grans, malalts i nens perquée son els més vul-
nerables.

Publicitat

Seat Toledo, un taxi en estado puro

* Aire acondicionado, direccion asistida, ABS,
radio-CD y airbags de serie.

* Asiento del conductor reforzado con
regulacién en alturay zona lumbar.

* Dos motores TDI, de 105 cv (cambio manual).
140 cv (cambio manual) y 140 cv (cambio
DSG).

* Interior amplio, practico y seguro.

* Un coche pensado para llevar pasajeros.

En seguridad pasiva

el Seat Toledo ha superado
tanto pruebas de choque de

a normativa comunitaria vigente,
como las mas exigentes del Club
Aleman del Automévil (ADAC).

2 anos de garantia
(sin limite de kilometraje)

-n Prades, encontrara las mejores condiciones y el mejor servicio,
borque la diferencia entre decir que eres el mejory serlo estd en demostrarlo.

Servicio Prades

’i i Maragall, 46 - St. Adria de Besos / Tel.: 934 620 877
también... Alfons XIIl, 43 - Badalona / Tel.: 933 878 804




Desconfiado

i nombre es Rafaela,

tengo el carné de taxis-

ta desde hace ya unos

anos, pero me costo
sudor y lagrimas que mi marido
me dejara conducir la licencia; se
negaba en rotundo. No se por qué
regla de tres no se fiaba de mi tra-
bajo o, ahora pienso, que de quien
no se fiaba era de mi. ;Recuerdan
aquel refran que dice: “Cree el
ladrén que todos son de su condi-
cion”? Pues eso...

Les explico lo que me paso aquel
dia, a partir del cual, se terminé la
“desconfianza”.

Me llamaron desde el hotel Arenas
avisando de que tenia que recoger
a un sefor que no hablaba, pero
que llevaba una nota con la direc-
cion de destino. Efectivamente, al
llegar alli vi a un senor de mediana
edad con gafas negras y gran
bigotazo, con un clavel en la sola-
pa tal y como me habian indicado.
Paré y subié el hombre que, al
entrar, se me queddé mirando.
Todavia hay algunos a los que les
asombra ver una mujer al volante,
cada vez menos, gracias a Dios,
pero “haberlos, haylos”.

Se sentd, y me entregd una nota
donde ponia: calle Numancia, 123.
“iVaya, esto estd cerca de mi
casal”, penseé.

Llevabamos unos minutos de viaje
y el hombre seguia, claro, sin decir
palabra. Yo puse la radio para
romper aquel silencio, al tiempo
que le sonrei y él hizo lo propio
conmigo. Pasaron los minutos y yo
notaba que no me quitaba la vista
de encima. Insistentemente, des-
caradamente, diria yo...

En esto que me saca otra nota y
me la entrega. Me quedé de pie-

dra. Me decia nada mas y nada
menos que le gustaria cenar con-
migo; una cena romantica en el
Moll de la Fusta y que después
podriamos ir a tomar una copa en
el Hotel Arenas, donde lo habia
recogido.

iPero bueno! ;Qué se ha pensado
este tio? Seguro que si es al revés,
si soy yo la que “invito” al pasaje-
ro, jme ponen de hoja de perejil!

—Senor —le dije intentando ser muy
educada—-, mire, le agradezco su
invitacion, pero no acostumbro a
mezclar trabajo y ocio —lo de pla-
cer me parecia muy fuerte, aunque
casi se me escapa, es una frase
muy “socorrida”.

Me pasa otra notita: “Me esperaré
el tiempo que sea. La esperaré
hasta que termine su trabajo.”

iJo, qué palo de tio! Empezaba a
cansarme y estaba a punto de
salirme la vena feminista. jPero
bueno! ¢ Es que siempre funcionan
igual? ;Es que no saben aceptar
un NO por respuesta?

—QOiga —le apostillo—-, estoy casada,
lo siento. Gracias, pero NO.

No se lo van a creer: pues no que-
dé ahi la cosa. El “conquistador”
va y me pasa otra nota donde
ponia: “No me importa, no soy
celoso, pero si seré muy discreto,
tranquila.”

“Esto ya pasa de castano oscuro
iVaya con el tio! Va surtido, tiene
todo tipo de notas preparadas...”
Le dije que no con la cabeza. Y
segui conduciendo. “Espero que
se haya dado por vencido”, pensé.

Me equivocaba de medio a medio.
Ya llegabamos, y en el momento

54 « REVISTA TAXI 165 « JUNY-JULIOL 2005

Maribel Silva

de parar, va el hombre, se asoma
por el respaldo de mi asiento, y
hace un amago de abrazarme. Me
cogid por sorpresa, claro, pero me
defendi, jvaya si me defendi! Aga-
rré la caja de monedas del cambio
y le di con ella en toda la cabeza.
Clin, clan, clon... las monedas
esparcidas por todo el coche. Yo
chillando, él con la mano en la
frente, que debia dolerle porque
no paraba de tocarse donde le
habia propinado el golpe, y con la
otra intentando colocarse el bigoti-
llo, que yo hubiese jurado que se
le habia movido de sitio. Pero no
estaba para detenerme a analizar
dicho movimiento. Finalmente,
sofocado, me pagd y se fue.
jHabrase visto!

Decidi no decir nada en casa del
altercado. “;Para qué?”, penseé,
“con lo que me costo que mi mari-
do me dejara trabajar con la licen-
cia... jlgual se enfada y no me deja
cogerla mas!”

Cuando llegué estaba, como de
costumbre, en el sofa, pegado al
mando de la tele con la luz apaga-
da.

—ijHolal, ya he llegado. ;Qué haces
con la luz apagada, Manolo?

Enciendo la luz.

—Manolo, ¢qué te ha pasado en la
cabeza? ;Y ese chichon..., don-
de...?

—Casi me haces saltar el bigote
postizo —-me dijo.

-El bigote... jlos dientes te tenia
que haber saltado! ;Y sabes lo
que te digo? jQue me voy a com-
prar una licencia para mi solita,
DESCONFIADO!



Opel. Nuevas ideas. Mejores coches.

Nuevo Opel Vectra Design 1.9 CDTI 120CV desde 17.650€*

Lo encontrards en el territorio OPEL mas grande de Barcelona.

Masternou

EXposicion y ventas -
Rbla. Guiptizcoaq, 83 int.
fel. 93 313 59 12

020 Barcelona Mostergas

Exposicion y ventas

Avda. Marqués de Montroig, s/n

Tel. 93 387 61 62

08912 Badalona Masterclas
Exposiciéon y ventas
Avda. Via Augusta, 232 ‘
Tel. 93 202 26 27 :
08021 Barcelona '

Servicio Post-venta
santander, 21

Tel. 93 305 66 55
08020 Barcelona

Via Augusta, 10-12

Av. Meridiana, 235
esquina Espronceda)

lel. 93 340 37 17
YRN?7 Rarcelana

Ventas y Post-venta
Aribau, 320
Tel. 93 362 46 00

NOANZE Daicalaina (
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TC-50 (2 GSM) MODULOS

CONECTADO JASIL

CON EL 112 MINILED

Informese en: LLEIDA

— GIRONA LUMITAXI
PIRANA

BARCELONA

p INSTALACION DE TAXIMETROS,
LTARRAGONA MODULOS, IMPRESORAS, GPS,
EMISORAS, RADIO - CASSETTE,
NAVEGADORES, MANOS LIBRES,

- 93 231 11 07



